GIUNTA REGIONALE

Deliberazione n. 326 del 27 luglio 2023.
“Piano integrato delle infrastrutture e della ma&i(PIIM) —Aggiornamento 2022 -
Apprezzzamento”.

La Giunta Regionale
VISTO lo Statuto della Regione;
VISTE le leggi regionali 29 dicembre 1962, n. 28eaprile 1978, n. 2;
VISTA la legge regionale 16 dicembre 2008, n. 1%uecessive modifiche e
integrazioni;
VISTO il D.P.Reg. 5 aprile 2022, n. 9 concernefiRegolamento di attuazione del
Titolo Il della legge regionale 16 dicembre 2008,18. Rimodulazione degli assetti
organizzativi dei Dipartimenti regionali ai sensilthrticolo 13, comma 3, della legge
regionale 17 marzo 2016, n. 3,
VISTO il proprio Regolamento interno, approvato abeliberazione della Giunta
regionale n. 82 del 10 marzo 2020;
VISTA la legge regionale 14 giugno 1983, n. 68 “iMerper la predisposizione del
piano regionale dei trasporti, per la ristruttuoma ed il potenziamento dei trasporti
pubblici locali nel territorio siciliano e per ilolegamento con le isole minori’ e
successive modifiche e integrazioni;
VISTA la legge regionale 9 agosto 1988, n. 27 ‘wati finanziari urgenti in
materia di turismo, sport e trasporti” e successieglifiche e integrazioni;
VISTO il decreto legislativo 3 aprile 2006, n. 182orme in materia ambientale” e
successive modifiche e inegrazioni;
VISTA la deliberazione della Giunta regionale n.724lel 27 giugno 2017
“Aggiornamento del Piano regionale dei Trasportiela Mobilita. Piano Integrato
delle Infrastrutture e della Mobilitd — Condiziomalex ante del P.O. FESR Sicilia
2014-2020 — Approvazione”;

VISTO il decreto dell’Assessore regionale per Igastrutture e la mobilita del 30
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GIUNTA REGIONALE

giugno 2017, n. 1395, con cui é stato adottat®ihfio Integrato delle Infrastrutture e
della Mobilita”;

VISTA la deliberazione della Giunta regionale n. ddl 16 febbraio 2022 “Piano
Regionale Integrato delle Infrastrutture e dellabiita (PRIIM) — Linee guida per
aggiornamento — Apprezzamento”;

VISTO il decreto del Dipartimento regionale delll@iente del 24 maggio 2023, n.
587, con il quale e stato emesso il provvedimentoverifica, escludendo
'aggiornamento del “Piano integrato delle infrasture e della mobilita” dalla
Valutazione Ambientale Strategica (VAS) di cui agfticoli da 13 a 18 del D.Igs. n.
152/2006 e successive modifiche e integrazioni;

VISTA la nota prot. n. 7003/Gab del 21 luglio 2028elativi atti acclusi, con la quale
I'Assessore regionale per le infrastrutture e ldifita trasmette, per I'apprezzamento
della Giunta regionale, il documento “Piano intégraelle infrastrutture e della
mobilita - Aggiornamento 2022”;

CONSIDERATO che lo stesso Assessore regionaleegperfilastruture e la mobilita,
nel richiamare la prorpia nota, prot. n. 7003/2023gli atti alla stessa acclusi
rappresenta: che il “Piano integrato delle infiatstire e della mobilita” gia a suo
tempo adottato, a conclusione del procedimento gljicanamento, con decreto
dell’Assessorato regionale delle infrastruttureaentobilita n. 1395/2017, é stato
oggetto di nuovo aggiornamento, per adeguarlo &ilee guida di cui alla
deliberazione della Giunta regionale n. 71/2022¢, ctoncluso il complessiter
procedurale di nuovo aggiornamento del Piano ittaizeone e di tutti gli allegati che
lo corredano, si € dato avvio al procedimento apgiew; che, da ultimo, il
Dipartimento regionale dell'ambiente, con decreto 587/2023, ha emesso il
provvedimento di verifica, escludendo il nuovo aggamento del “Piano integrato
delle infrastrutture e della mobilita” dalla Valatane Ambientale Strategica (VAS) di

cui agli articoli da 13 a 18 del D.Igs. n. 152/2@)ali conseguenza, ha stabilito che il
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suddetto aggiornamento non pregiudica il mantenimedell'integrita dei siti
interessati; che, nella fattispecie, I'aggiornamet¢l Piano in argomento, oggi costa
dell'inserimento dei contenuti necessari e utili aadisfare i criteri previsti dalla
condizione abilitante 3.1 del PR FERS/FSE 2021/2®3&nificazione completa dei
trasporti al livello appropriato”, secondo le inazeoni impartite dal Dipartimento per
le politiche di coesione della Presidenza del Qgiwsdei Ministri; che, pertanto, al
fine di adottare il documento in trattazione coquhdro degli interventi aggiornato ai
criteri di cui alla citata deliberazione della Giantgionale n. 71/2022, in quanto
precondizione per accedere al finanziamento coradaitel PO FESR 2021/2027, si
rende necessario l'apprezzamento della Giuntarralgip
RITENUTO di apprezzare il documento “Piano integrdelle infrastrutture e della
mobilita (PIIM) — Aggiornamento 2022”;
SU proposta dell’Assessore regionale per le infuétsire e la mobilita,
DELIBERA
per quanto esposto in preambolo, di apprezzareciighiento “Piano integrato delle
infrastrutture e della mobilita (P1IM) — Aggiornante 2022”, di cui alla nota prot. n.
7030/Gab del 21 luglio 2023 e relativi atti accldgill’Assessore regionale per le
infrastrutture e la mobilita, costituenti allegaita presente deliberazione.
Il Segretario Il Presite
GV BUONISI SCHIFANI
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REPUBBLICA ITALIANA

Regione Siciliana

ASSESSORATO DELLE INFRASTRUTTURE
E DELLA MOBILITA’

L Apessons

Prot.n. 00X /Gabdel 21/0%/ 2022

Oggetto: Aggiornamento del Piano Regionale Integrato delle Infrastrutture e della Mobilita (PTIM).

All'Ufficio di Segreteria di Giunta

€ p.c. Al Dirigente Generale
del Dipartimento delle Infrastrutture,
della Mobilita e dei Trasporti

Il Piano Integrato delle Infrastrutture e della Mobilita, (PIIM), approvato con deliberazione
della Giunta Regionale Siciliana n. 247 del 27 Giugno 2017 e successivamente adottato
dall’ Assessorato delle Infrastrutture e della Mobilita con D.A. n. 1395 del 30 giugno 2017 ¢ stato
oggetto di aggiomamento da parte di questo Assessorato.

Il Piano, a suo tempo redatto in funzione della condizionalitd ex ante del Programma
Operativo Regionale (FESR) Sicilia 2014 — 2020, individua le “opere strategiche da realizzarsi nel
territorio della Regione Siciliana secondo gli orizzonti temporali in seguito definiti e, nel contempo,
i principi per una gestione sostenibile del trasporto pubblico™.

L’aggiornamento del PIIM oggi risponde all’assolvimento della condizione abilitante 3.1
del PR FERS/FSE 2021-2027 “Pianificazione completa dei trasporti al livello appropriato” che
richiede I’integrazione con i contenuti necessari al soddisfacimento dei criteri di cui ai numeri 1, 2,
7, 8 ¢ 9 della C.A. 3.1 secondo le indicazioni esitate dall’istruttoria tecnica sul tema coordinata dal
DipCoe.

Cio posto, si trasmette ["aggiornamento del Piano Regionale Integrato delle Infrastrutture e
della Mobilita (PIIM), redatto sulla base delle linee guida per 'aggiornamento apprezzate la con
Delibera di Giunta n. 71 del 16.02.2022.

Si trasmette, al riguardo, la documentazione tecnica allegata, affinché la proposta venga
inserita all’ordine del giorno della prima seduta utile della Giunta regionale per il successivo
apprezzamento.

I?i.‘ﬁ Assessorato Regionale delle Infrastrutture e la Mobilita
a Ufticio di diretta collaborazione dell’ Assessore - Via Leonardo da Vinci n. 161 - 90145 Palermo
Tel. 0917072150 — 0917072056 — E-mail: gabinetto.infrastrutture@regione.sicilia.it



- Nota prot. 25121 28_06_2023
-DDG 587_24 05 2023
- Parere n 270 28 04 2023;

- Estratto GURS - Verifica di assoggettabilita VAS;

- prot. n 39297 30 _05_2023. Notifica DDG 587 Ambiente;

- RSOIREL003S1 — PIIM aggiornato Ottobre 2022;

- RSO1REL004S1 — Data base degli interventi di piano;

- RSO1RPAQ02S1 — Rapporto Preliminare Ambientale di assoggettabilitd a VAS e Screening di
incidenza.

E Assessorato Regionale delle Infrastrutture e la Mobilitd
Ufficio di diretta collaborazione dell’ Assessore - Via Leonardo da Vinci n. 161 — 90145 Palermo
Tel. 0917072150 - 0917072056 — E-mail: gabinetto.infrastrutture@regione.sicilia.it
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Assessorato Infrastrutture e Mobilita
Dipartimento Infrastrutture, Mobilita e Trasporti
Servizio 2 - Piano Regionale dei Trasporti
Trasporto Regionale Ferroviario

Palermo Prot. n25121  delos-06-202

Allegati n.

OGGETTO: Aggiornamento del Piano Regionale Integrato delle Infrastrutture e della Mobilita.
definitivo approvato dal Dipartimento démbiente con DDG 587/23tRelazione
per la Giunta Regionale.

$0092Q OH $VVHVVRUH
Sede

Il Piano Regionale Integrato delle Infrastrutture e della Mobilita a suo tempo approvato
con DGR n. 247 del 27.06.2017 e adottato con DA n. 1395 del 30.06.2017 é stato oggetto di nuovo
aggiornamento cosi come disposto con Delibera di Giunta n. 71 del 16.02.2022 cfikrdrahi
apprezzato le linee guida e/o i criteri da adottare per tale aggiornamento.

In particolar modo, s integrdo il PIIM con i contenuti necessari al soddisfacimento dei
criteri di cui ai numeri 1, 2,7,8 e 9 secondo le indicazioni, esitatdstiaittoria tecnica sul tema
coordinata dal Digoe.

Concluso il complesso iter procedurale @abiornamento del PIIM e di tutti gli allegati
che lo corredano, a cui si rimanda per una maggiore chiarezza sui contenuti, con nota prot. 64033
del 24/11/2022 si é dato avvio al procedimento approvativo da part@rdelinistrazione
Competente, Dipartimento dgmbiente.

Con nota prot. n. 39297 del 30.05.2023 e pervenuto a questa Amministrazione
Procedente il DDG n. 587 del 24.05.2023 del Dipartimento dell’Ambiente con il quale
l'aggiornamento del PIIM é stato approvato, specificando$itad, che e escluso dalla procedura
di Valutazione Ambientale Strategiaagi conseguenza il suddetto aggiornamento non pregiudica il
mantenimento dell'integrita dei siti interessati.

Nel rappresentareflrgenza in relazione alla tempistica richiestt ffaeresse generale d
adottare un PIIM con il quadro degli interventi aggiornato ai criteri di cui alla citata i@delithe in
guanto precondizione per accedere al finanziamento comunitario del PO FESR 21/27 si allegano:

- DDG 587_24_05_2023;8

Servizio 2- Piano Regionale dei Traspatiirasporto Regionale Ferroviario
Via Leonardo da Vinci, 161 - 90145 Palermdel. 0917072388+7072366 7072148+ e-mail: servizio2.infrastrutture@regione.sicilia.it



- Parere n 270_28_04_2029;
- Estratto GURS - Verifica di assoggettabilita VAS;
- prot. n 39297 30 _05 2023. Notifica DDG 587 Ambie&e;
- RSO01RELO003S1+PIIM aggiornato Ottobre 202@
- RSO01REL004S1tData base degli interventi di piano;g
- RS01RPAO02Sk+Rapporto Preliminare Ambientale di assoggettabilita a \ﬁ\s
e Screeningidncidenza
Per tutto quanto sopra esposto, se condiviso, si invita la S V a proporre alla Giunta
Regionale ] RrSvazione del PNl aggiornato secondacriteri apprezzati dalla delibera 71/22

Il Dirigente del Servizio
G. Di Miceli

Il Dirigente Generale
G I U S E P FFirmato digitalmente da GIUSEP S. LiZZiO

DI MICELI

D I M I C E I- Data: 2023.06.07 14:53:35 +02'0

Servizio 2- Piano Regionale dei Traspatiirasporto Regionale Ferroviario
Via Leonardo da Vinci, 161 - 90145 Palermdel. 0917072388+7072366 7072148+ e-mail: servizio2.infrastrutture@regione.sicilia.it
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1 PREMESSA

Lo Schema Definitivo déliano Integrato delle Infrastrutture e della Mobilitgin

seguito, PIIM o Piano), approvato dalla Giunta Regionale Siciliana ug2io ¢i017

~ 0] €& vX id0- }SS 8§} o00[ ¢ ¢¢}E& S} o¢0]J/¥(@VveSENUSSUE
& S} vX iiéin o i1 PJuPv} 11ioU & %% E « vS o[ PP]}EvV u vs§}

Piano Regionale dei Trasporti della Regione Siciliana

Il Piano, redatto in funzione della Condizionalita ex ante del Programma @perat
Regionale (FESR) Sicilia 200471 U ]v ]A] qpere strategiche da realizzarsi nel
territorio della Regione Siciliana secondo gli orizzonti temporakeguito definiti e,
nel contempo, i principi per una gestione sostenibile del trasportolipobbX

Il presente documento costituisce umggiornamento del PIIMe risponde

oo[ **}0A]u as¢ondiziane abilitante 3.1 W] v](] e Iddmpleta dei

SE *%}ES] o 0]A o0w}o P % E)PscrEndhazione della politica di
coesione (secondo le indicazioni esitate dalla istruttoria tecnicadooata dal

Dipartimento di Coesione).

Nel definire il perimetro di azione di questo aggiornamento & impde@onsiderare || perimetro di
come i diversi criteri inerenti alleondizione abilitante 3.1% @& o[p3]o]il} az'?”ef}v ]P
00 (oN¢}
comunitari vertano direttamente su Obiettivi Specificiportati nel Piano Integrato ¢ gii obiettivi
delle Infrastrutture e della Mobilita, articolati differentemente regfo alle modalita ~9enerali del Piiv

di trasporto considerate nel Piano stesso

E bene ricordare che dbbiettivi Generali definiti nel PlIMcostituiscono i pilastri
della pianificazione regionale nel settore dei traspodgnfermati in questo
aggiornamentoe cosi declinati:

1. accrescere il livello di sicurezza, affidabilita e sostenibilitéadedte di
trasporto;

2. individuare le opere strategiche, in continuita e coerenza con la
programmazione nazionale e comunitaria;

3. contribuire allo sviluppo della rete europea dei trasporti TEN-T,gantigo in
maniera efficace, efficiente e sostenibile il territorio siciliano tarsto del
W « U }v o] pE}% v préalEe( Meditdvane®E v 1]

4. ((]1vs8 & o] ] Jo]3 U o 8} u E 03} SEE U A E-} o
E PJ]}v o]U (A}JE v } puv[}(( ES ] « EA]I] %E] ] " 8§E EE
di utenza pendolare ed occasionale/turistica;
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o

A~ AA] Jv & _itértpridli,favorendo i collegamenti oriente-occidente,
nord-+ u o[ e¢] ]Jo]S o00 & ]JvS GEv oo[]*}o V

6. potenziare e rendere maggiormente efficiente il sistema trasportistico
siciliano, riducendo il costo generalizzato del trasporto, non solo per gaeganti
il diritto alla mobilita del cittadino, ma anche per supportasectescita e lo
sviluppo economico e territoriale;

7. costruire una visione coordinata e integrata del sistema aeroportuale
] Jo] vIU u v8 v v } o[ 3] }o 1]}wrai) gitraffico; Jv] ~v

o

E ((JEI E ] % E} ] 1 } *]}v 83E %}ES] o0 E P]l}v A
della rete regionale attraverso maggiori collegamenti lato terra, con
% ES3] }o & 85 vi]}v o0o0[]JvE PE I]}v }vo E 3 ( EE}A] E

Obiettivi Generali, come anticipato in linea con la Condizionéati# 3.1 per la i obiettivi
fruizione dei fondi previsti dalla programmazione comunitaria, che si atioah pia ~ SPeciiici del Pl
dettagliatiObiettivi Specifici del PIIM

a. Portare a livelli di piena efficienza il sistema stradale, attraversoeoper
potenziamento della rete, di ammodernamento e di messa in sicurezza del
patrimonio esistente;

b. Velocizzare il sistema ferroviario (anche attraverso eventuali azioni di
potenziamento), in primo luogo sui collegamenti di media percorrenza, ma
senza trascurare la rete secondaria,;

c. Razionalizzare e ottimizzare il Trasporto Pubblico Locale, sviluppando una
maggiore sinergia ferro-gomma, evitando le sovrapposizioni di servizio
SSE A E-} o[]v JA] H 1]}V *% (] oo “ul¥e]}v _ ] ] e pv
d. K33Julll E o[]vd PE 1]}v SE ] ¢]J*3u] ] SE *%}ES} SSE A
coesione ferro-gommas E U * U %o %0} E S} oo[]vd PE I]}v u} o

domanda di mobilita e integrazione territoriale, all'interno dellater
regionale;

e. Realizzare il Sistema Logistico e rafforzare e ultimare la rete del trasporto
uE ] 3 EE]SIE] o U ( A}YE v }-feirpy§ordnalnawe]élo P}uu
sviluppo dei nodi interportuali;

f. Favorire il concetto di polarita del sistema aeroportual *A]Jop% % Vv } 0[] ]
baricentro di reti aeroportuali coerentemente con le diverse vocazioni locali;
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g & AJE]E o] e¢] ]O]S8 ] "v} ] ~%}ESH OJUE] E}%}ESH 0]
della rete di trasporto regionale attraverso servizi (collegamenti) ferroviari,
stradali e di trasporto pubblico piu efficienti;

h. Definire/armonizzare modelli di governance trasversali su scala regionale e
sovraregionale per la gestione dei sistemi complessi di trasporto, passeggeri
e merci;

i. Promuovere la mobilita sostenibil  o[pu3]o]lli} ] u I1] UJVIE Ju% 35}
emissivo;

j. Strutturare un processo di informatizzazione progressiva dei sistemi di
SE *%}ESIU Vv Z §SE A E-+} o[]Jvv}A I]}v & v}o}P] U (
accrescere il livello di servizio e di sicurezza per la mobilita delle megi
passeggeri.

In considerazione del quadro di regole comunitarie e tenendo conto deitienze

che derivano dal ciclo di programmazione in corso e da quelli passptlitiaa di

coesione comunitaria e stata istituit®&. E }vSE] H]E & PP]JuvP E o} ] S

generale del rafforzamento della coesione economica, sociale e territoriale
oo[hvBwopedd (JEv v } }VvSE] pus] (Jv vi] E] v ] « 88}E] o0o0[ u ] v

reti transeuropee di infrastrutture dei trasporti (TEN-T), come stabilitel

Regolamento 1315/2013 del Parlamento Europeo e del Consiglio.

Le disposizioni prevedono importanti investimenti netiabilita locale intelligente

e sostenibile compresa la decarbonizzazione del settore dei trasporti locali e delle
relative infrastrutture Gli investimenti nel quadro dispositivo di coesione hanno
o[]v$ vé&adntripuire allo%sviluppo di una rete globale di infrastrutture digitali ad
alta velocita ed alla promozione di una mobilita multimejaenza inquinamento e
sostenibile, incentrata in particolare sui trasporti pubblici, sulla halbondivisa e
sugli spostamenti a piedi e in bicicletta, quale parte della traorsz verso
vl }viul 1 @&} wulee]}v]l v 88 | & }v]}

Per migliorare la connettivita dei trasporti, il Fondo di coesione promimseiluppo

di una rete transeuropea dei trasporti mediante investimenti imasfrutture per il
trasporto ferroviario, il trasporto per vie navigabili interne, il trasporto stragdl
trasporto marittimo ed il trasporto multimodale, comprese misure duzidne del
rumore, sostenendo la mobilita nazionale, regionale e locale, transfierdak
urbana. Nel perseguire gli obiettivi di coesione economica, sociale e territofiale, i
sostegno alla connettivita di rete mira a completare i collegamenti enatnalla rete
transeuropea dei trasporti.
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Il raggiungimento di tali obiettivi prevede il rafforzamento o o Cof\dizioni Le condizioni
]o]% w&pndizionalita ex ante secondo la nomenclatura del passatavero j 220t e ol
T ] _ o - e _ scenari temporal
pre-requisiti connessi a ciascun obiettivo specifico che devono esserd affsothé  di piano

la programmazione possa intervenire negli ambiti prescelti.

Per quanto attiene allgprogrammazione degli interventi infrastrutturali che

88 VPIV} %] *SE B3 8MA} bOhv[ tE}% % bfevidtoches
ciascuna Regione sia dotata di una specifica pianificazione aggiornzgaao di
programmazione in corso ed avente come obiettivo temporale degli interventi
previsti o [} E ] | PP@G.

La Regione Siciliana, con la definizione del Piano Integugtle Infrastrutture e
della Mobilita, ha soddisfatto queste prime indicazioni inugnto, nella sua
declinazione temporaleil PIIM prevede uno scenario di medio termine, individuato
al 2030, ed uno scenario di lungo termine, previsto al 2050

NOTA: Le condizioni abilitanti, applicabili al FESR, al FSE+ edicaflFaresione, sono riportate
v oo[ oo P 8§} /s oo ES] }o} iU % YBEORD6Q}dél 24@iugnP 2021urecsrite
0 " J*%}e]i]}v] }upvdl Féhde edropdadi sviluppo regionale, al Fondo sociale europeo
Plus, al Fondo di coesione, al Fondo per una transizione giustadal &aropeo per gli affari
u E]ssSJujU o %o - o[ <pu }oSuE U ] o]dE P3¥oo](]pwdd Al & %o %o 0
migrazione e integrazione, al Fondo Sicurezza interna e allo Stliesostegno finanziario per la
P «3]}v oo (E}vs] E 0 %}0]8] ] Al+8]_X

In tema dipianificazione dei trasportila condizione abilitante 3.1prevedenove | a condizione

criteri di adempimento (]v o]l1 §] una mappatura multimodale delle ab\i/'\i/t?‘me]?’(-? ’
A \Y
infrastrutture esistenti e di quelle programmate, tranne a liveltale, fino al 2030 compleia dei
che: trasporti al livello
B appropE&] 3}_

1. comprende una valutazione economica degli investimenti previssatdasu
un‘analisi della domanda e su modelli di traffico che dovrebtesrere conto degli
effetti previsti dell'apertura dei mercati dei servizi ferroyiari

2. e coerente con gli elementi correlati ai trasporti contenuti nel PNarionale
Integrato per I'Energia e il Clima;

3. comprende investimenti nei corridoi della rete centrale TEMefiniti nel
regolamento CEF, in linea con i rispettivi piani di lavoro suidoowmella rete
centrale ENT;

4. garantisce la complementarita degli investimenti al di fuori deiidoi della rete
centrale TEN-T, comprese le tratte transfrontaliere, fornendo alle reti urbdae,

101 88 p((1] o oo[hv]}v HE}% >X Tiiliéi o TiX0oXTiTiX
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regioni e alle comunita locali sufficiente connettivita aliée centrale TEN-T e ali
suoi nodi;

5. garantisce l'interoperabilita della rete ferroviaria e, se del caso,sdferin merito
all'implementazione dellERTMS a norma del regolamento di esecugidii)e
2017/6 della Commissione;

6. promuove il trasporto multimodale, individuando le esigenze dei baimi
multimodali o di trasbordo merci o passeggeri;

7. comprende misure rilevanti per la pianificazione delle infrastrutwoke a
promuovere i combustibili alternativi, in linea con i pertineptadri strategici
nazionali;

8. presenta i risultati della valutazione dei rischi per la sicurezzdadtran linea con
le strategie nazionali per la sicurezza stradale, unitamente a umgatara delle
strade e delle sezioni interessate e definisce la priorita per ispgondenti
investimenti;

9. fornisce informazioni sulle risorse di finanziamento corrispandemli
investimenti pianificati e necessari per coprire le spese diciwaxiento e di
manutenzione delle infrastrutture esistenti e di quelle piartifica

Il presentedocumento di aggiornamentaiporta le dovute risposte alla condizionePNRR, PNC,

. C . . . . .. . . . Allegato
abilitante richiesta in merito alla programmazione degli interventi mtéviel Piano, e
in funzione ed in coerenza con il quadro degli interventioredi previstiv. oo [ u |32 PNSS,
dei trasporti sul territorio siciliano inseriti nel Piano NazionalRigresa e Resilienza ENF'QE;O%
nel Piano Nazionale Complementareve dAidgato Infrastrutture del Documento di Siciliana

Economia e Finanza 2022, e secondo le indicazioni programmatiche del Piano
Nazionale della Sicurezza Stradale 2030 e fleV®? E 1]}v o /vE PE 8} % E o[ v EP]
e il Clima.

La valutazione degli interventi contenuti nel PIIM della Regione li@ica e le
indicazioni fornite per la realizzazione degli interventi futug stata effettuata
integrando il Piano sulla base dei contenuti necessari al soddisiaato dei nove
criteri della condizione abilitante3.1.

16



Piano Integrato delle Infrastrutture e della Mobilita

Aggiornament@022

2 IL PIANO NAZIONALE DI RIPRESA E RESILIENZA

Il PNRR (Piano Nazionale di Ripresa e Resilienza) € il documento che ciagouno St

membro deve predisporre per accedere ai fondi del Next Generation EU (NGEU), lo

*SEuuU vS} JvSE&E} }SS Europer| per]ldwipresa post pandemia Covid-19,

rilanciandoo|[ }v}u] Po] *$8Juu @] EvV v}o %] A E %o | 11

AN A

Il PNRR, trasmesso 0 '}A Ev} v 00[ % @lleoCommissiohie Europea,

stato approvato a luglio dal Consiglio europeo, in recepimento della prapista
Commissione Europea. La Decisione contiene un allegato con cui vengonp defini
relazione a ciascun investimento e riforma, precisi obiettivi e traguaedienzati
temporalmente, al cui conseguimento si lega I'assegnazione delle risorse su base
semestrale.

La Commissione Europea ha erogato all'ltalia circa 25 miliardi di Eurolaadit
prefinanziamento mentre, nel febbraio del 2022, la Commissione twildaa libera
alla prima rata di finanziamenti per 21 miliardi di Euro (10 miligidEuro di
trasferimenti e 11 miliardi di Euro di prestiti) dal Recovery Fund.

In questo quadro programmatico il territorio della regione Siciliana presemtlle | ¢ wissioni del

diverse Missioni del PNRR, importanti interventi contenuti nel Piaregiato delle PNRT ela
correlazione con

Infrastrutture e della Mobilita. In tema tliasporti e mobilita, le Missioni interessate pjj della

agli interventi di interesse e programmati nel PNRR corrispondono a: Regione Sicilianc

x M1: Digitalizzazione, Innovazione, Competitivita, Cultura e Turisnali
obiettivi della prima Missione si riferiscono alla promozione e sostéaibi
della transizione digitale, sia nel settore privato che nella Pubblica
Amministrazione, sostenibilita del[Jvv}A 1]}v 0 *]*3 u %E} ussl]AlU
agli investimenti previsti nei settori del turismo e della cultura,

X M2: rivoluzione verde e transizione ecologicha seconda Missione si occupa
] PE v ] § uj oo[ PE] }oSUE +}+S v] Jo U oo[ }v}iu]
transizione energetica, della mobilita s v] Jo U oo[ ((]] vl v EP §]

1F

ke

Po] 1(] ]U oo E]J}Es ] E] Z po|Pe}]E&E WEVSGU o (]v

sostenibilita del sistema economico e assicurare una transizione equa e
inclusiva verso una societa a impatto ambientale pari a zero;

X M3: infrastrutture per una mobilita sostenibile La terza Missione, che
lvs & «» Jo s EE]S}E]} -] Jo] viU }eS]sp]e lo ~ piE
pianificazione del sistema dei trasporti regionale. Essa dispone unadserie
investimenti finalizzati allo sviluppo di una rete di infrastruttalietrasporto

u} Ev U ]P]3 o U «}«5 v] Jo Jvd & }vvuev3I E}v o[} ] §5]A}
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o[ o 88E](] 1]1}v ] SE «%}ES] o ]P]S qMNEIBv U v o }vs
la competitivita complessiva nel Sud e quindi anche in Sicilia;
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sociale, facendo leva sulla consolidata Strategia Nazionale per le AreeIntern

2.1 Gliinterventi previsti sul territorio siciliano

Gli interventi previsti nel Piano Integrato delle Infrastrutture e dell@bMta 130 intervent pe
costituiscono un sotto insieme degli interventi programmati nel PiandoNale di %/ Miliardi Eur
Ripresa e Resilienza.

Iv & o I]}v <d *S[poSJulU ] (]v] Plovh goRdPihditkdwatl30S} o
interventi promossi dal Ministero delle Infrastrutture e della Mobilita Sostéajiper
un impegno stimato complessivamente5ri69,35 milioni di Euro

Tabella 1Quadro sinottico degli interventi MIMS previsti nel PNRR

Missione e Componente Costo intervento (min Euro
M1 57
M1C3: turismo e cultura 57
M2 1.666,87
M2C2: Energia rinnovabile, idrogeno e mobilita sostenibile 1.125,99
M2C3: Efficientamento edifici pubblici 265,91
M2C4: Tutela e valorizzazione del territorio e delle risorse idri 274,97
M3 3.091,44
M3C1: AV ferroviaria e strade sicure 2.635,84
M3C2: Intermodalita e logistica integrata 455,6
M5 354,04
M5C2: rigenerazione urbana e housing sociale 215,62
M5C3: strategia nazionale per le aree interne 138,42
Totale 5.169,35

Fonte: Regione Siciliana, aggiornamento novembre 2021
> 8§ 00 g *°]A E]%}ES o[ ov} Po]]vVEEA]S] B vus] v c
territorio della Sicilia suddivisi per missione e componente.

Tabella 2. Elenco degli interventi MIMS previsti nel PNRR

Missione . Importo
PNRR Componente Titolo (min EUR)
M1 M1C3: turismo e cultura Ag'rlgento Bassa - Porto Empedocle (linea 7.00
attiva)
M1 M1C3: turismo e cultura Noto - Pachino (linea non attiva) 50,00
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Missione
PNRR

M1

M1

M2

M2

M2

M2

M2

M2

M2

M2

M2

M2

M2

M2

M2

M2

M2

M2

M2

M2

M2

M2

M2

M2

M2

M2

M2

Componente

M1C3: turismo e cultura

M1C3: turismo e cultura

M2C2: Energia rinnovabile, idrogeno e
mobilita sostenibile

M2C2: Energia rinnovabile, idrogeno e
mobilita sostenibile

M2C2: Energia rinnovabile, idrogeno e
mobilita sostenibile
M2C2: Energia rinnovabile, idrogeno e
mobilita sostenibile

M2C2: Energia rinnovabile, idrogeno e
mobilita sostenibile

M2C2: Energia rinnovabile, idrogeno e
mobilita sostenibile
M2C2: Energia rinnovabile, idrogeno e
mobilita sostenibile

M2C2: Energia rinnovabile, idrogeno e
mobilita sostenibile

M2C2: Energia rinnovabile, idrogeno e
mobilita sostenibile
M2C2: Energia rinnovabile, idrogeno e
mobilita sostenibile
M2C2: Energia rinnovabile, idrogeno e
mobilita sostenibile
M2C2: Energia rinnovabile, idrogeno e
mobilita sostenibile
M2C2: Energia rinnovabile, idrogeno e
mobilitd sostenibile
M2C2: Energia rinnovabile, idrogeno e
mobilita sostenibile
M2C2: Energia rinnovabile, idrogeno e
mobilitd sostenibile
M2C2: Energia rinnovabile, idrogeno e
mobilita sostenibile

M2C3: Efficientamento edifici pubblici

M2C3: Efficientamento edifici pubblici
M2C3: Efficientamento edifici pubblici
M2C3: Efficientamento edifici pubblici
M2C3: Efficientamento edifici pubblici
M2C3: Efficientamento edifici pubblici
M2C3: Efficientamento edifici pubblici

M2C3: Efficientamento edifici pubblici

M2C4: Tutela e valorizzazione del
territorio e delle risorse idrica

Titolo

Iniziative funzionali al progetto apertura
scorti, innovazione tecnologica,
digitalizzazione (risorse totali 35 milioni di
Euro su piu regioni)

Ferrovie turistiche (risorse totali 72 milioni di
Euro su pit regioni)

Rinnovo materiale rotabile TPL elettrici e
idrogeno (risorse totali 2.415milioni di Ewso
piu regioni)

Rinnovo del materiale rotabile con autobus
alimentati a metano e relative infrastrutture
di alimentazione, adibiti al trasporto pubblicc
locale extraurbano

Rinnovo del materiale rotabile (riparto
parametrico delle risorse)

Rinnovo dei treni intercity per il SUD (risorse
totali 200 milioni di Euro su piu regioni)
Interventi per la mobilita ciclistica urbana
(risorse totali 200 milioni di Euro su pit
regioni)

Ciclovia della Magna Grecia (risorse totali 6
milioni di Euro su piu regioni)

FCE Misterbianco - Paterno: tratta
Misterbianco Belpasso

FCE: Potenziamento e trasformazione della
Ferrovia circumetnea nelle aree urbane di
Catania e Misterbianco e della tratta
suburbabna fino a Paterno, compreso il
deposito di Ardizzone

Comune di Palermo: sistema tram - Fase ||
tratte D, E2, F, G e parcheggi di interscambi
Comune di Palermo: sistema tram - Fase I
tratte D, E2, F, G: fornitura TRAM

Messina: manutenzione straordinaria tram
materiale rotabile

Messina: manutenzione straordinaria tram
armamento

Messina: manutenzione straordinaria tram
linea di contatto

Messina: manutenzione straordinaria tram
sottostazioni di conversione

Messina: manutenzione straordinaria tram
impianti di segnalamento

Rinnovo delle navi dello Stretto di Messina

Programma "Safe, green and social" per
I'edilizia residenziale pubblica (risorse totali
2.000 milioni di Euro su piu regioni): riparto
parametrico

Efficientamento cittadelle giudiziarie (risorse
totali: 346 milioni di Euro su piu regioni)

Messina: tribunale Barcellona Pozzo di Gotte

Messina: Corte d'Appello, Procura Generale
Tribunale, Procura della Repubblica
Palermo: Corte d'Appello, UNEP, CISIA,
Tribunale, Archivi procure

Palermo: Tribunale e Procura dei Minori
Palermo: Aula Bunker

Palermo: Palazzo di Giustizia- Termini Imere

Infrastrutture idriche primarie (risorse totali:
2.000 milioni di Euro su piu regioni
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Importo
(min EUR)

N.D.

N.D.

N.D.

56,53

33,05

N.D.

N.D.

N.D.

115,00

317,07

481,27
23,14
0,75
16,00
2,18
0,50

0,50

80,00

233,35

N.D.

2,34
15,09
9,32
1,02
3,26

1,53
N.D.
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Missione
PNRR

M2

M2

M2

M2

M2

M2

M2

M2

M2

M2

M2

M2

M2

M2

M2

M2

M2

M2

M2

M2

M2

M2

M2

M2

M2

M2

Componente

M2C4: Tutela e valorizzazione del
territorio e delle risorse idrica
M2C4: Tutela e valorizzazione del
territorio e delle risorse idrica

M2C4: Tutela e valorizzazione del
territorio e delle risorse idrica

M2C4: Tutela e valorizzazione del
territorio e delle risorse idrica

M2C4: Tutela e valorizzazione del
territorio e delle risorse idrica

M2C4: Tutela e valorizzazione del
territorio e delle risorse idrica

M2C4: Tutela e valorizzazione del
territorio e delle risorse idrica
M2C4: Tutela e valorizzazione del
territorio e delle risorse idrica

M2C4: Tutela e valorizzazione del
territorio e delle risorse idrica

M2C4: Tutela e valorizzazione del
territorio e delle risorse idrica
M2C4: Tutela e valorizzazione del
territorio e delle risorse idrica
M2C4: Tutela e valorizzazione del
territorio e delle risorse idrica
M2C4: Tutela e valorizzazione del
territorio e delle risorse idrica
M2C4: Tutela e valorizzazione del
territorio e delle risorse idrica
M2C4: Tutela e valorizzazione del
territorio e delle risorse idrica

M2C4: Tutela e valorizzazione del
territorio e delle risorse idrica

M2C4: Tutela e valorizzazione del
territorio e delle risorse idrica

M2C4: Tutela e valorizzazione del
territorio e delle risorse idrica
M2C4: Tutela e valorizzazione del
territorio e delle risorse idrica
M2C4: Tutela e valorizzazione del
territorio e delle risorse idrica
M2C4: Tutela e valorizzazione del
territorio e delle risorse idrica
M2C4: Tutela e valorizzazione del
territorio e delle risorse idrica
M2C4: Tutela e valorizzazione del
territorio e delle risorse idrica
M2C4: Tutela e valorizzazione del
territorio e delle risorse idrica
M2C4: Tutela e valorizzazione del
territorio e delle risorse idrica
M2C4: Tutela e valorizzazione del
territorio e delle risorse idrica

Titolo

Potabilizzatore Jatd Rifacimento

Potabilizzatore Presidiana

Raddoppio del Il tratto dell'acquedotto Garci
dalla vasca di disconnessione al
potabilizzatore Garcia di Sambuca di Sicilia «
revamping della stazione di sollevamento
Garcia

Interventi per il potenziamento del sistema
idrico della Sicilia sud-occidentale: adduzion
da Montescuro Ovest per Mazara, Petrosino
Marsala

Interventi per il potenziamento del sistema
idrico della Sicilia sud-occidentale: volumi
compenso sistemi Garcia, Montescuro Oves
Favara di Burgio

Interventi di MS del sistema di derivazione e
di adduzione dell'impianto irriguo consortie
San Paolo: | lotto in Francavilla di Sicilia (ME
Diga Lentini_ Lavori di pulizia del canale di
restituzione delle opere di scarico

Adduttore Olivo - Indagini geognostiche

Adduttore alle zone irrigue dipendenti dal
serbatoio” 3§ o0 oI _tranco dalla diga
Castello alla diramazione Taverndl&rogetto
di completamento

Realizzazione nuovo scarico di fondo della
diga Pozzillo

Diga Villarosa - MS degli scarichi

Diga Arancio - MS degli Scarichi

Diga San Giovanni - MS sitema di tenuta
Diga Don Sturzo . MS Scarichi

Diga Poma - Interventi per la sicurezza sism

Diga Zaffarana - Interventi di ripristino del
funzionamento dello scarico di fondo e altri
lavori di MS

Diga Santa Rosalia - Rivalutazione e verifice
sismica dello sbarramento e delle opere
accessorie, incluse indagini

Diga Castello - MS scarichi, risanamento op
in cls

Diga Piano del Leone - MS scarichi e
rivalutazione sismica

Diga Nicoletti - Interventi per la sicurezza
funzionale

Diga di Pacevo - Interventi per la sicurezza
sismica

Rivalutazione sismica dello sharramento del
diga Fonaco

Diga Rosamarina - Lavori di adeguamento

Diga Sciaguana- Sistemazioni sponde

Diga Furore - Consolidamento strutturale
della casa di guardia

Diga Laghetto Gorgo - MS sistema di tenuta
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Importo
(min EUR)

23,45

23,95

6,90

54,08

10,00

1,14

1,80

0,25

8,25

25,00
1,00
1,50
1,00
1,00

0,50

1,00

0,50

2,00
2,50
1,00
0,35
0,70
8,00
1,00
1,00

1,00
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Missione
PNRR

M2

M2

M2

M2

M2

M2

M2

M2

M2

M3

M3

M3

M3

M3

M3

M3

M3

M3

M3

M3

M3

M3

M3

M3

M3

M3

M3

M3

Componente

M2C4: Tutela e valorizzazione del
territorio e delle risorse idrica
M2C4: Tutela e valorizzazione del
territorio e delle risorse idrica
M2C4: Tutela e valorizzazione del
territorio e delle risorse idrica
M2C4: Tutela e valorizzazione del
territorio e delle risorse idrica
M2C4: Tutela e valorizzazione del
territorio e delle risorse idrica
M2C4: Tutela e valorizzazione del
territorio e delle risorse idrica
M2C4: Tutela e valorizzazione del
territorio e delle risorse idrica

M2C4: Tutela e valorizzazione del
territorio e delle risorse idrica

M2C4: Tutela e valorizzazione del
territorio e delle risorse idrica

M3C1:

M3C1:

M3C1:

M3C1:

M3C1:

M3C1:

M3C1:

M3C1:

M3C1:

M3C1:

M3C1:

M3C1:

M3C1:

M3C1:

M3C1:

M3C1:

M3C1:

M3C1:

M3C1:

AV ferroviaria e strade sicure

AV ferroviaria e strade sicure

AV ferroviaria e strade sicure

AV ferroviaria e strade sicure

AV ferroviaria e strade sicure

AV ferroviaria e strade sicure

AV ferroviaria e strade sicure

AV ferroviaria e strade sicure

AV ferroviaria e strade sicure

AV ferroviaria e strade sicure

AV ferroviaria e strade sicure

AV ferroviaria e strade sicure

AV ferroviaria e strade sicure

AV ferroviaria e strade sicure

AV ferroviaria e strade sicure

AV ferroviaria e strade sicure

AV ferroviaria e strade sicure

AV ferroviaria e strade sicure

AV ferroviaria e strade sicure

Titolo

Diga Trinita - MS scarichi
Diga Olivo - MS scarichi

Diga Pietrarossa - Inteventi completamento

Centrale di sollevamento delle acque trattate
dal polo di potabilizzazione Gela

Adduzioni: ripristino opere vetuste Bagheria
S. Flavia

Sostituzione rete idrica vetusta e/o cattivo
stato (Camporeale)

Lavori di posa condotta da pozzo Rossella a
impianti Aziendali ACOSET

Risanamento e completamento della rete di
trasporto primaria e interventi serbatori
esistenti - S. Sofia e soprana

Reti di distribuzione idrica (risorse totali: 900
milioni di Euro con ARERA, 313 milioni di Et
con Arera e Min. Coesione-React EU)

Messina - Catania - Palermo

FCE: acquisizione materiale rotabile a
idrogeno e relativo impianto di produzione
FCE: adeguamento agli standard di sicurezz
(ERTMS/ECTS Catania Borgo-Riposto)
FCE: adeguamento agli standard di sicurezz
(sistema rilevazione e estrazione fumi galleri
Adrano e Santa Maria di Licodia)

FCE: adeguamento agli standard di sicurezz
(Soppressione 40 PL carrabili e 7 pedonali
tratta Adrano, Randazzo, Riposto)

Nodo di Catania (fase 202M26)
Palermo - Agrigento - Porto Empedocle
Intermodalita e accessibilita Trapani Birgi

Collegamento porto e Bypass di Augusta

ERTMS (risorse totali 2.970 milioni di Eswo
piu regioni)

Piano stazioni al SUD (risorse totali 700 milic
di Euro su pia regioni)

Acireale

Marsala

Messina Centrale

Messina Marittima

Milazzo

Palermo Notarbartolo

Siracusa

Programma Nodi e direttrici (risorse totali
2970 milioni di Euro su piu regioni)
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Importo
(min EUR)

3,00
20,00
60,00

2,30

1,60

2,20

2,00

5,00

N.D.

1.439,00
44,68

19,47

2,00

60,50

95,00
100,00
40,00

135,00

N.D.

N.D.

N.D.

N.D.

N.D.

N.D.

N.D.

N.D.

N.D.

N.D.
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Missione
PNRR

M3

M3

M3

M3

M3

M3

M3

M3

M3

M3

M3

M3

M3

M3

M3

M3

M3

M3

M3

M3

M3

M3

M3

M5

M5

M5

M3C1:

M3C1:

M3C1.:

M3C1.:

M3C1.:

M3C1:

M3C1:

M3C1:

M3C2:

M3C2:

M3C2:

M3C2:

M3C2:

M3C2

M3C2:

M3C2:

M3C2:

M3C2:

M3C2

M3C2:

M3C2

M3C2:

M3C2
M5C2

Componente

AV ferroviaria e strade sicure

AV ferroviaria e strade sicure

AV ferroviaria e strade sicure

AV ferroviaria e strade sicure

AV ferroviaria e strade sicure

AV ferroviaria e strade sicure

AV ferroviaria e strade sicure

AV ferroviaria e strade sicure

Intermodalita e logistica integrate

Intermodalita e logistica integrate
Intermodalita e logistica integrate
Intermodalita e logistica integrate

Intermodalita e logistica integrate

: Intermodalita e logistica integrate

Intermodalita e logistica integrate

Intermodalita e logistica integrate
Intermodalita e logistica integrate
Intermodalita e logistica integrate
: Intermodalita e logistica integrate
Intermodalita e logistica integrate
: Intermodalita e logistica integrate
Intermodalita e logistica integrate

: Intermodalita e logistica integrate

: rigenerazione urbana e housing

sociale

M5C2

: rigenerazione urbana e housing

sociale

M5C2

: rigenerazione urbana e housing

sociale

Titolo

Raddoppio Ogliastrillo Castelbuono

Fermata di Catania Aeroporto Fontanarossa
fase

Ripristino linea Palermo Frapani Via Milo

Ripristino e ammodernamento Caltagirone
Gela

Elettrificazione linea PalermoFrapani Via
Milo

Piano ACC Internalizzati (9,44 milioni di eud
legislazione vigente, 28,73 milioni di Euro
NGEU)

Sviluppo e potenziamento dei posti centrali |
fase

Monitoraggio tecnologico opere d'arte
stradali (risorse totali: 450 milioni di Eusa
piu regioni)

Stretto: efficientamento energetico Stretto
green: deposito costiero di Lng-
elettrificazione banchine portuali

Porto di catania (accessibilita marittima e
resilienza): diga foranea

Porto di Palermo (accessibilita marittima e
resilienza): moli Piave e S. Lucia

Porto di Palermo (accessibilita marittima e
resilienza): molo sopraflutto Acquasanta
Porto di Palermo (accessibilita marittima e
resilienza): molo sopraflutto Arenella

Porto di trapani (accessibilita marittima e
resilienza): dragaggio avamporto e aree a
ponente dello sporgente Ronciglio

Messina Tremestieri: miglioramento delle
dotazioni infrastrutturali dei porti di Villa San
Giovanni e Messina Tremestieri al fine di
aumentare la capacita di accosto per le unité
adibite al traghettamento nello Stretto di
Messina e migliorare i servizi ai pendolari
(fondi disponibili bilancio MIMS)

Palermo nuovo impianto elettrico e
illuminazione area portuale

Termini Imerese - Nuovo impianto elettrico €
illuminazione area portuale

Trapani - intervento Green Port

Porto Empedocle - nuovo impianto elettrico
illuminazione area portuale

Augusta - Elettrificazione banchine porto
commericale

Catania -Elettrificazione banchine

Siracusa -Elettrificazione delle banchine da
crociera

Gela - Elettrificazione banchine Ro-
ID Proposta 228 - Comune di Trapani
ID Proposta 238 - Comune di Messina

ID Proposta 290 - Comune di Catania

22

Importo
(min EUR)

459,55

12,21

5,20

156,39

64,60

38,17

8,75

N.D.

50,00

70,00
45,00
12,00

19,00

67,00

37,00

32,00
6,00
6,00
3,00

32,60

56,50

18,00
1,50

15,00

14,23

14,64
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Missione . Importo
PNRR Componente Titolo (min EUR)
M5 MS(.:Z: rigenerazione urbana e housing ID Proposta 365 - Comune di Messina
sociale 14,75
M5 M5(_:2: rigenerazione urbana e housing ID Proposta 3 - Comune di Trapani
sociale 15,00
M5 MS(_:Z: rigenerazione urbana e housing ID Proposta 485 - Comune di Gela
sociale 15,00
M5 M5(_32: rigenerazione urbana e housing ID Proposta 490 - Comune di Gela
sociale 15,00
M5 MSC.:ZZ rigenerazione urbana e housing ID Proposta 533 - Regione Siciliana
sociale 12,39
M5 M5(.:2: MEENETEATNE Wk @ (revsiry ID Proposta 228 - Comune di Trapani
sociale 99,61
- . . Miglioramento spazi delle strutture carcerarit
M5 MS(.:Z' rigenerazione urbana e housing minorili di riabilitazione (risorse totali: 49 N.D.
sociale S . S
milioni su pia regioni)
M5 M5C2: rigenerazione urbana e housing Edilizia penitenziaria (risorse totali: 84 milion N.D
sociale di Euro su piu regioni o
Augusta: messa in sicurezza oere d'arte a
MS5C3: strategia nazionale per le aree  servizio dell'accesso al porto isola e
M5 . ; ; o .
interne realizzazione terza via di collegamento tra i 26,21
comprensori portuali e la terra ferma
M5C3: strategia nazionale per le aree  Catania: strade di accesso all'interporto di
M5 . .
interne Catania 2,00
M5 M 5C3: strategia nazionale per le aree Riposto: collegamento porto/Autostrada
interne 11,50
M5 M5C3: strategia nazionale per le aree  S.Agata di Militello: collegamento
interne porto/Autostrada 4,00
M5C3: strategia nazionale per le aree  Gela: collegamento Mandria e porto isola co
M5 .
interne Autostrada 10,50
M5C3: strategia nazionale per le aree  Termini Imerese - Ripristino e preparazione
M5 . . o
interne aree da dedicare alla logistica 3,00
M5 M5C3: strategia nazionale per le aree ~ Termini Imerese (AdSP) Nuova banchina pe
interne logistica 36,00
M5C3: strategia nazionale per le aree  Trapani: collegamento del porto con area
M5 . . - ) .
interne industriale di Trapani 17,80
M5 M5C3: strategia nazionale per le aree CALATINO
interne 6,69
M5 M5C3: strategia nazionale per le aree MADONIE
interne 6,30
M5 MSC3: strategia nazionale per le aree NEBRODI
interne 6,11
M5 M5C3: strategia nazionale per le aree TERRE SICANE
interne 3,90
M5 MSC3: strategia nazionale per le aree VAL SIMETO
interne 4,41
TOTALE (milioni di Eura 5.169,35

Fonte: Regione Siciliana, aggiornamento novembre 2021.

2.2 Il Piano Nazionale per gli investimenti Complementare

Il Piano Nazionale per gli investimenti Complement@NC), approvato con Decreto
Legge 6 maggio 2021 n.89 Z o[} ] $3]A} 4 pptehzRu& glEnterventi
previsti nel PNRR con risorse nazionali, per un importo complessiv@dng@ardi di
Euro destinate al periodo 20212026.

1,21 miliardi di
Euro del Piano
Nazionale per gli
investimenti
Complementari &
PNRR gia destin.
alla Regione
Siciliana

2 Convertito, con modificazioni, dalla legge 1 luglio 2021, n. 101.
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I PNC e finalizzato a raggiungere unaP P ]} & ((] 1] vl v oo[ oo} 1]}v 00
E]+}E- U 0 Ev} o[Ju¥ko u vs I]}v Po] Jvs GEA v3]U E] u
amministrativi e burocratici e finanziando direttamente progetti defiritDecreto

Legge con cui e stato approvato il PNC individua 30 programmi, di dna@4iti

esclusivamente dal PNC e 6 cofinanziati con il PNRR, ossia gia previsti nepENRR e

i quali il PNC prevede risorse aggiuntive. Gli interventi previsti ngrgmumi del PNC

condividono i medesimi obiettivi e le stesse condizioni di quebinérati tramite

risorse europee, tuttavia gli interventi finanziati tramite il PNC noressitano di

essere rendicontati in sede europea e, in alcuni casi, possono avere scatienze c

eccedono il 2026Degli 11,29 miliardi di Euro di risorse gia ripartite, 1,21 miliar

sono state destinate alla Regione Siciligha

dE ] 18 %E}PE uu] (Jv vi] ] Jvd & u v& o[ou Ws l@jﬁ%raéﬁn;i((#ﬁfu =
SE +%}ES] 00 u}Jold +]Ivs @+ v}l } pERMEGEUIv] A]
del Piano Integrato per le Infrastrutture e la Mobilita. mobilita

In merito alrinnovo delle flotte di bus, treni e navi bussi prevede:

X I[ «<pn]*8} ] ifiii pd} pe u 8 V} % E pV Ju%e}ESNM] Ju%o <]A} ]
di Euro dei quali meta sara destinata alle regioni del Meridione
(complementarmente a quanto previsto dalla Missione 2 - Rivoluzioneeerd
transizione ecologica del PNRR);

x il rinnovo della flotta navale suddiviso in tre sub-investimenti:

1. rinnovo della flotta navale mediterranea con unita a combustibilgrado di
E] HEE of[Ju% 33} u] vd o U % E pv }e3Purdu%o *+]A} ] fii

2. E]Jvv}A} o0 (0}38 vV A O % E o[ 3 A E+ u v8} 00} *3SCE
% E A]e+3} oditre pli®d mezzi navali elettrici o alimentati a GNL adibiti
o SE PZ 85 u vs} ( EE}A] E]} ((] EE® &8 o[] &] 111 1]
navali, di proprieta di RFI, al fine di limitare le emissioni atmosferieer un
costo complessivo di 80 min di Euro;

3. aumento della disponibilita di combustibili marini alternativiN(G per un
costo complessivo di 220 milioni di Euro.

Per quanto riguarda itafforzamento delle linee ferroviarie regionalsono stati
stanziati 1,55 miliardi di Euld ] p] o[6i9 *S]v §} E P]}v] o "p U o (]
potenziare le linee e le infrastrutture ferroviarie regionali nonensbnnesse per

3Secondo quanto riportato dal MEFo ~Z %} &S vX TW U%Ju v§] $3]1A18 o ii u EI} 1i17_
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risolvere i problemi di collegamento ed interoperabilita di queste da rete
nazionale principale.

Tale obiettivo,]v o]v JV <p Vv )} % E A]e3} dOdi¢tigo & mioneo W//D

b.1 relativa al completare le infrastrutture strategiche in merito ad aeanodi della

rete regionale), € complementar@o D]ee]}v 7T o0 WEZZ "N ]V(E *SEUSSUE %o
mobilita sost v] ]9 in particolare con la Componente 1, investimento 1.6

AW}S vi] u v§} oo Oo]Jv PE&EPWVvDHE&/ % E o0 <<u o0 e<}v} P] 5 §
stanziati 936 milioni di Euro.

E oo[ u ]&khnow del materiale rotabile e delle infrastrutture per il trasporto

ferroviario delle mercilo WE U ]Jv o]v JV <p vE} %o E A]+3} o W//D oo[}
AZ o]ll E Jo "]+ u I3}P]e3SMjghorare la rete esistente nei

}Joo P u vs] ] pod]u} u]Po]}_ U &Srovdad suddividgee]ipwdpe $ub-

investimenti:

1. rinnovo o ammodernamento di locomotive merci e carri obsoleti tramite
potenziamento e elettrificazione, con eventuale implementazione di
collegamenti ferroviari di ultimo miglio per ridurre i tempi di manoea
l'utilizzo di mezzi di smistamento, con conseguente riduzione delle emissi
inquinanti;

2. rinnovo dei mezzi per il trasporto intermodali (locotrattori, transtairgn).

/o %o E}SAEGU % %o} oo e¢] Jo]8 u E]33]u oo € <]o] vl
infrastrutture portuali ai cambiamenti climatici. %o } $ (E Ju%}ES & (JES] Vv (] ]
% E o Z P]}v ~]Jolv X >[}]388]1A} ] 80 % E}P 55} ]o

dell'accessibilita marittima principalmente attraverso interventi di raffonento e
consolidamento su dighe, moli e banchine, anche per consentire I'adeguamento al
E +« v3 38}vv oo PP]} 00 Vv A]JX >[]VA ¢3]Ju v38} }u%o0 **]A} %o
progetto, in linea con i numerosi interventi di miglioramento deli&astrutture
portuali previste dal PIIM, ammonta a 1,47 miliardi di Euro, di cuPd @ destinato
a regioni del Meridione.

/v u &E] &kttriicaizione delle banchine (cold ironingprogetto per il quale é

previsto un investimento di 700 milioni di Eudo o[} ] $3]A} ] o SSE](] & o
banchine, in prevalenza sui porti appartenenti alla rete TEN-Thealdfiridurre la

dipendenza dal petrolio e diminuire I'impatto ambientale nekset dei trasporti, in

linea con quanto stabilito dal PNIEC in tema di decarbonizezio

dE | % E}P §5] ] EJo A vl %o r(Eure [siusdgnpla imoftre Jas (E 3
‘Strategia Nazionale Aree Interne - Miglioramento dell'accessibilita e della
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sicurezza delle strade X > %o E}%o}*3 ] JVA ¢3Ju v3}U % E HV Ju%e}ES} ] i
EuroU %pv3 o0 u]Po]}E u v3} o0 <] b ddll'aecessibilita o[ pu

delle Aree Interne, definite dalla Strategia Nazionale delle Aree interrigela con

§ 0] % E MOpidilivdd) of W//D "W}ES E 0]A oo] 1 %] v ((]11vl ]c
*SE 0 _ %E A o[ ((] ] vS u \ed}inteossse@azionald§ Emodo

da consentire una migliore accessibilita alle aree interne attraverso i colEagam

trasversali nordt sud.

Iv(]v % E A]+*3} o0o0[]vd EV} o0 WE wv W&} P] JFB o9 (] } % E |
di Regione Siciliana: lo Stretto di Messina. Il progetto, da 50 nlidhiro, riguarda

]o § u efficieritamento energetico o[} ] & Zjukllo di realizzare un progetto

% ]0}S viulv §} "MSE S8} 'E Vv_ Z S Bl<E]|SusSdo} %)ESE} o
(Messina, Milazzo, Villa San Giovanni e Reggio Calabria), incentivando léotransiz

energetica della mobilita marittima predisponendo I'elettrificazodelle banchine

dei porti  oAXSP dello Stretto.
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3 >[ >> " dK /E&Z "dZhddhz > &

>Allegato Infrastrutture al Documento di Economia e Finanza 20&ppresenta il
documento programmatico dejl P v ] '}AiEteha di investimenti ed

interventi infrastrutturali, secondo le indicazioni fornite dinistero delle
Infrastrutture e della Mobilita Sostenibilitenendo conto degli Obiettivi di sviluppo

*}eS v] Jo oo[ P v 1iiit oo[Kvpu o 'E v 0 HE}% }X

>[ *% 53} Jvv}A 8]A} o0 } pu v8} ¢« 883}JE] o U % E pv u]Po]}E
Po] Jvd EA v3]U % E A HV N %% E} ]} dyvpiedisi oo[]vd Ev} o

aggiornamenti, approfondimenti e decisioni in fasi successive, per cui, @nanpo,

o[ oo P 8§} /V(E *SEUSSHUE o]Ju v3 ]Jo %E} <} ] %] v](] 1]}v X

Le scelte specifiche individuate dal MIMS, e su cui si mf 0 0 $ons ¥élative agli
investimenti ed agli interventi infrastrutturali necessari per uno sviluppstenibile
e piu resiliente del territorio italiano rispetto alla crisi clineatin atta Sono quindi
individuae le infrastrutture prioritarie per lo sviluppo delo [/S§, admpresi gli
interventi relativi al settore dei trasporti, della mobilita e ella logistica la cui
‘progettazione di fattibilita € valutata meritevole di fineamento .

>[ oo P 8§} /v (@& 2022 gdmspéRde tutti gli elementi funzionali al - oo p &)

e} ]¢( Ju v8} Comiziohe abilitante 3.1- Pianificazione completa dei E‘gisggture al
trasporti al livello appropriato_ U  Z ]v ] ]JE 85 u vS epoaior}esliilols | (&E|
dei fondi europei nel periodo 2021t 2027 e costituiscede factoil documento ~ @bilitante 3.1.

ufficiale di pianificazione della mobilitén attesa che venga approvato il nudviano

Generale dei Trasporti e della Logistica (PGTL)

'o] ]vd EA v3] }vs vus] v oo[ o@[Rv3} ul}+3)]E%de }v]A} Po]
interventi previsti nel settore dei trasporti, della logistica e dell@bitita in ambito
nazionale, di cui un sottoinsieme richiamato nel Piano NaziodalRipresa €
Resilienza.

3.1 Il quadro economico degli interventi previsti sul territorio sigho

La Regione Sicilia € interessata da una significativa concentrazione di interventi di
infrastrutturazione U Jve] u o & 3} o D &] ]}v [/8 o] BINElws E o« 3§
. . . . . . . . N . revist]
volume di finanziamenti pari &5% dei fondi nazionali%. € A]*S] o ®EF o POO% Yoo P
2022 Nel contesto siciliano, cosi come evidenziato nella tabella riepil@gati/nfrastrutiure al
. .. . . . . .. DEF sul territorio
successiva, gli interventi previsti dal MIMS in un orizzonte temporal® dinni (da 50

cu] Jo §]8}0} A1 1 vv] % E SE () Bsti gEr pia fi 20 ariiliardi Ao p %o %o v}
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di Euro, a fronte di una quota di risorse disponibili, supee al 93% (pari a 18,7
miliardi di Euro),derivanti oltre che dal PNRR anche dal Fondo Sviluppo e Coesione
2021-27 ed in quota minore dal residuo del PON Infrastrutture e Reti 2018-202

Tabella 3. Elenco degli interventi programmati in regionéesici

. . - . . Costo Risorse  Fabbisogno
Localizzazione Descrizione Tipologia Programma . . oo .
. - . intervento disponibili residuo (min
intervento intervento intervento i i "
~uov | ~uov | le
OO Potenziamento, upgrading 5 ;0 - i ¢ ferro 1.419 1.206 213
Palermo infrastrutturale e tecnologico
Nodo di Unpgrading infrastrutturale e
Catania collegamento ferroviario con Prioritario t ferro 153 17 136
o[ E}%}ES}
Direttrice
Palermo- Raddppplo e ve_lom;zazmne Prioritario t ferro 2.564 2.515 49
Messina- Messina-Catania-Siracusa
Catania
Direttrice
Palermo- Nuovq collegamento Palermc Prioritario t ferro 6.017 6.017 0
Messina- Catania
Catania
Direttrice
Pa'erfm' Raddoppio Palermo-Messina Prioritario t ferro 939 939 0
Messina-
Catania
Fer_rowe_ Palermo-Agrigento-Porto PNRR ferro 100 100 0
regionali Empedocle
Fer_rowe_ Interqua_lltq e accessibilita PNRR ferro 40 40 0
regionali Trapani Birgi
Fer_rowe_ C_ollegamento porto e bypass PNRRt ferro 135 135 0
regionali di Augusta
Fer_rowe_ Nodo di Catania 998 347 651
regionali
Riqualificazione e S
é;?al;’;llermo- manutenzione A19 Palermo- Spt':gc?;ano t 792,14 792,14 0
Catania (CdP Anas)
Agrigento- . L
Calanissetta  FOnZiamento collegamento Priorario 153505 153505 0
SS640
Ragusa- Itinerario Ragusa-Catania (Cc¢ Prioritario t 123757 123757 0
Catania Anas) strada
Ragus_a— Itinerario Siracusa Gela-lotto Prioritario t 350 350 0
Catania strada
Lavori di riqualificazione e
Messina rifunzionalizzazione degli uffic o ;0 o o ¢ ot 14,2 14,2 0
e del padiglione di ingresso n
quartiere fieristico di Messina
Palermo Ripristino e adeguamento | b 0 ¢ oo 19,3 0 19,3
funzionale edificio ex Tirrenia
Palermo quuallflga2|one Molo Prioritario t porti 26,5 26,5 0
Trapezoidale
Ristrutturazione,
consolidamento e
Catania adeguamento delle banchine Prioritario t porti 18 0 18
delle infrastrutture del porto
nuovo
Completamento banchine e
Milazzo pontili interni al bacmo Prioritario t porti 12,6 1,9 10,7
portuale ed escavazione
fondali
Lavori di dragaggio
Trapani DO| & Diapas) Prioritario - porti 67,5 67 0,5

ponente dello sporgente
Ronciglio
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. . - . . Costo Risorse  Fabbisogno
Localizzazione Descrizione Tipologia Programma . . . )
- - . . intervento disponibili residuo (min
intervento intervento intervento intervento . . \
~uov | ~uov 1o

Escavo dei fondali bacino
Palermo Crispi 3 e connesso Prioritario t porti 5 39,3 39,3 0
rifiorimento mantellata
Lavori di completamento del
molo foraneo di sopraflutto

;rrr?grnelg:e dalla progressiva 1.205 mt. al Prioritario t porti 5 20 20 0
progressiva 1.455,00 mt (Il
stralcio) - | lotto funzionale
Termini Lavori di completamento del Lo .
. Prioritario t porti 5 21,45 21,45 0
Imerese molo sottoflutto - | stralcio
Lavori di completamento del
Termini molo foraneo (_ji sopraflutto o _
dalla progressiva 1.205 mt. al Prioritario t porti 5 19,11 19,11 0
Imerese h
progressiva 1.455,00 mt, |
stralcio
Termini Lavori di dragaggio del porto Prioritario t port 5 35 35 0
Imerese quota -10,00 s.l.m.m
Adeguamento di un tratto di
Augusta banchina del Porto Prioritario t porti 5 29,31 29,31 0
commerciale-| stralcio
Completamento del
Augusta rifiorimento € ripristino della g o o iy ¢ o 5 54,63 54,63 0
diga foranea-braccio Nord e
Centrale-| stralcio
Realizzazione strada di
Messina COIf?a;l e;::gr? |I}V|alg SazE Prioritario t porti 6 27 27 0
via Don Blasco
Messa in sicurezza delle opel
[ E3 o« EA]I]}
Augusta 0 %}ES} oo[]-}o Prioritario t porti 6 26,21 26,21

realizzazione del terzo
collegamento tra le aree
portuali e la terraferma
Consolidamento ed
adeguamento delle banchine
Palermo sud dei moli Piave e S.Lucia ¢« Prioritario t porti 7 45 45 0
adeguamento statico banchin
Vittorio Veneto
Palermo Consolidamento molo Prioritario t porti 7 16 12 4
sopraflutto Acquasanta
Completamento molo foranec

Palermo porto Arenella Prioritario t porti 7 19 19 0
Termini Nuova banchina per la logistit Prioritario t porti 7 36 36 0
Imerese
Consolidamento e ricarica
. della mantellata della diga L .
Catania Prioritario t porti 7 70 70 0
foranea, rafforzamento e
potenziamento della testata
Stretto di Interventi di continuita
. territoriale dello Stretto di Prioritario t porti 7 37 37 0
Messina .
Messina
f\/liSRFI’E DDIIEL Palermo, Trapani, Termini
SICILIA Imerese, Porto Empedocle  Prioritario t porti 8 47 47 0
OCCIDENTAL C°d Ironing
ADSP DEL
MARE DI Augusta, Catania Cold T .
SICILIA Ironing Prioritario t porti 8 89,1 89,1 0
ORIENTALE
Messina, Milazzo, Reggio
Calabria, Villa San Giovarni
AREIFIRIZ Y Progetto STRETTO GREEN- Prioritario - porti 8 110 110 0
STRETTO . .
Deposito costiero LNG e cold
ironing
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. . - . . Costo Risorse  Fabbisogno
Localizzazione Descrizione Tipologia Programma . . . )
- - . . intervento disponibili residuo (min
intervento intervento intervento intervento . . \
~uov | ~uov 1o

Palermo S_tazu_)ne n_]arlttl_ma: . Prioritario t porti 9 28,62 28,62 0
rifunzionalizzazione e restylin

g;lstellammare Messa in sicurezza del porto Prioritario t porti 10 35 0 35
Lavori di realizzazione di un

Milazzo pontile industriale a giorno in Prioritario t porti 10 24,99 0 24,99
localita Giammoro
Messa in sicurezza del bacinc

di carenaggio da 150.000 TP

Palermo . ; Prioritario t porti 10 81 81 0
lavori e progettazione-I| Lotto
Funzionale
Messa in sicurezza del bacinc
Palermo di carenaggio da .150'000 TP Prioritario t porti 10 39 0 39
lavori e progettaziond-Lotto
Funzionale
. Fornitura n. 54 UDT per tratte
Rinnovo e . - . . R
miglioramento in esercizio e in corso di Citta
realizzazione del sistema metropolitana di 11 219,78 101,5 118,28
del parco o o -
. ferroviario con servizio Catania
veicolare :
metropolitano
Rinnovo e [
miglioramento Acquisto materiale rotabile cita
9 cd ) . metropolitana di 11 83,78 83,78 0
del parco diesel, elettrico e ad idrogeno "
. Catania
veicolare
Rinnovo e Ferrovia Circumetnea: tratta Citta
igllozmeniy meboxlizne metropolitana di 11 9,99 9,99 0
del parco Fornitura/Revamping "
. - - Catania
veicolare materiale rotabile
FCE tratta Catania Borgo -
Riposto: implementazione
sistemi di sicurezza e
segnalamento e sistema di
controllo marcia treno
ERTMS/ETCS di primo livello
. di un sistema Apparato
Potenziamento )
Centrale Computerizzato s
e . Multistazione (ACCM) Citta . .
valorizzazione . ) . metropolitana di 11 79,47 79,47 0
. integrato con un sistema di -
delle linee Catania

Blocco Conta- Assi (BCA),
adeguamento di PLA alla
norma UNI 11117 e
realizzazione di nuovi PL FCE
tratta Stesicoro - Misterbiancc
Centro:: implementazione
sistemi di sicurezza e
segnalamento
Interventi di adeguamento
dell'officina ferroviaria di
Potenziamento Catania Borgo a_l D._P.R. n.
151/2011 - Sostituzione di n.

€ 11 ponti ferroviari in G

TRM esistenti

valorizzazione - . metropolitana di 11 17 17 0
- carpenteria metallica nella )
delle linee . - Catania
TRM esistenti tratta di superficie Randazzo-
Riposto - (tratta Misterbianco
Paterno) Lavori di Rinnovo de
Binario a scartamento ridotto
. Sistema di rilevazione ed
Potenziamento . .
estrazione fumi (Jetfan e .
e . . Citta
. . ventilatori nelle A.E.) delle . .
valorizzazione S metropolitana di 11 2 2 0
. gallerie di Adrano e Santa )
delle linee S . Catania
- . Maria di Licodia della Ferrovit
TRM esistenti )
Circumetnea)
. Modifica della viabilita con s
Potenziamento soppressione di 40 Passaggi ol
e opp - 99 metropolitana di 11 60,5 60,5 0
. . Livello carrabili e 7 pedonali -
valorizzazione Catania

ubicati sulla tratta Adrand
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. . . . . Costo Risorse  Fabbisogno
Localizzazione Descrizione Tipologia Programma . . . )
- - . . intervento disponibili residuo (min
intervento intervento intervento intervento . . \
~uov | ~uov | 1
delle linee Randazzo - Riposto della
TRM esistenti Ferrovia Circumetnea
gzgﬂﬁitsg]eem Ferrovia Circumetnea, Citta
. completamento lavori in corsc metropolitana di 11 100 100 0
TRM in . “ )
. tratta Nesima-D}v3 W} [ Catania
esecuzione
Completament Ferrovia Circumetnea, Citta
o delle linee completamento lavori in corsc . .
- . . metropolitana di 11 90 90 0
TRM in (opere civili) tratta Stesicoro - )
. Catania
esecuzione Palestro
Ferrovia Circumetnea. Tratta
Estensione metropolitana - estensione  Citta
della rete di 00 o]v D}vs8 metropolitana di 11 581,07 556,07 25
TRM Paterno e realizzazione del Catania
deposito
. Ferrovia Circumetnea. Tratta . ..
SR metropolitana - estensione Gz
della rete di P ) metropolitana di 11 402 402 0
della linea da Stesicoro ad "
TRM Catania
Aeroporto
Potenziamento
e Completamento anello Citta
valorizzazione ferroviario con servizio metropolitana di 11 277,1 2771 0
delle linee Metropolitano Palermo
TRM esistenti
Estensione . Citta
della rete di SISIEE W (PEL s 22 | metropolitana di 11 275 275 0
- Tratte A,BeC
TRM Palermo
Estensione Sistema Tram PalermbFase | Citta
della rete di - Tratte D, E2, F, G e parchec metropolitana di 11 504,41 504,41 0
TRM di interscambio Palermo

Legenda Programmi intervento:

Aggiornamento 2020-21 del Contratto di Programma 2017-2021 tra MIMS e RFI

Aggiornamento 2020-21 del Contratto di Programma 2017-2021 tra MIMS e RFI (project review)
Upgrading, elettrificazione e resilienza al sud

Manutenzione del patrimonio pubblico demaniale

Accessibilita marittima

Ultimo miglio stradale

Resilienza delle infrastrutture ai cambiamenti climatici

Efficientamento energetico ed ambientale

© ©® N o A~ wDd R

Waterfront e servizi croceristici e passeggeri

=
©

Attivita industriali nel porto

[EY
=

Sistemi di trasporto rapido di massa

La E]% ES3]i]}v Po] Jvd EA v3] % E u} o]3" }}§$%ri5a%{?z}og%§€} v

propende perdue terzi verso la modalita ferroviaria mentre il 19% degli costi per modalit:
investimenti in Sicilia & concentrato suglissi stradali di primaria importanza ¢ "#sPorto
(autostrade e strade di collegamento con la rete principale). Il 12% deiecofdrito

al miglioramento della mobilita urbana attraverso il potenziamento deesisiTRM

(Trasporto Rapido di Massa) nelle due citta metropolitane di Catania e Paberiho

restante 6% prevede interventi nel settore portuale.
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Figura 1. Suddivisione del quadro economico di interventmpdalita di trasporto (milioni Euro)
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Risorse disponibili m Fabbisogno residuo

Ad esclusione degli interventi suitdrastrutture stradali, per i quali si rileva kotale

disponibilita delle risorse a copertura dei costila programmazione degli

investimenti sui porti prevede un fabbisogno residuo del 16% e sul sisexroaifirio

regionale del 9% (trascurabile, e gar oo[i9U Jo ( ]*}Pv} €& ¢] U} % E& Po] Jvs
relativi al TRM di Palermo e Catania).

3.2 Uno zoom sugli interventi

Gli interventi pianificati sul territorio regionale si diffeano per tipologia di
infrastruttura interessata e per finalita.

>[ oo P 8§} o & Tmadali.feFoviaria distingue gli interventivalutati

come prioritari tra nodi e direttrici. In particolare preveui¢erventi di valorizzazione

delle infrastrutture gia presenti attraverso il %}3 vIi] u v §upgrading

infrastrutturale e tecnologico dei nodi di Palermo e di Cataniajngerventi di

raddoppio, velocizzazione e nuovi collegamenti sulla direttricddPano-Messina-

Cataniaal fine di potenziare i servizi passeggeri ed ampliare la connessione del

sistema. Questi ultimi trovanoorrispondenza in specifici interventi previsti nel PlIIM

<t 0] ]O0 %}8 vi] u v8} A o} ]Il 1]}v CafdEdvMVassidale W o Eu} t
Messinat Siracusa, il raddoppio della Messih&iracusa, il raddoppio della linea tra

*WEIPE uu] ]vs EA vS8] <} ] S] -@bfeR@hira@ie duPrograniiria 2017-2021
tra MIMS e RFI
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Giampilieri e Fiumefreddo ed il Nuovo collegamento tra Palermo e Catan@ddl
strategico di Catania, oggetto di importanti investimenti, nel Marzo 202Vikto
o[ 5]A 1]}v o VuU}A} l}oo P u v3} ( EE}A] E]} 5}v o] E}%}ES}

IIDEF,inagguvd U A] vI] o[]u% }@E Saccessjhilith alaudtel] alduni
interventi sulle linee ferroviarie regionalidel Sistema Nazionale Integrato dei
Trasporti (SNIT) di Il Livello, finanziati dal PNRRingeaditimenti dedicati ai sistemi

di Trasporto Rapido di Massaelle citta metropolitane di Catania (focalizzati
epnoo[]v(E MetpditapdEircumetnea) e di Palermo (quali il sistema tram e
o[ v oo} ( EIiElnad canlgicsitterventi del PIIM.

Con riferimento allenfrastrutture stradaliil DEF richiamaterventi finalizzati alla

valorizzazione, potenziamento e decongestionamento della retegionale in

% ES] }o & oo[ uS}sSE i6 Z }oo P ,dellaStkada] W o Eu} S
Statale 640 Agrigentot Caltanissetta eo[]S]v E &]} Gatdhjas le tstesse

infrastrutture stradali sono oggetto di intervento nel PIIM.

Gli interventi portuali in Sicilia, distribuiti su tutto il territofo regionale, in

particolare nei principali porti di Messina, Palermo, Cataniaiagani, Termini

Imerese, Augusta e Milazzaiprendono le finalita dei programmi di interventi

portuali individuati nel DEF; in particolare, si focalizzano sudautenzione del

patrimonio pubblico demaniale (prevedendo lavori di riqualificazione e

ristruttu G 1]} v < Bccegsibdifa marittima  « pudtiofo miglio stradaleal fine di

}88Ju]ll E o[]vs Eu} o0]8 0 }Jvv ee]}v VIO UE Spuod SE *%}ES)
resilienza delle infrastrutture ai cambiamenti climatici

In linea con le strategie comunitarie, nazionali e regionali,DEF riprende gli

interventi previsti nel Piano nazionale dmlld ironingin materiadi efficientamento

energetico ed ambientalead elettrificazione delle banchine nei porti di Palermo,

Trapani, Termini Imerese, Portou% } 0 ~ ] }u%o $ Vi oo[ "W o D & ]
Sicilia Occidentale), di Augusta e Catania (AdsP del Mare di Sicili@®Yyieninfine,

di Messina e Milazzo (AdSP dello Stretto), a valere sulle risorse praeisPiano

Nazionale Complementare.

5>[]vd EA v3} o0 W}bE @ EoA @ o]ll I]}v o }oo P uv3}U o[ u%o] u vd} oo
previsto da giugno 2026.
81n fase di elaborazione.
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33 >[ 88 A E+ u v3} *3 ]o Messirp+3E 33} ]

3.3.1 Lagovernance sullo Stretto di Messina ﬁ?ﬂ?%ie‘lr] 1

L[ SS& A E-* u vs} 00} *SE §8} ] D ee¢]v E]epoOS v p& G PP] pv
criticita per o[ Jlith al territorio sicilianoe I[ uu]v]e+3$ E Rppionale, in gttreegttrsta dello
collaborazione con la Regione Calabria, ha assunto diverse iniziatitee al

miglioramento dei collegameniin corrispondenza dello Stretto. In tal senso il Piano

Integrato delle Infrastrutture e della 1 Jo]$ oo Z P]}v ~]]o]lv U }v ol l]}v ,I
Z ]v§ ddefintre/armonizzare modelli di governance su scala regionale e

sovraregionale per la gestione dei sistemi complessi di trasporto, passeguagie

suggerendo, per quanto concerne R *5]}v oo[ E oo} "S& S8} | D ee]v
“una pianificazione coordinata della politica dei trasppdr garantire la corretta

(uvIi]}v o]8 0o u} ]o]3 U u}3}E ] Adpups¥] (b} 0 X3/© 0

tale contesto, in coerenzaconqugnt (Jv]3$} v oo[ I]}v 1Xd o W] v} Z P]}v o
Trasporti della Regione Calabria, che prevede tra le altre misure una milata a

PIA Ev v oo[ G oo} ~3CE 3§3}U ]Jo D +8 E Wo v oo u}
Metropolitana dello Stretto costituisce lo strumento ottimale aftayarantire una

visione unitaria del sistema trasportistico locale

Con la Delibera n. 78 del 27 febbraio 2019 la Giunta regionale sidigaapprezzato
NN JE } % E o[]*3]5ui]}v oo[ E |]sthuRidEtrd Regiome} "SE SS}
Siciliana, Regione Calabria, Citta Metropolitana di Messina e Citta Metropotitan
Reggio Calabria,] » ve] o0 odell® Beggedrkegionale 24 marzo 2014, n. 8, il quale
prevede che*o Z P]}v U []JvS ¢« }v o ]88 uikHavsisodB v | D o
stipula di appositi accordi con lo Stato, la Regione Calal&aCitta metropolitana di
Z PP]} o &]U o (]v ] }ve vS]CE od[ IES UvEEE%J}oyS]vv |
Messina e nella Citta Metropolitana di Reggio Calabria druise dei servizi secondo

E]S ] ] %oE&}ee]uls _X

>[ }JE }Z o (Jvo]s ] }IE Jv E of-anmwinistfafivo §€glji11} %}0]15] }
Enti sottoscrittori, consentendo di valutare congiuntamente gli esitisttuftorie

effettuate anche in modalita collaborativa fra le strutture amministratidda base

di quanto previsto allJvd Ev}ccomoA] *}v} o ]Jv]I] §]A oJv 8 v oo[ u ]38}
delpE&}S} }oo} dtjats tra i Comuni di Messina e Reggio Calabgi@ maggio

2017 nel quale é stata prevista:

X la definizione di un bacino ottimale dello Stretto per lo svolgimeo servizi

%pld 0] ] o} o] E 3 0[]*8]5ul]}v ] oP}ANEdEdl%ti}y vS Vv§
adeguata autonomia programmatoria, gestionale e finanziaria;
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X larichiesta al Governo di istituzionalizzare la continuita territerticl le due citta,
nonché di finanziare in maniera adeguata e stabile la gia istittaintinuita
territoriale riferita ai servizi aerei di linea;

x la promozione del coordinamento tra i servizi ferroviari calabresi e il
collegamento marittimo veloce passeggeri tra Messina e Villa San Giovanni;

X il sostegno al percorso di integrazione e coordinamento fra i servizi diottasp
pubblico locale, gia offerti dalle aziende di trasporto pubblico locatehe
finalizzato alla possibile realizzazione di un consorzio tra Isaltieta;

X I[u8]o]l1} ] uv % ES }e%] M oo ] $BJ&E A}s3i]Ivd (Jv vi
PON Citta metropolitane 2014-2020 e dal POC Metro per le finalita legate alla
mobilita o]Jv 8§ o00[]vS BV} 0 % E}S} }00} 5 e}

L[ }E } % @& o[]*8]3ul]}v oo[ (E déhngakghrasnetripeofa "SE S5}
definizione del bacino territoriale ottimalegpero[ E /vS P& § oo} "SE SS}U o «pu
dovra ricomprendere almeno i territori comunali di Messina, Reggio Calabrikae Vil

San Giovanni e i territori urbani e suburbani meritevolie® E ]v ope] oo[]vS Ev} o
bacino, sulla base di analisi della domanda che tengano conto delleesatithe

sociot }viu] Z onz§ e Elella struttura del territorio di riferimento. Accordo

che prevedeo[ §3 @E] pidiaioni dttinenti la continuita territoriale al nuovo ente

di governo, inragionedel % po] E]S oo[ & ]vsS PE § oo} "SE SS}X

In merito <u *S[HoS]to} idegrazione dei servizi di trasporto, secondo

of] }& }U Po] VvS] ] Ju% Pv viU Vv }E % E]u do E 1]}v 00
garantire il coordinamento interno dei servizi di mobilitdi propria competenza, al

fine di assicurare la coincidenza degli orari, il coordinamento con izeadvi

competenza statale e, nei limiti consentiti delle norme in matexia, i servizi a libero

mercato,s }v } E]S E] ] %o E}e]uls Svvy} }vsS( &8]Po]}E u vs}
di mobilita, perseguendo obiettivi di efficacia e efficienza.

>[ }E& } SE o L uu]v]es @ id Jase] dzorBdnizzazipne, tuttavia,>[ SSE A E

allo stato attuale, la realizzazione d@bnte sullo Stretto di Messinaisulta ancora stabile dello
UV[}% E ]Jve E]% v oo[oV]} oo ]v(c;-A$@wo§%41}cE, o@ﬁ%ﬁﬁ@&e s'E]
ANtu % E ] % E u]v v8 ]JvsS E <pv wo[h]Jdisrédlxzare un preminente
collegamento viario, ferroviario e infrastrutturale stabile tra laligieid il continente '"¢/¢55¢ naziona
europeo, anche in virtu della priorita di assicurare la continuita del Guorid
Scandinavo-Mediterraneo.

7A] » ve] o0o0[ E%] }o} Tl o }] ] JIVEIE $& %> ©]+o EJA} vX A1 0 16 % E]o
2016
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/o % E&]Ju} }v }E-} ] ] } ] % @E}P S$5] EJPu E Pw]] ev]*3& S ullveysSdE)vcnd] o
da ANAS e FS. Negli anni successivi fu portato avanti il processondgeie nacque la Societa Stretfo originale

di Messina (SdM) ed alla fine Po] vv] [61 ]Jo "Z % %}ES} ] & §S] ]Jo]$§| _

preferibile la tipologia aerea tra le tre alternative confrontate (ponte, gallegaleria flottante o

ponte sospeso, uno ad unica campata ed il secondo a due campate98&| il ponte ad unica
campata viene individuato come soluzione definitiva, viste le maggjaranzie in termini d
esecuzione e di esercizio ed alla fine del 1992 venne conclpsogittto di massima corredato @
dettagliate relazioni tecnico-economiche.

Negli anni successivi il progetto fu approvato dal Consiglio Supeedteavori Pubblici e inserito nel

% E}PE uu 00 }% E ] "% E u]v vsino]a giudgere alla dgfinizione_dklla

o SAE Ju

to stabile dello
ponte di Archimede). Pochi anni dopo furono presentati due progéttiassima preliminari relativi al Stretto di Messina

VAN

JVA vi]}v 1 }v e¢]}v  }v o[ oo P 3} W] v} 1R0®4skgna l&data dilgvae ]} X

delaP & % & of ((] u v8} o0 % E}P §3 1]} s E(pels fdalizzazione ps]A

00[}% E ] S5CE A E+ u v3} *3 Jo U }u% E v (vE EARiaGEEROU

Messina. Da allora il processo di approvazideerogetto ha subito numerose battute[ & Esing |}
a giungere alla liquidazione della Societa Stretto di Messina S.p.A. @fl al wno della
progettazione esecutvalo WE}P 58} (]Jv]3]A} oo[ §SE A E+ 4 D5)peq
prevede la realizzazione di aollegamento aereo a campata unica di 3300 m di lunghefzzalizzato

@

nel punto di minore distanza tra le due sponde dello stretta quota del ponte, in corrispondenza del

vo vAIP JoU (]*3% ]Jvu}}so P E 5 kapra jl el Slel maw]

Il Gruppo di Lavoro istituito nel 2020, presso il MIMS, al fine di s\ahepmo studio
di fattibilitd tecnico-economica per la realizzazione di un sistdivatraversamento

U% S

VS] *SE o]
che awviene nel 2006 e nel 201[1 Hihcaricata presenta il progetto approvato dalla societa Stretto di

]lo

E

stabile dello stretto di Messifamette in luce la necessita di prevedere una verifica

del Progetto Definitivo in quanto redatto secondo le Norme Tecnidraiidal DM

14.1.2008 ed essendo subentrati, negli ultimi dieci anni, aggiornamenti e oiodifi

nella normativa nazionale ed europea che potrebbero in parte inflaenia scelta

% E}P 33u 0 % E o[ 33 ELASE#ura Vechicasdi Misskne individua

ulteriori (tre) possibili alternative progettuali delle quali sonotissailuppati studi di
fattibilita ormai datati e non sono stati redatti progetti defiivit

X ponte a piu campate: ipoteticamente costituito da un ponte a due duee in
corrispondenza del tratto di stretto avente la minima profondita;

X tunnel in alveo: potrebbe avere ad oggetto una coppia di galleridingzionali
stradali e ferroviarie ancorate al fondale con sistemi di cavi;

X tunnel in sub-alveo: siipotizza la realizzazione di una coppglldrie ferroviarie
ed una o due stradali localizzate nel punto in cui il fondale dgretto risulta
essere meno profondo.

8 n>  Aapign di soluzioni alternative per il sistema di attraversametdbile dello Stretto di Messina
- Relazione del Gruppo di Lavoroit % E]o Tiii_ ~D]v]*S &} 00 /v(E SEUSSUE

sorveglianza)
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3.3.2 Azioni di miglioramento infrastrutturale e dei servizi per il sistdma
attraversamento dello Stretto di Messina
Conl[ oo P 8§} /v(@E - So@msértp dEEconomia e Finanza del 20@MIMS
% }v o[ $3 vliladnecessita di avere a disposizione un attraversamento stabile
dello Stretto di Messin®) A] vi] v } o[} %di%vpGeselaftibilita tecnicd
ectviu] 0 0 [ g&oin(Rarticolaresu progetto cel ~ ¥vite ad unica campata

Il Gruppo di Lavoro individuato dalla Struttura Tecnica disMine (del MIMS)
Al vi] Z o & o]lll I]}v (ad [UnidadEamPaaj Bctna @vvenire
dopo che si siano effettuatbbpportuni approfondimenti tecnici, giuridici, economici
ed ambientali. In tal senso il Ministero ritiene fondamentale aprira dibattito sul
(Jv vi] u v§} 00[}% E U Z V}VvV %o~ <o E * §} euoO[ %o% E} ]]
pedaggio ¥itenendo che sia opportuno porre l'onere direttamente a carico della
finanza pubblica nazionale, ove possibile europea, non sussidieerdodizioni per
un rapporto concessorio fondato sul pedaggio dell'infrastrutturgdde dei relativi
fruitori_ MotiA} % E p] Z §} uv 8} Z § &ddpa@yederéE] /S o] v A
alla redazione dgbrogetto di fattibilita tecnico-economica di soluzioni alternative
per il sistema di attraversamento X

Il nuovo progetto dovra prevedere specifiche ed approfondite analisintbeessano
gli studi da compiere su buone pratiche internaziorelgriticita rilevate in ambito
trasportisticq le proposte progettuali tecnicamente plausibili per le due tigiéodi
ponte (campata unica e campata multipla), il rischio sismico, la risposta
00[Ju% o 3} o A v3} SUE }o v3} ~u ] vs 3FE]li*UE} ]v u] ]
tempi ed i costi di costruzione con i relativi impatti ambientali.

In attesa dei risultati del nuovo progetto di fattibilita tecnied economica le

politiche di programmazione nazionale prevedono per lo Stretto Messina

importanti azionit® di miglioramento dei collegamenti nel breveé medio periodg

con uninvestimento complessivo di circa 500 milioni di Eusovalere sui fondi PNRR,

Fondo investimenti 2021 e Contratti di Programma con Anas e>dbiettivo del

Ministero, o (Jv ] &€ v & %] ¢] ]o « hm@nto]dplo o[ SSE A E-
Stretto di Messinaé di riqualificare il naviglio destinato al trasbordo ferroviario ed

ai collegamenti veloci dei passeggeri (anche tramite interventi di #zadiong,

rinnovare il materiale rotabile ferroviario in modo da rendere piu effitdete

manovre di imbarco/sbarco dei treni dalle navi. Su questi aspetti € impertan

9 &} pAzni di miglioramento infrastrutturale e dei servizi per itesig di attraversamento dello
Stretto di Messina_ X
VW] vl Po] ]vd EA v3] u]l]Po]}E &]kamico d¢liGStEttA E+ u v}

37



Piano Integrato delle Infrastrutture e della Mobilita

Aggiornament@022

Al vIi] & of I]}v 0 Me&itdEvgo[]lw Vv3]A 1]}v oo S&E ve]l]}v
energetica della mobilita marittimache interessa Do } E S ASP dello Stretto, per
cui & prevista la realizzazione & %0 }+]3] }+3] ] ] 'E>U o[ o 88E](] I]}v
banchine e la previsione di impianti di microliquefazione GNLGNRIo lIsistema di
depositi dovra supportare la messa a regime midiovi servizi di collegamento,
previsti da RFI tra Messina e Villa San Giovanoiiferti con la nave di nuova

generazione Iginia, con nuovi navigli destinatiofl $3@E A Ee+ u v3§} ] SC&E v]
% ¢ PP E] u & ] Ju%o uvs S] }v S v}o}P] o0o0[]ve Pv 00 +*}*S§
oJu v8 1]}v ] * olP 0 SSE] +« VHIA] ull] Ao} ] ~ v Z[ ]

oJu v 1]}v ] « olP =« 0 $SE] ersam@hto ddi passdggesiE A

La riqualificazione prevista per le stazioni ferroviarie e mtirne, compresi gli
interventi di ammodernamento degli approdi, dovra tenere conto delrpetro in
cui si collocadArea metropolitana integrata dello Stretto di Messineostituita dai
Comuni di Reggio Calabria, Messina e Villa San Giovanni. Gli intgrxeristi

oo[ oo P 8§} /v(E SCEUSSUE JAE vv} e Eazioni fu% Pv §] * %o
miglioramento 00| e¢] ]JOo]S <*<SE o o (]v ] citawdivs E o %0
accesso/egresso ai poffidelle citta }oo} § o0o0[]vS Ev} o00[ E u SE}%}0]S Vv

In questi termini il potenziamento del] $3E& A E-+ u wéfo didwessiha

nelle soluzioni che saranno individuate dal Ministergulta essere la logica

prosecuzione delle opere strategiche regionali, in continuitd i coerenza con la

programmazione nazionale e comunitariatte a contribuire allo sviluppo della rete

europea dei trasporti TEN-@ollegando in maniera efficace, efficiente e sostenibile

il 8 EE]S}E]} ] Jo] v} }v ]o & «8} o WE: (0] PYve[ @EEJ%pv o]}v ]
del Mediterraneg, senza tralasciare, come gia anticipataoinpletamento di una

infrastruttura transeuropea che parte dal Baltico e termina nellzitta

metropolitana di Palermo

3.3.3 Una proposta di servizio in ambito ferroviario
>[ 8 A E-+ u v3} 3 Jo oo} "SE $5} ] DBisterh@ U & o 3]A u v

Il sistema
ferroviario, permetterebbe la realizzazione di un collegamento a doppio bineaio teroviario

le aree di Villa San Giovanni e di Messina, valorizzando pienamenteulppevil 901 i_'fCE /
mento stabile:

oArg¢a metropolitana integrata dello Stretto inquadramento
generale

1 In special modo Messina e Villa San Giovanni. Il porto di Reggigi&ataliocato subito a ridosso

00} *AJv }o} uE}eSE o oo[ T "Z PP]} o ®] W}IES}]|UoksE§E&S Wb ]¥ S Eu
criticita inferiori agli scali di Messina e Villa San Giovanni, anchietindel limitato traffico veicolare
diretto al porto di Tremestieri.
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| progetti piu recenti e le informazioni disponibili, a paatidallo studio 2011

% E}u}lee} 00 <} ]38 ~ASE §3} ] D ee]v Z (4}oqilivo[ 88 vi]}v <}
del ponte a unica campata, sono relativi ad un piu ampioge di alternative

progettuali, quali il ponte a unica o piu campate e il tunnelwealo sub-alveo.

Tali alternative prevedono soluzioni di dettaglio relative al tracciato, alle
stazioni/fermate, alle bretelle di collegamento con le linee esisteatic. che
differiscono significativamente tra loro, in funzione delle caratterigtighlano-
altimetriche e dei vincoli geologici, strutturali, ambientali, ecc. da considerare

Iv (pvi]}v 00 } pu v§ 1]}v }PP] (Ep]tiiGe 3 vboleesdsied]
presente strumento di pianificazione regionale siciliana, si ritiene che ?&%%:g;?:
u eeJulll 1]}v oo[ ((1 ] o) }Joo P u v§} ( EE}A] E]}

o[ 8 A &+ u v3} 35 Jo 00} "SE S8} ] D ee]v %o}ee o (E % E
il soddisfacimento delle seguemsigenze di mobilita

x di & "u S E } %o jra]Messina e il messinese, Villa San Giovanni e
Z PP]} o Idaferlandreggino;

X ] mediadistanza SE& Po] <] E P]}v o] dMeEsida)e]ohicoW o Eu} t
(Siracusat Cataniat D ¢*]Jv ¢ 0 0o E] USE p]l]lv %EJu]s of E &

X ] ldnga percorrenza SCE o ]JE& SSE] ] %o E]V % o] d]EE v] /v
Z}lu ]Jo & 8} [/S$ 0] u ]J]vs & S§ sl X

Figura 2. Le direttrici di mobilita nell'area dello Stretto
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In risposta a tali esigenze di mobilita e agli obiettivi generali promdala
%] v](] 1]}v & P]}v o U % E}%}eS upuv  IV(]OMESI]}v ] u e<]u
( EE}A] E] epoo[ 3 A E- u vs} *3 Jo 00} "S$E 88} ] D ee]v

Le principali linee

x ilivellidi servizio evidenziati oo[ }& } ] WE}P E uRegbpe Eh Z &/ t
Siciliana 2023-2027, in merito alle linee Messin&iracusa e Palermg €mento
Messina e in relazione allo scenario di medio termine (2027);
X le linee guida di sviluppo delineate dal Piano Integrato Infrasiratte
Mobilita, con particolare riferimento allo scenario di progetto ldhgo
termine (2050).
Iv }ve] E 1]}v 00 % E}P 35 1]}v  33u ou & UwFBIvU@Ealioo] 3
stabile dello Stretto di Messina, la proposta di massima di offerta ferroviarizlil)roépOSta
formulata assumendo a riferimento lo schema semplificato evidenziato in figura e

che sottende le seguengissumption

X SE ]38} (EE}IA] E]} Jv] S]A uvd Ju%E *} v oo[ E % E’
piu stretto di separazione tra Sicilia ed il continente, tra Punta PE2Z) e
"VIJEE] ~D *U }ee] 0 X X~ & ] o} o]ll I]}v i_
X mantenimento di un punto di fermata a Villa San Giovanni, in corsiaalla
]E SSE] "VIE | -~ %o LaMez]d{ resto |itdid) sia alla
]J& §SE] ~Z PP]}_ ~ % E o[ E W& v ] Z PP]} o &]-
X & o]ll I]}v. ] pv %opuvd} ] ( Eu 8 v oo[JWHiv » BS vEE]}v o
Messina, che potrebbe orientativamente essere ubicato in prossimita
oo[ E "W3 % cGnhunesiaalladirét®&] ~7] Jo] d]EE v] _ -~ %o (E
W o (Eu}le ] 00 ]E SSE] AN] Jo] ] Birhcusa);-a % E S v]
A vs PP]} o00o E o0 1]}v] 8E ] pn e*¢] *]]Jo] VK ] p <] ~v}C
Tale punto di accessibilita costituirebbe il riferimento principalésmmitorio
siciliano per i servizi di attraversamento, analogamente al ruolo che
svolgerebbe in territorio calabrese Villa San Giovanni;
X mantenimento del punto di fermata a Messina Centrale per i servizi delle
]E SSE&] ] ""] ]o]testati avYessida eSdi attraversamento dello
Stretto, e ~*] Jo] v d]J]EE v] _U 8§ 3§ §] D ee]Jv X > ¢35 1]

12 Con riferimento allo studid®> A op3 1]}v ] *}opl]}v] 038 Ev 3]A B EV]D} *]*S u ]| 33E
stabile dello Stretto di Messina - Relazione del Gruppo di Lavdrio -% EJo TiTi_ ~D]v]esS E} 00
Infrastrutture e della Mobilita Sostenibili *SE USSP E d V] ] D]ee]}v % & o[]v ]E]II} «SE §
cAlop% %} 00 JV(E *SEUSSUE o[ 05 <}EA Po] vl »
B In coerenza con quah} *Hu] ]o 00 } pu vs 1]}v J*%}v] 1o(JV]I®] AW E}IP §5}

00o[ 83 A E- u v3} 5 Jo 00} *SE SSPp8BocibtasStretto diNd€RSing Ss3A.
nel 2011.

40



Piano Integrato delle Infrastrutture e della Mobilita

Aggiornament@022

confermerebbe inoltre quale accessibilita privilegiata per gli spostamenti da e
% E ]Jo VvSE} ]85S ]Jv} ] D ee]v ol E % }ESH 0 X

Figura 3. Schema semplificato (puramente indicativo) di diceiflocalizzazioni delle stazioni

Messina area
Papardo direttrice

direttrice
Sicilia Tirrenica
Milazzo illa’s illa San
iovanni Parc
dell

Messina C.le
direttrice |

Reggio

direttrice
Sicilia lonica = ReggioC-Clei
/

M media distanza e lunga percorrenza g

I metropolitana

Sulla base delle assunzioni formulate e degli obiettivi da perseguire, mma p ~[}(( &3
% E}%}es ] Jv ]E]I} Jv & o i]}v  oo[}(( ®ISE EEIME] "E F

] ) . L . . regionale su
articolata sulla base dei seguenti servizi e frequenze (fasce orarie nda&/gu Sieiio: una prima
morbida)4, che dovranno essere necessariamente verificati sulla base della fattini(tj&’_OSta di

INAIrzzo

tecnica e di capacita infrastrutturale:

X "u SE}%}0]S v} _ Do Messittal@dnttalé & c.d. Papart¥illa San

Giovannit Z PP]} o &] Xo ~Ti[lii[eV

X "u §E}%}0]8 v}_ DD BJjov i1} USE o ~Ti[lii[*V

X N"E P]}v o atadiaiC.let Messina C.le e c.d. Papartlvilla San Giovanni
-Z PP]} X Xo ~Ti[l0i[sV

ANE PJ}v o _ ZiTt "X P 8D q°Dvo]&Emotati[loi[*V

AE P]}A @} _ ZsT W o Bude]Xo Xo ~0i[loi[*V

AE P]}A @} _ Zsi ~]@atgnia C.let Messina Centrale e c.d.

Papardot Villa San GiovanrtiZ PP]} o &] Xo ~o0i[loi[*X
ho3 E]J}E] %% E}(}v Ju vi] A ops 11}v] % }3XEVEM}0 e« E (( 35p
% E}ouvP u v} ]« EA]I] oo JE $5E] ~NhRedgiod] EE v] _ ~D
Calabria, a seconda delle possibilita di raccordo delle linee in teorgarliano.

14 Con particolare riferimento al quadro di offerta delineato dal P#M (E o[]Jvd§ & & § & P]}v o ] ]Jo] v U
scenario 2050.
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Tale proposta comporta un totale di 5 treni regionali orari (fascia dig)uper
]E 1]}v  epoo[ 88 A E-+ u v3}U ]Jv & u vs Jo] (]Jv} d Jv }
deoo[ A vdp o 883CE A E-+ u vs} ]+ EA]l] o0 ]JE $§3E] SB]EE v

>[}(( ES ] 83 A E- u vs} ]JvioS & lu% o s E v 1 « E
Percorrenza, identificabili in prima battuta nelle seguenti relaziche dovranno

essere necessariamente verificate sulla base delle reali condizioni di mercato e di

capacita infrastrutturale:

X Siracusat Catania C.le - Messina Centrale e c.d. Papakdtta San Giovanni
t Napoli - Roma (eventualmente in prolungamento al certtrmrd);

x Palermo C.let Messina c.d. Papardo - Villa San GiovanhiNapoli - Roma
(eventualmente in prolungamento al centrionord).

Ulteriori valutazioni potrebbe infine essere effettuate allo scopo di vaare un

collegamento ] >uvP W €& }EE vI ~~/ _} "&E e ] é?L afﬁg?&‘ao% v§}
tra Messina, Reggio Calabria e la costiera jonica calabrese con terminale Tarante-@renza

Bari. Tale servizio sarebbe coerente con gli indirizzi di sviluppo e i neeesaenti

infrastrutturali della linea ferroviaria jonica in Calabria, aprenddéatto il mercato

ferroviario a relazioni ad oggi sostanzialmente insoddisfatte dalla modalifarro.
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4 LA VALUTAZIONE DEGLI INVESTIMENTI E GLI EFFETTI DELLA
LIBERALIZZAZIONE DEI SERVIZ| FERROVIARI

4.1 1l metodo di valutazione proposto in funzione delle risultanzeldrodello di ~ Primo criteria

traffico :
Nalutazione
Il primo criterio della condizione abilitante 3AW] v](] 1]}v  }u% o0 $ f&%gi%gsﬁ%'} E 3]

0 0]A 00} %o preBliédaEdalizyazione di umalutazione economica degli previsti basata si
investimenti previstiU  « § «gnalisi flella domanda& sumodelli di traffico che 32;?2?}'(;5; ‘;es”j‘ N
dovrebbero tenere conto degli effetti previsti @eo[ %0 & S u E ] u & SheliduvanEA]l]
ferroviari. A questo scopo & stata elaborata una metodologia di valutazione degelfe‘:é"éfnageégg
interventi denominataAnalisi Strategica di Valutazioneyiluppata in coerenza alle et previsti
indicazioni delle tecniche valutative delineate nelle «Linee Guiddapeslutazione gﬂee”rlssteigili’igre\/ii:
degli investimenti in opere pubbliche» definite dal Ministero delle Infrasire edei  ( ¢4 &

Trasporti nel giugno del 2017

>[Ju%eo u v 1]}v , leoilnposto] i prima istanza, alcune considerazioni,
precisazioni e premesse che hanno evitato il verificarsi dei rischi piu ritidmem
processo di valutazione. Ovvero:

X rischio di una valutazione eccessivamente concentrata sulle criticita piuttbsto
sul singolo intervento;

x rischio di effettuare valutazioni e contestualmente classificare weti legati al
% E]V %]} O0O0[Ju%eE A]e3} OO[HEP VI o "u}u v8}_ V
X rischio di avviare una valutazione unicamente fondata sulla problematica
u EP v vl §v E ]Jv }ve] €& I]}v o} ~8 8} ] ( 88}_
E]( EJu v8}e Z %o}ee % Eu S5 &E ] o PP E o Jv u] Z «}§:
0 Ofs.*

Per questo motivo, il processo metodologico si € basato sulle fontpdisbili, e
richniamate nel PIIM, e sulla banca dati utilizzata per la costonz del Piano
regionale dei trasporti in Regione Sicifia nei diversi orizzonti temporali a partire
dallo scenario attuale del 2015.

4.1.1 Le fonti disponibili ed i dati di input
>[ v o]*] "SE S P] ] s oud 1]}va partite dalle (rffo¥raazicni e
delle fonti disponibili nei seguenti documenti:

f Piano Integrato delle Infrastrutture e della Mobilitail quale definisce
o[ SSp 0 ]S u 00 JV(E *SEUSSUCE oo Z P]}v ~] ]o] v
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opere strategiche da realizzarsi secondo diversi orizzonti temporali
oo[]vsS PUM vemgono analizzati diversi scenari:

0 Scenario zero: rappresentadly  E} }v}e ]3]A} oo[ §3pu 0o e]e3 u
delle infrastrutture e dei servizi di trasporto e della mobilitalael
Regione Siciliana;

o Scenario di riferimento: rappresenta gli assetti futuri del sistema
infrastrutturale e trasportistico alla luce degli interventi gia
programmati e finanziati e degli interventi gestionali per
o[}38]ul]ll 1]}v 0 ¢]*3u; ] 3E *%}ES]

0 Scenario di progetto: rappresenta gli assetti futuri del sistema
infrastrutturale e trasportistico regionale comprendendo, in aggiunta
a quanto gia previsto nello scenario di riferimento, una selezione di
interventi volti al raggiungimento dei seguenti indicatori-obbiettivo:
diversione modale dal trasporto motorizzato privato al trasporto
pubblico, riduzione del costo generalizzato del trasporto
(comprendente anche il tempo di spostamento), progressiva
variazione modale di quote di traffico merci, maggiore accessibilita dei
nodi urbani, agricolo-produttivi, portuali e aeroportuali.

Le analisi svilupps oo[]vs @MY haono fornito valutazioni ed
informazioniv. ¢ E] ] (Andlisi Sirafegica di Valutazione; oltre ai
dati di domanda ed offerta di trasporto sono risultati strategici i valor
risultanti dal modello di simulazione impiegato nel PIIM in relazaimesto
generalizzato del trasportoed alladiversione (shift) modaledal mezzo
privato al TPL ferroviario per i diversi orizzonti temporali del Riano

f Allegato 1 al PIIM, contente le informazioni di dettaglio del singolovetgo
previsto nel Piano, quali:
9 (gli obiettivi del PIIM che ciascun intervento contribuisce a raggiungere;
9 Jo }+*8} o0o0[]v(E *SEUSSUE V
9 la disponibilita economica;
9 Oo[}E]II}IVE 8 uU%}E o Jv p] % E A]e3} o[]vd EA vi}V
9 la modalita di trasporto per cui & E A]+3} o[]vd EA v§}
lo stato di attuazione.
f Allegato 2 al PIIM, costituito dalle schede di progetto di alcunivetar. Per
ogni scheddJ }oSE ] §] }vS vus8] v oo[ oo P 8§} iU %0 }ee] ]O
JV(}EuU 1]1}v] <pu o] Jo E}v}% E}P GE lvelli di averghzd EA v§}
programmatica ed una descrizione dettagliata delle opere previste ai fini della
E o]il 1]}v o[]vs EA v§}X

o
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f Valutazione Ambientale Strategi¢(@AS)a corredo del PIIM] cuiobiettivo &
ANl P E VvE]E  fivelloodiB6EB S 1]}V oo[ u] vs ] JvSE] p]&E
oo[]Jvd PE I]}v ] }ve] & I]}v] u ] vi®]i]}oo[ 55} oo[ o
oo[ }I1}v 1 %] V] % EI}PE uul]U o (Jv } ] % EIupulA E
sostenibile, assicurando che venga effettuata la valutazione ambélia
determinati piani e programmi che possono avere effetti significati
epoo[ u J®v3 oo[]vs EV} oo s A7 E] Ju% E « 0o s opd 1]}
Incidenza, } pu v38} ] %% E}(}v Ju v8} (]v de]pbssipili oo[ v 0]¢]
impatti diretti e indiretti degop] Jvd EA v3] Jve @EEPIMosuglivd E v}
habitat e sulle specie presenti nei siti Rete Natura 2000 e nelle Areettérot
della Regione Siciliana.
In aggiunta alla documentazione sopracitatao|[ v o]*] "SE& § P] g s ous 1]}v ]
avvabadella banca dati oo[/*8]3u8} E 1]}v o ] i@ rélpe®dhe agli*d d-
arrivi turistici nelle province siciliane nel periodo 201@016 ed al valore del PIL
nazionale a prezzi correnti per il medesimo periodo.

Figura 4. Andamento PIL prezzi costanti 2010-2016

IXOTIXiITIXiii !
IXOTIXiITIXiii ! Dati ISTAT:
(X861X111 X111 ! Arrivi turistici e
| 00l 111 |+ | P”_
IX00IXiTiXiii !

IX0B8IXi1IXiii !

IXOTIXITIXIT !

IXOTIXITIXIT !

IXAOIXITIXIi !

IXAOIXITIXIi !

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016

hos E]}E] 31U € o0 S]A] *}% E 33u33} op[ BB I%SE 3P} ES]*3] }
partire dalla Matrice O/D 2015 e dalle simulaziofi( SSp S U v oo[ u ]S} o W] v}U

nei diversi scenari di progetto. | dati ricavati sono specifici per singfykstruttura

e riguardano in particolar modo la produzione chilometrica giornalieratetié su

strada (veic*km/gg), la congestione stradale (definita come rapporto tra flusso e

capacita), il numero di passeggeri a bordo dei mezzi ferroviari ed i tempi di

15 Direttiva 2001/42/CE.
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accessibilita% & o ]JA E+ u} o]s3 ] SE *%}ES} ] %}0] « }v E]
interne, aree a domanda debole) verso i poli primari e gli hub dellamegio

In aggiunta, si evidenzia che i dati di input del modello di sifdlrategica tengono
conto degli aggiornamenti degli interventi del PIIM avvenuti nel periodoessivo
alla pubblicazione del documento programmatico stesso fino ad oggi.

4.1.2 1l metodo proposto | pilasti del
La valutazione degli interventi € avvenuta attraverso una metodologia che,mitodo
particolare, soddisfa la necessita di valutare gli investimenti con indi@tonomici ndicator
che tengano conto dei modelli di traffico e degli impatti della Biezazione sui trasportistici
e]*& u] ( EE}A] E]X dpuss A] oo[]vd Ev} ddo[® iq}vfoﬁtfvr/]' 88 &1 %

5 ambientale
VZ % $S] «<po] o E] ul]l}v 00[]Ju% SSPS u*B&ES oolpitoo0[]Vv ] Vv
la coerenza degli interventi con obiettivi strategici e documerdgpammatici. Z‘?Ste”ib”e
Icurezza
>Analisi Strategica di Valutazionedefinita in coerenza alle indicazioni contenute Stradale
o . . . . .. . Rsorse
nelle gia citate «Linee Guida per la valutazione degli investirmenpere pubbliche» . i.ic

a partire dalle informazioni di base relative agli interventi}ev 8 vus oo[]Jvs GEv} o
Piano,attribuisce, a ciascun intervento del PIIM, grado di priorita crescentesulla

base di un procedimento articolato isei fasidistinte e sequenziali, cosi come

riportato nello schema successivo.

Figura 5. Le fasi dell'Analisi Strategica di Valutazione Le sei fasi
oo[ v 0]°]
Strategica di

2. IDENTIFICAZIONE DEGLI Valutazione
INDICATORI
1. ELE_MENTI DI VAFUTAZIONE_ Sulla base dei criteri, declinati per ciascun
Individuazione degli elementi di dlenent A aElitanne
valutazione degli interventi declinati
i ffperispecind 3. CALCOLO DEL VALORE DEGLI
INDICATORI

Per ciascun indicatore e calcolato il
valore dell'indicatore determinato in
funzione dei criteri e dei parametri
dimensionati nello scenario attuale di
Piano.

6. PRIORITA DI INTERVENTO
Sono individuate piu «classi di priorita»
degli interventi, che si differenziano per
il numero di indicatori soddisfatti

4. NORMALIZZAZIONE DEI VALORI

5. GRADO DI IMPORTANZA A ATTRIBUITI AD OGNI INTERVENTO
CIASCUN INDICATORE Ciascun Indicatore & normalizzato
'importanza degli indicatori & definito rispetto al valore attribuito
attraverso il «confronto a coppie»

Le sei fasi, sequenziali e consecutive, definiscono il percorso metodotigdcoa
permesso di valutare e classificare, in funzione di una specificaddelportanza,
la priorita di ciascun intervento.
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4.1.2.1 Gli elementi di valutazione

Gli elementi di valutazione corrispondono a madrambiti di analisi e permettono Sia\?e?Iult:zlif)rrT:mi
di valutare un intervento infrastrutturale da diversi punti di sisal fine di fornirne

una valutazione completa ed esaustiva. Ai fini della presente arsaisd stati

individuati quattro elementi di valutazione sulla base di quanto descritto dalle

«Linee Guida per la valutazione degli investimenti in opere pubblichéniteé dal

Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporttrategico, Trasportistico, Finanziario

e Ambientale

Gli elementi e la
/v % &S] ahaligiEi tbengnza con le richiamate Linee Guida 20videnzia che coerenza con le

% E u IlElementp strategicod possibile valutare la capacita degli interventi gj"ee Guida 20t

contribuire al conseguimento degli obiettivi stabiliti nei documeabgrammatici e

v oo ]JE& 83]A epPo] Jv JE]II] % E 0 % E}PE uuli]}v <SE § P]
] }ve PuJu v3} Po] } ] 88]A] «8E & P] ]_<X

| requisiti delle analisi di fattibilita degli interventi ripariti nelle Linee Guida,

includono, per tutte le categorie di opera (ex Allegato |, DPCM 3 agosto 2018, pu

2.5), la necessita dinalisi trasportistiche in particolareanalisi della domanda di

mobilita e offerta di trasportq elaborate in stretta coerenza con le esigenze

trasportistiche delloe v E]} $3p o U 38E A E-+} o[ }]}v 1]v] 8}E] «u
Z 3 vVvP v} }vs} v Z oo[ Alopl]}v 0 }vs «3}S}ulPE (]} 1 E](

macro economico (quali trend del PIL[ o u v8} SE % }ES]*S] } ] & o 3]A

indicatori ricostruiti per ogni intervento, soddisfano il requisitai analisi di

fattibilita sopra richiamato.

>glemento finanziarioé ricompreso nella metodologia di valutazione adottata al fine

] } J*( @ o[ *]P vl ] A ous8 E Po] ]Jvs AASv]ariay 17 UV %oV}
S§vv} }vd} ] % & uSE] <p o] ]Jo }*3} oo0[]%Av]5]als8s} o E o
finanziaria.

Le indicazioni contenute nelle stesse Linee Guida, circa il tema meltdlita

sostenibile ~}AA E} <p v8} 0[}% E }VvSE] plento andBignta® E of[]v<p]v u
connesso allo spostamento delle persone e delle merci, a migliorare dstonh cui

si trova sotto il profilo della qualita urbana, architettonica aepaggistica), sono

Jv(]lv A o} @E]élensento amljientale

Per ogni elemento oggetto della presente metodologia di valutazione definiti
specifici criteri, nello schema e di seguito riportati.

47



Piano Integrato delle Infrastrutture e della Mobilita

Aggiornament@022

Figura 6. Schema elementi di valutazione

*OBIETTIVI SPECIFICI DEL PIIM

*COERENZA URBANISTICA E PIANIFICATORIA
STRATEGICO

*DOMANDA DI MOBILITA

*OFFERTA DI TRASPORTO
TRASPORTISTICO

*COSTO DELL'INTERVENTO

FINANZIARIO *DISPONIBILITAFINANZIARIA

*INTERFERENZE AMBIENTALI
*COSTI ESTERNI

>[ 0 uvsS} «SE S P] } | criteri

. . e , N . . oo[ o :
>glemento strategicoracchiudei criteri riguardanti la”® } & vI ]vSdéglv strateg[ico o

interventi con il raggiungimento degibiettivi del PlIMe la” } € vI +3c@Bv _
la programmazione comunitaria (Green Deal, Fit for 55, Agenda ONU 2030),
nazionale (Allegato Infrastrutture al DEF e PNRR), regionale e territoriale.

>[ 0 uvsS} SE % }ES]*S] } | criteri
oo[ o u V¢

>[ o uvS8} SE *%}ES]*S] } (}EV]e HV[ v o]eJalugati v JrasportiisPo] Jv§
attraverso i dati del PIIM inerenti aldlomand ] u} ]Jo]S O[}(( ES .SE *%}ES]*S]

Il confronto fra questi due criteri (}v u vS o o (]v ] A opusd @ of ((1 1
o[us]o]sS v }wniEengehto jnfuastrutturale ai fini di un corretto approccio

allamobilita sostenibileed un miglioramento daempi di accessibilitdn relazione

ad unamaggiore raggiungibilita del territoridin primis dalle aree interne e/o ad alta

congestione) e per perseguire finalitaadjuita sociale e diritto alla mobilita

>[ o u v3} (Jv vi] E]} Icr(i)ttzri[ 0 u Vi

>[ o u v8} (]v vide@jnato dal costo necessario per implementare n@7Z1aro
o[]vd EA v3} JV(E 3EUSSUE o Jodi PiaheY%mgso]fofoi3&e (Jv vi] E
un inquadramento immediato delle risorse che ancora necessitano di essengteep

ai fini della realizzazione delle opere oggetto di analisi.

>[ ouvsl! ulvs o

. | griteri
>dlemento ambientale%o }v 0] vS} epo S u o0 * 0A Pu &E ‘]ﬂ'j‘;”[ Q9[]S
della mobilita sostenibile intesa com& ] pi]}v oo[]v<u]v u vs8} anjewse o

sviluppo degli interventi con focus sul contesto territoriale di riferimento.
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>[ ouvs} u]vso ] & o 8]A] E]8 E] cosligsteil) E %% E « v§

(CQ, acustico, climatico, ecc) e dall@erferenze ambientalianalizzano, con uno

*% 1(1} 1v]l 8}& o[ AvSuo E&]ull}vl 1 }+8] 8 Ev]
oo[Ju%eo u v3 I]}v 00 }% & }PP 8§88} ] v o]eqU }ve] & v }

o[]v¢<pu]v u v8} Su}e( CE] }U o]Ju 8] } pmértakione dPUE 1] o0o0[]Ju%oo

altro indicatore gli eventuali impatti delle infrastrutture sugli litabe specie animali

localizzate sul territorio della Regione Siciliana.

4.1.2.2 Gli indicatori utilizzati

Al fine di valutare gli interventi riportati nel PIIM per ciascun eletoeh valutazione Zaesriifiazione
~"§E S P] }U dE *%}ES]*S] }U &]v viI] &1} u ] v8ewinsicdwri JA] p
metodologico, sono stati determinati e definiti specifici indicatalcuni dei quali

differenziati per modalita di trasporto:

X Indicatori Strategici (A);

X Indicatori Trasportistici (B);
X Indicatore Finanziario (C);
X Indicatori Ambientali (D).

Gli Indicatori individuati, grazie alla loreterogeneita nelle diverse tematiche
affrontate ed approfondite soddisfano la necessita di valutare ogni intervento
inserito nel PIIM sotto diversi aspetti, quali piu strettamente strategici e
programmatici, trasportisti, finanziari ed ambientali. Di seguito, per ogeigcata di
indicatore, sono descritti i relativi indicatori associati, corfagus sulla modalita di

o }o} oo[]lv] 8}E epo A 0}E +}Po0] PBPL}PWR [ES TEAEVS} A
*} 1*(E of[]v] S}E S *°}

Indicatori Strategici

Gli indicatori
>Hlemento StrategicdA) e caratterizzato ddue indicatori strategici
Al. Numero di obiettivi specifici soddisfattll Piano Integrato delle Infrastrutture e A1 Numero di -
della Mobilita individua dieci obiettivi specifici derivanti daa precisa e puntuale ngég;pec'ﬁc'
analisi del contesto, dei fabbisogni e delle necessita del territorio:
a. Portare a livelli di piena efficienza il sistema stradale, attraverso agiere

potenziamento della rete, di ammodernamento e di messa in sicurezza del
patrimonio esistente;
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b. Vdocizzare il sistema ferroviario (anche attraverso eventuali azioni di
potenziamento), in primo luogo sui collegamenti di media percorrenza, ma
senza trascurare la rete secondaria;

c. Razionalizzare e ottimizzare il Trasporto Pubblico Locale, sviluppando una
maggiore sinergia ferro-gomma, evitando le sovrapposizioni di servizio
S3E A E-} o[]v JA] 11}V % ](] 00 “ul¥e]}v _ ] ] e pv

d. K383Jul]ll E o[]vs PE I]}v SE ftrajersouna maggore %o} E §}
coesione ferro-gomma-mare, i %} ES} oo[]vSar@elb]}v u}
domanda di mobilita e integrazione territoriale, all'interno dellaeret
regionale;

e. Realizzare il Sistema Logistico e rafforzare e ultimare la rete del trasporto
merci§ EE]3}E] o U ( A}E wommblfesoFarharmys e lo
sviluppo dei nodi interportuali;

f. Favorire il concetto di polarita del sistema aeroportuale, sviluppaodd
di baricentro di reti aeroportuali coerentemente con le diverse vocazioni
locali;

g & AJE]E o] *¢] J(pdruali,]Jaéregortuali e urbani) prioritari
della rete di trasporto regionale attraverso servizi (collegamenti) ferroviari,
stradali e di trasporto pubblico piu efficienti;

h. Definire/armonizzare modelli di governance trasversali su scala regionale e
sovraregionale per la gestione dei sistemi complessi di trasporto, passeggeri
e merci;

i. WEIUpnIA E o u} ]Jo]8 <}e3 v] ]o o[us]&HI} ] u 1] ulj]viE
€missivo;

J. Strutturare un processo di informatizzazione progressiva dei sistemi di
trasporto, anche 3@ A E-+} o[]Jvv}A I]}v & v}o}P] U (Jv o]ll §]
accrescere il livello di servizio e di sicurezza per la mobilitardeliei e dei
passeggeri.

>[]v] S}E U <} ] 5} } P v PIIM Snd&/iflua & humero di obiettivi
specifici che esso sod+( X >[]vd EA v3} <} ]+( o[]v] SB}E - }vSE] p]
raggiungimento di almeno un obiettivo specifico.
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A2. Livelli di coerenza di programmazionex[]v ] S}E §] v tvs}t o Li(\?JIIAIi oo} ]
coerenza esiste S SE o0[]vS EA vS} % E A]-S} 0 % E}REmu I]}v (
quattro diversi livelli, per ciascuno dei quali si riporta, a ditesemplificativo, una programmazione
e (E] ] } pu vs] }v u] *§ 8§ ¢« PvoSs J @ovP S$pd[]les Ev} 00
PIIM relativo alle schede di progetto dei singoli interventi:

f Comunitario: Rete TENR-

f Nazionale: DL portualita, Piano Strategico Nazionale della Pitateatella
Logistica 2014, Intesa Generale Quadro (2013), CIPE 98/03, Contratto
Istituzionale di Sviluppo 2013, PON Reti e Mobilitd 2012020, Piano
Infrastrutture Strategiche 2015, PON Infrastrutture e Reti 20120, DL
n.133/2014 convertito nella L. n. 164/2014, Legge n. 164/2014 («sblocca
Italia»), Contratto di Programma MITRFI, Piano Nazionale per il Sud, CIPE
23/07/2003, APQ Trasporto Marittimo (2001);

f Regionale: PO FESR 2012020, PO FESR 2002013, Piano Attuativo per le
Merci e la Logistica, APQ Merci e Logistica, APQ Trasporto Stradale (2006),
Contratto Istituzionale di Sviluppo 2013, APQ Ferroviario, Decreto
Presidenziale 1/06/2004 Classificazione dei porti di categoria ll, classe Il della
Regione Sicilian@iano Strategico per lo sviluppo della nautica da diporto in
Sicilia (2006), DGR 20/2006 «Strategie di intervento per il settore postuale
(alleP 8§} oo[ WY D E] >}P]8] -

f Territoriale: Piano Regolatore Generale del Comune di Termini Imerese (1996),
Piano Regolatore Consortile del Consorzio di Area di Sviluppo riateigD.A.
n.776/1985), Piano Regolatore del Comune di Cajdpi@no Integrato del
Trasporto Pubblico di massa a guida vincolata (2002), Piano Regolatore
Generale Piano Regolatore Generale di Palermo, Piano Regolatore Portuale
approvato con Decreto Assessoriale Territorio e Ambiente n.81 del 7/03/1986
Piano Regolatore Portuale, adottato dal Consiglio Comunale di Marsala
(28/02/2002).

Nonostante alcuni documenti di programmazione comunitaria e nazionale siaRG.oerenza con
i <] Ahpprowgione del PIIM & possibile verificarne la coerenza. depument di

. .. . . .. . programmazione
particolare gli interventi oggetto di analisi sono coerenti con: SUCCESSIVi
L. 00 [ %0 %0 (E }
¥, Agenda ONU 2030 P v (] e *Sustainable development goada el Pl

raggiungere entro il 2030 e gli interventi oggetto di analisi smeyentiin
% ES3] }o E v rupjerp $%5 1@oktruire una infrastruttura
resiliente e promuovere l'innovazione ed una industrializzazioneuag
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E *%}ve ]oO *}e3 YV Jo0} ] $3]1A} vpm E}EHI o ]88
e gli insediamenti umanilv op*]AJU ] pE]JU pE SHE] *}

% Green Deal il documento ha come obiettivo il raggiungimento della
neutralitd climatica entro il 2050. A questo scopo assumono grande
rilevanza obiettivi quali laE] pi]}v oo[]v<p]v u v8} of 88u I1]}v ]
unamobilita sostenibile e intelligenteGo] Jvd EA v3] % & A]*8] oo[]vs EvV}
PIIM risultano coerenti corgobalsdelineati dal Green Deal ed oggetto della
presente analisi. Questi infatti solo volti ad uméuzione della
congestione stradale e delle conseguenti emissioni db@@incentivano,
inoltre, un passaggio dalla modalita di trasporto privata su gommaki
Trasporto Pubblico Locale su ferro

¥ Fit for 55 si tratta di un pacchetto di proposte volte a raggiungere la
riduzione delle emissioni di gas effetto serra del 55% rispetto ai livelli del
1990, obiettivo fissato dal Green Deal per il 2030. Al fine di raggiungere
tale obiettivo, gli interventi di piano generano uno shift modalala
modalita di trasporto privata alla modalita ferroviaria per il 2030 pari al
6,9% il quale comportera una riduzione della produzione giornaliez&di
pari a 1400 tonnellate.

% PNRR Il documento programmatico, come evideh §} oo[]vd EvVv} 0
capitolo2 0 % @& « vS } pu vS}iU (]Jee pv e E] ] "ulee]}v]_ A)
un rilancio economico, a seguito della pandemia da Sars-Cov2, improntato
oo ]P]% o]ll 1]}v Po] } ] §3]A] u JvB3@®YX 'o] Jvd EA v§]
PIIM contribuiscono in particolare al raggiungimento dalla Missione 3 del
PNRR volta alla realizzazione di infrastrutture per una mobilita
sostenibile ed una importante diversione modale dal trasportayato al
trasporto ferroviario.

Al fine di valutare laoerenza degli interventi per i quali non era prevista una sched
] % E}P $§} §§ Po] § oo[]vS @NM 20Xve [stata éfefijatda o
uv[ v o]dpcurhenti programmaticied € stata verificata la coerenza con almeno
un livello di programmazione (territoriale, regionale, nazionale e comua)taim
0 pv] ] o[]vd EA v8} 3 38} E]S vHA] I w]E o]}¢]*P&]]} Jo5s
documento correlato, in altri casi e il documento stesso a prevedere al propri
interno gli interventi analizzati.

La tabella di seguito riporta per ciascun intervento privo di schiidarogetto, il
documento con cui € stata verificata la coerenza.
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ID

INTERVENT!

F5

F6a
F6b
F7a
F7b
F9a
F9b
F10
F12
F14
F15
F16
F17
S2

S3a

S3b

S3c
Sda

S4b

S4c

Sba
S5b
S6b

S10a

S10b

S10c

siod

S10e

S12a
S12b
S12c
Ssi2d
S12e

S12h

S13a
S13b
S14
S15

Tabella 4. | documenti programmatici associati agli interventi

DOCUMENTO PROGRAMMATICO

POR Sicilia FESR (2@023)
POR Sicilia FESR (2Q023)
POR Sicilia FESR (2Q023)
POR Sicilia FESR (2Q023)
POR Sicilia FESR (2@023)
POR Sicilia FESR (2Q023)
POR Sicilia FESR (2Q023)
POR Sicilia FESR (2Q023)
POR Sicilia FESR (2Q023)
POR Sicilia FESR (2Q023)
POR Sicilia FESR (2Q023)
POR Sicilia FESR (2Q023)
POR Sicilia FESR (2@D23)
Elenco distinto per regione dei miglioramenti funzionali (ANAS)

Kz K /| WZK'Z DD Yh ZK SE& ]Jo D]v]*s &} oo[ }v}
Ministero delle infrastrutture e dei trasporti, la Regione SiciliaddN&S
ACCORDODMWZK'Z DD Yh ZK SE J]o D]v]ss &} oo[ }v}u]
Ministero delle infrastrutture e dei trasporti, la Regione SiciliaddN&S
Delibera CIPE 62/2011
PIIM 2002 PIANO DIRETTORE
ACCORDO DI PROGRAMMA QUADRO tra il Ministero[ }v}ul o0 (]v v
Ministero delle infrastrutture e dei trasporti, la Regione SiciliaddN&AS

KZ K |/ WZK'Z DD Yh ZK SE& ]Jo D]v]*s &} oo[ }v}
Ministero delle infrastrutture e dei trasporti, la Regione SiciliaddN&S
PIIM 2002 PIANO DIRETTORE
PIIM 2002 PIANO DIRETTORE

& 11i6 }vv 88 E o[/S o] W ( J*}PVv] % E}P 881 ] Jv(C

KZ K /| WZK'Z DD Yh ZK SGE& ]Jo D]v]*s &} oo[ }v}
Ministero delle infrastrutture e dei trasporti, la Regione SiciliakdN&AS

KZ K /| WZK'Z DD Yh ZK SCE& ]Jo D]v]*s &} oo[ 1}v}
Ministero delle infrastrutture e dei trasporti, la Regione SiciliaddN&AS
ACCORDODIK'Z DD Yh ZK SE ]o D]v]es &} oo[ }v}u]
Ministero delle infrastrutture e dei trasporti, la Regione SiciliakdN&S

KZ K /| WZK'Z DD Yh ZK SGE& ]Jo D]v]*s &} oo[ 1}v}
Ministero delle infrastrutture e dei trasporti, la Regione SiciliaddN&AS

KZ K |/ WZK'Z DD Yh ZK SCE& ]Jo D]v]*s &} oo[ }v}
Ministero delle infrastrutture e dei trasporti, la Regione SiciliakdN&S
Piano decennale della viabilita 2003 - 2012 ANAS (pag 57)

Piano decennale della viabilita 2003 - 2012 ANAS (pag 57)

Piano decennale della viabilita 2003 - 2012 ANAS (pag 57)

Piano decennale della viabilita 2003 - 2012 ANAS (pag 57)

Delibera CIPE 62/2011

ACCORDOMW ZK'Z DD Yh ZK 3G ]o D]v]e8 E} oo[ }v}u]
D]v]eS &} 00 ]JV(E «SEuSSpE ] SEo{%}®ES]U o Z |
Accordo di programma quadro rafforzato (2017)

Accordo di programma quadro rafforzato (2017)

W ddK W Z >K *s/>hWWK >>[ Z s ~d >> /dd [/ W
Piano decennale della viabilita 2003 - 2012 ANAS (pag 57)
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ID
INTERVENT!
Sl16a
S16b
Sl7a
S17b
S18a
S18b
S19a
S19b
S21
S22
S23
S24

S25
S27
S28
S29
S30
S31
S32
S33
S34
S35
S36
S37
S38
S39
S40
S41
S42
S43
S44
S45
S46

S47
S48
S49
S50
S51
S52
S53

S54

L3
M10

DOCUMENTO PROGRAMMATICO

Piano decennale della viabilita 2003 - 2012 ANAS (pag 55)

Piano decennale della viabilita 2003 - 2012 ANASSppg

Ulteriori interventi finanziati nel 2015 con altre fonti ANAS (APQ Sicilia)

Piano decennale della viabilita 2003 - 2012 ANAS (pag 56)

Piano decennale della viabilita 2003 - 2012 ANAS (pag 55)

Piano decennale della viabilita 2003 - 2012 ANAS (pag 55)

Piano decennale della viabilita 2003 - 2012 ANAS (pag 56)

PROGRAMMA TRIENNALE DELLE OPERE PUBBLICHE 2014/2016 Comune di Tort
& T1i6 }vv 8§ €& o[/S o] W ( ]*}PV] % E}P §8] ] Jv(C
& Tii6 }vv 8§ €& o[/S o] W ( ]*}PV] % E}P §8] ] Jv(C

Fondi P.O. «Infrastrutture» FSC 2014/2020

Relazione sull'andamento del settore dei lavori pubblici in sicilia (2006%ervatorio

regionale dei Contratti Pubblici di lavori, servizi e forniture

Fondi P.O. «Infrastrutture» FSC 2014/2020

SECONDO ADDENDUM PIANO OPERATIVO FONDO SVILUPPO E COESIONE (fe

SECONDO ADDENDUM PIANO OPERATIVO FONDO SVILUPPO E COESIONE (fel

Fondi P.O. «Infrastrutture» FSC 2014/2020

Accordo Quadro di Programma Rafforzato

Accordo Quadro di Programma Rafforzato

Accordo Quadro di Programma Rafforzato

Accordo Quadro di Programma Rafforzato

Accordo Quadro di Programma Rafforzato

Accordo Quadro di Programma Rafforzato

Accordo Quadro di Programma Rafforzato

Delibera CIPESS N°1/2022

Delibera CIPESS N°1/2022

Delibera CIPESS N°1/2022

Delibera CIPESS N°1/2022

Delibera CIPESS N°1/2022

Delibera CIPESS N°1/2022

Delibera CIPESS N°1/2022

Delibera CIPESS N°1/2022

Delibera CIPESS N°1/2022

Riprogrammazione risorse programma operativo complementare 2014/2020 della reg

siciliana

Riprogrammazione risorse programma operativo complementare 2014/2020 della reg

siciliana

Riprogrammagzione risorse programma operativo complementare 2014/2020 della reg

siciliana

Riprogrammazione risorse programma operativo complementare 2014/2020 della reg

siciliana

Patto per il sud - consorzio autostrade siciliane

Patto per il sud - consorzio autostrade siciliane

Patto per il sud - consorzio autostrade siciliane

Piano sviluppo e coesion¢sezione speciale Lprovenienti dalla riprogrammazione delle

risorse FSC per il contrasto effetti covid

Piano Sviluppo e Coesionesezione speciale fprovenienti dalla riprogrammazione delle

risorse FSC per il contrasto effetti covid

Piano Strategico Nazionale della Portualita e della Logistica

APQ trasporto marittimo 2001
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ID
INTERVENT DOCUMENTO PROGRAMMATICO

M12 Piano Strategico Nazionale della Portualita e della Logistica

M14 APQ trasporto marittimo 2001

M18 Piano strategico di sviluppo della nautica da diporto in Sicilia 2006

M23 Piano Strategico Nazionale della Portualita e della Logistica

M24 Piano strategico di sviluppo della nautica da diporto in Sicilia 2006

M25 Piano Strategico Nazionale della Portualita e della Logistica

M26 Piano Strategico Nazionale della Portualita e della Logistica

M29 Piano Strategico Nazionale della Portualita e della Logistica

M33 PO FESR 2014-2020/ F.S.C. 2021/2017

M34 D.G.R. n°285 del 0@-2019/D.G.R. n°206 del 08-2021

M35 D.G.R. n°285 del 0&-2019/ D.G.R. n°308 del D6-2022

M36 PNRR D.M. 330 del 18-2021

M37 Determina 1101-TiTT ] }v ope]}v oo }v( & vi ] ~ @AJI] Iy
della L.R. 21 maggio 2019, n. 7

M38 F.S.C. 21/27

M39 D.G.R. n°501 del 2621

Al AEROPORTI: LE NUOVE INFRASTRUTTURE GLI INVESTIMENTI PER LO SVILUP
ITALIANI (ENAC PAG. 146)

A2 AEROPORTI: LE NUOVE INFRASTRUTTURE GLI INVESTIMENTI PER LO SVILUP
ITALIANI (ENAC PAG. 146)

A3 PIANO QUADRIENNALE DEGLI INTERVENTI 2010-2013 Aeroporto Palermo

Ad Piano delle Infrastrutture eliportuali (2011)

>[JvE EA v3} <} ]e( ]o E]s E]} - } & v§} Jv ou v} uv
programmazione.

Indicatori Trasportistici

Gli indicatori
>Hlemento trasportistico (B) permette di valutare gli interventi in termini di trasportistici

domanda di mobilita, offerta di trasporto e mobilita sostenibilefeté#nziando gli
indicatori trasportistici sulla base della modalita associata ad ogagivieimto. Sono g1s. Indicatore
stati individuati indicatori relativi alla congestione stradale, alltivei incidentalita, @sportistico

N . stradale:
00} «Z](S u} o 00| ee] Jo]s A E-}}V YtlieleMed | Voe] %o} 00
fondamentali per implementare usistema di mobilitd sostenibile sul territorio QOOgGSEi‘Jl_rt‘? ed
Inciaentalita
siciliano,

Bls. Modalita stradale Per il modo | A3 @E e« %o} E § Istdaae)Aso8d stati
individuati tre indicatori:

f Percorrenze (Veicolitkm/gg).>[]v ] 8}E &E %% E « v3 ]Jo A}lopu ] SCE

simulato nella rete stradale regionale.
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Tale indicatore e soddisfatto se il valore relativo alle percorrenzeajiere
nello scenario di intervento risulta inferiore rispetto al valore riterni
OO[]JV(E *SENSSUE Vv oo} * Vv E]} ] EJ( EJu vs}X

f Congestione >[]v ] ®}@ppresentato dal rapporto tra il flusso simulato
E]*% 55} MV *%  ](] *SE o] %0 18 00[]V(E *SCEU
oggetto di intervento.

>[lv ] S}E *} 1-( 88} ¢+ o }vP +8]}v ep ] uv &E] pll}v
scenario di intervento rispetto allo scenario attuale.

f Livello diincidentalita.>[]v ] S}& U (Jv]s8} epoo . oo Jv ] I]}v]
Commissione Europé e funzione delle percorrenze chilometriche annuali e
del coefficiente unitario pari a 0,0721A ] ZluX >[]v ] 3§}E o }o S} v oo}
scenario di riferimento e nello scenario (orizzonte) temporale di intervento.
>[lv] 8}E pus]lo]il 8} v oo u 3} }o}P] SEEV]Alo}@&]G ]1(( E
definiti tra i due scenari (riferimento e di intervento).

>[lv ] S}E *} 1+( 88}« Al pv E] uldjo} « o EE} El*% 38}
di riferimento.

B1f. Modalita ferroviaria Per il modo ] *$ E « %o} E § }ferfaviamrid $dAo}stati 517 Indicatore

individuati due indicatori: LSS
ferroviario:

f Numero di passeggeri per linea>[]v ] S} E dal Jndragro di numerodi
passeggeri presenti sulla linea ferroviaria oggetto di intervento, sia neﬁi’nl"i;saelgge”esr‘”
scenario di riferimento che nello scenario di progetto.

>rdicatore e soddisfatto se il numero di passeggeri nello scenario futyro e
superiore al valore simulato nello scenario di riferimento.

f Shift modale.>[]v ] 8}E & %% E » v3§ o HJ%odEE]I]}v u} o o]
N puSdllau} o]3errbviari . Lo shift modale, valutato nel PIIM, deriva da
HV u} o0} A>}P]8 Jv E uvs o _]Jv p] §EI=3IFEE}E}e}] 8] o
definiti dallo skimming del modello 2015 (scenario di riferimento) egdafio
stradale e ferroviario nei diversi scenari di progetice¢e, medio, lungdy. Il
valore impiegato per ciascun orizzonte temporale riguarda quindi gli interventi
nella loro complessita.

¥Ah% § }Y(8Z ,v }} v ES Ev o }e8e {}dMEoVii%e} ES0 % 'uDp]Jo]SC v
Transport della Commissione Europea.
"pag 12PIIM
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>[]v] S}CE *} ]e( 88} ¢ o0} <Z](S u} o MU VS VvV 00} -
progetto rispetto al valore relativo allo scenario di riferimento.

Bla. Indicatore
trasportistico

f Numero di passeggeri in aeroporto> []v ] ®}gfato costruito sulla base aereo: numero di
dei dati ISTAT relativi agli arrivi dei turisti in regione Sicilia, suddeile "**>“99%"
diverse province, nel periodo 2010 2016. Per ciascuna provincia é stato
calcolato il CAGRe quindi stimati gli arrivi negli scenari futuri di Piano. La

Bla. Modalita aereo:

(]JPUE +}8S}e8 vS E]%}ES o[ v u vs} Po]J]o]JEE]A] SpHE]*S

province siciliane: Palermo, Catania e Trapani.

Figura 7. Andamento degli arrivi turistici nelle province di Palermo, @atarrapani

CAGR +0,7%
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0
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>[lv] S}GE *} ]+ ( 33 }corrispoadentlE Jphdvincia in cui|é
localizzatoo []v§ Eridulte®id superiori a quelli corrispondenti allo scendrio
di riferimento.

B1m. Modalita marittimo: B1m. Indicatore
. . . . . « =, tragporti ticP o
f Volume di merce movimentata nei porti:>[]v ] S} &E *S S} US| igi S}

esclusivamente per gli scali portuali che hanno una rilevanza prettament@me di merce

Juu @ ] o X ] (Jvl o o }o} oo[]v] $3}EA -o}}w%a'rsu@e@fipé]o]

PIL a prezzi correnti per il periodo 201@016 e calcolato il relativo CAGR. e

8Compounded Average Growth Rate.
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Sulla base di ques[po3]u} <}v} 3 8] «3Ju 3] ] A o0} @E] o W/> v Po]

intervento.
Figura 8. Andamento e CAGR PIL prezzi correnti Z0i®-
IXOTIXTiiXiii
IXOTTXTIT X1
IXOOTXTIiXiii|
iXooIXiiiXiii
IXOOIXTIiXiii
IXOTIXTiiXiii
IXOTT XTI XT1i§
IXABTXTTIXI1i§
IXAOTXTITXT1H8
2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016

PIL CAGR PIL + 0,86%

>[lv ] S}E *} 1+( 88} ¢« v oo}« v E]} (uSHGEDv | Jv8 EA v§}
aumento del PIL rispetto allo scenario di riferimento.

f Numero di passeggeri nei porti: v o}P u vS§ 00[ %o% CE} ]} }SS S} % &E
o[]Jv] 8}JE & o 3]A} o vpu EB}% WE &3P B [[EildvsS ]} E
dal confronto tra le stime dei flussi turistici nello scenario dgetto ed i flussi
attuali nella provincia in cui € situato il porto oggetto di inveemto.

>[]v ] S}E *} J+( 88} ¢+ A] uv pu v8} di¢dlec} | SUE]-3]
§ U%}E o ]Jv up] o[]vd EA v3} SEIA E 3S3pu I]}v X

B2. Costo generalizzato del trasporto B2. Costo
_ o _ . generalizzato del
Il costo generalizzato del trasporéoun output del modello di simulazione applicatoirasporio

nelPlIMedeévdl } % E o u} 0]8 "% E]A 8§}  ~dW> ( EE} U % ES3]C
riferimento (2015) e per gli scenari di progetto a lungo termine (20306€). Il costo

Pv E o]ll 8} 0 SE *%}ES} A ous 3} JvIBS]dUWP EveA Mi]}v ou v o
utilizzata dal sw di simulazione implementato in occasione della reuaziel PIIM

funzione del tempo (di accesso/egresso alla rete, di viaggio, di attesa) e del costo

monetario per singola modalit&

>[]lv] §}E U 38E] uld} Po] ]Jvd EA v8] Jv}Eeo b 0o}E} }E]II}
soddisfatto se vi é riduzione percentuale del costo generalizzato del trasgarto
scenario di progetto e lo scenario di riferimento.

19Pag 123 Piano Integrato delle Infrastrutture e della Mobilita 2017.
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B3. Tempo di
B3. Tempo di accessibilita. accessibilita

>[]v] 8}E & o 3]A} ] 8 u%] | *+] ]o]8 oo ]} ®M] 8} spoo
di trasporto:

f per leinfrastrutture ferroviarie e funzione dei tempi di percorrenza sulla linea
oggetto di intervento nello scenario di progetto e nello scenario diinfento.

>[]Jv] S}CE *} Je( 83} ¢ ]o 3 u%} [ného sEera@o@ vi ] E] p
progetto rispetto allo scenario di riferimento

f per leinfrastrutture stradali il tempo di accessibilita € calcolato sulla base del
§ U%} ] SS3E A Ee- u vs} 00[]V(E *SEUSSUE }PP SS} ]

] v

e v E]} ] E]( EJu v38} vV 00[]JV(E +SEUSSUE }PP 88} ] Jvs E/

>[]v] S}GE *} ]e( $8} di atfravetsam®énjo si riduce nello
scenario di progetto rispetto allo scenario di riferimento

f per ipoli logistici gliapprodi marittimi neoo[]*}o & gk&eroporti il
tempo di accessibilita &€ calcolato dal rapporto percentuale tra il temipo d
attE A E+ u v3} O00[]JV(E *SEUSSUE *SE o0 Z % Eu 33
oggetto di intervento nello scenario futuro e nello scenario attuale.

>[]Jv] S}CE e} J]e( 88} ¢ ]0 8 U%o} silriduts @ell E+ u v}
scenario di progetto rispetto allo scenario di riferimento

f periporti situati nelle isole minorilU o[]Jv ] S}& 8] v }v8} 00 «u vSsS]S$S
servizio offerto (miglia/anno) dai mezzi che garantiscono continaitétdriale
}v o[/*}o0 u E -epoOO e ] <p vs8} }vsS vusi% [E o}] ] P &E
scenario attuale) e 2022 (per lo scenario di breve e medio termine).

>[]Jv] S}CE *} Je( 83} ¢ 0 % @Ymenid vellu $Eeodri
di progetto rispetto allo scenario di riferimento.

|23
—

Indicatore Finanziario >[]v ] sS}E
finanziario

W E «<p v} }v Ev dijvautazieddinanziario (C)e stato individuato C1. Indice di

o[]v ] €E}dndice dicoperturafinanziaria>[]v ] § jdito dal rapporto tra ;ggﬁ;tll;rr?a

la disponibilita finanziariaedo }+*3} }u% o0 **]JA} .oo0[]vd EA v§}

>[]v ] &Jsaddisfatto se maggiore del 50%.

Indicatori Ambientali Gli indicatori

. . . .. . ambientali
L elementoambientale (D) & soddisfatto attraverso due indicatori.
D1. Categoria di

minaccia
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D1. Categoria di Minaccia

Sulla base delle informazioni contenute nella Valutazione AmbieStadtegica del

W] v} /vE PE 8} 00 /V(E *SENSSUE D1 Aomu3Didehbds U o[]v ] 3} E
delle interferenze degli interventi rispetto al sistema Rete Naf20@0 e al sistema

delle aree protette nei vari orizzonti temporali definiti dal PIIM

>[]v] 8}E A] vi «phabilatjpreseds sul territorio regionale sui quali

] % E A HV Ju% 33} }A A% ninore ghvaslad@iAaccia}a cui il macro

habitat & esposto, maggiore sara la rilevanza §86&8 EE o[]vE EA v3} v 0 %o E} e}
valutazione.

La Categoria di Minaccia é suddivisa in Alta, MddMta, Media e Bassa.

Tabella 5. Quadro sinottico dei macrohabitat per Categoria di Miagezile opere stradali
Opere

S01 S02 SO7 S09 S10 S12 S13 Si14

N. Macrohabitat per CM alta 1 2 2 6 2
N. Macrohabitat per CM medio-alta 1 2 2
N. Macrohabitat per CM media 1 1 1 5 4
N. Macrohabitat per CM bassa 1 1 3 1 1 6 5 1

Fonte: Valutazione Strategica Ambientale PIIM.

W E ]+ puv} Po] ]vd EA v3] Jve E]S] ool¥B [ EVA opEW] viU A] v
normalizzato che e determinato dalla somma pesata delle interferenbase alle
loro criticita. >[]Jv ] 8}E vVv}Eu o]ll 3§} raverst lapucsessiva $usaizione.

Y

&s L Q;AEOBQ'@ rav EAQE?:I@XU@I?C)IE'Q%éU E.@agxuld rat ExQesoHdas

>[]v] S}CE *} ]e( 88} ¢+ Jo A o}E v}CEior@plivaldgre}3s vus} Jv( C
soglia.

Il &alore soglia_ U %. &g detdrohibato:

X in funzione del numero medio di interferenze (9) che impattasu
macrohabitat;

X considerando una Categoria di Minaccia (CM) di intensit@dio t alta .

20 Per le opere di cui allo stato attuale non sono disponilifidciati o che prevedono una generica
manutenzione straordinaria non e stato possibile elaborare il relativo indieator
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D2. Costi esterni stradali . .
D2. Costi esterni

>[]v ] &)}d&Hinito per una specifica modalita (stradale) e considera la ddazi 294l

oo N 8§ (Ev o0]8 _ UingwiBamentd atmosferico, climatico ed acustico
EJ]Jo A S «poo[]V(E *SEUSSUE }PP 53} ¢ fénioudallll}v X >[]Jv ] §}C
differenza tra i®osti esterni E]o A 8] *poo[]JV(E *SEUSSHUE v 00} » v E]} &
e v E]} (USUE} =« }v OO0[}E]II}VE 8 U%}E 0 % E A]eS} % E o

| costi esterni sono stati stimati in funzione d?IIe pvercorrenzdiommriche Lgﬁ‘zr;‘;egér .
(Veic*tkm/gg) e dei parametridicond®«]J}v ~11A ] Zlue (Jv]s8] v o Ad-Y%ainaSonet( SZ
L,V Y} lv ES Ev o }e8e }( dE Ve%}ES U <p SOuXETU]EVIVS §]1
Particolare attenzione € stata prestata alla definizione del cesterno afferente

alla riduzione di CO

Tabella 6. Parametri di conversione dei costi esterni

Costo esterno "IA' ] Zlu
Costo inquinamento atmosferico 0,0114
Costo cambiamento climatico 0,019
Costo inquinamento acustico 0,009

>[]v ] S$SPkEsoddisfatto se la somma dei costi esterni (Esternglita)
v 00[]JV(E *3SEuSSpuE }P R idféjore] ai edstiElavatisriello scenarjo
attuale.

4.2 |l processo di revisione e rimodulazione degli interventi

Il processo di revisione e rimodulazione degli interventi, effettuato sudke dello
stato di avanzamento dei lavori e delle informazioni di carattere ecormmic
finanziario disponibili da questa Amministraziéhe ha complessivamente
determinato una variazione nel numero di interventi previsti rispeatd®llM 2017,
individuandol46 interventi a fronte dei 113 previsti nella versione 2017.

28 @AY} T AN PEIEE ~%d ESI%HpEEIIE Pl}Jv o E } u E]S§8]u}_

N EA]I} O MNV(E *SEPSSPE Jvu S E] ]183E *%}ES} E} ep E}S ] _

N EA]I]} 6 MNV(E *SEPSSHE u E]SS]u % }ESU o] _

AN EA]I} 8 MNV(E 3 Equssza®E Alo E]

AN EA]I]Y T AMV(E «SEPSSPE Jv u § E] ] ukdolF pRE]V W]%}ESZ PP] ]

HE} %} ES]
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In particolare, con riferimento allefrastrutture ferroviarie, la revisione conferma
gli interventi previsti nel PIIM 201&d evidenzia che 7 interveftirisultano ad oggi
completati ed in esercizio.

Ulteriori nuovi interventi sono invece previssulla rete stradale(31 interventi),
concentrati in corrispondenza delle tre citta metropolitane, i gquaguardano
principalmentelavori ] ((] ] vS u vs§} OO0[]JV(E *SEUSSUE *SE o P] .
non prevedendo rispetto al Piano 2017 la realizzazione di nuoweetttici sul
territorio siciliano. In particolare, 13 interventi sono previsti su infrastrutture gestit
da ANAS, 16 di competenza CAS, 1 intervento coinvolge strade ge<tikesSdaANAS
ed 1 intervento é riferito alla rete di competenza delle &htetropolitane di Messina
e Palermo. Gli interventi sulla rete stradale gestita da CAS riguartdaori di
manutenzione, adeguamento e riqualificazione delle infrastrutture fipatiza
garantire un miglior livello di sicurezza stradale, mentre le opererdpetenza ANAS
riguardano, oltre ad interventi di riqualificazione, lavori di completatoedi
collegamenti alla rete stradale primaria gia contemplata nel PIIM 2017.

A oe% ](] Z o[]vs EA v3} i E o 3]BatanmodiSiivd€E E]} Z Pue t
oo[]vd Ev} & 0}38] (pvi]}v o]U i ] <p o]} o W /PD Phod@  v3] o00]]
con identificativo S6a.

La

Tabella 7 e le successive

Tabella 8 e Tabella 9 schematizagli interventi stradali e portuali aggiuntivi rispetto
al PIIM 2017, specificando il tipo di intervento associato, distinguendo in

x Nuovo interventqg si intende per:

22

x Flc: Raddoppio ferroviario Palermo Central@arini, Tratta C: La MalteCarini

x F3a: Metropolitana Circumetnea, Tratta Galatea - Giovanni XXIIl - Stesicoro e tratta Borgo-
Nesima

x F5: Collegamento Aeroporto Fontanarossa, Collegamento ferroviario con I'Aerogdorto
Fontanarossa

X F8: Linea Messina-Catania, Raddoppio Messina - Siracusa: Tratto Catane -OQatania
Centrale

x F10: Linea PalermbAgrigento, Velocizzazione della linea: rettifiche al tracciato tra Fiumetorto
e Agrigento

X F1la: Linea Palermo-Messina, Raddoppio e variante di tracciato della Gattgofelice -
Castelbuono: Tratta CampofeligeDgliastrillo

x F16: Linea Canicatti-Siracusa, Linea Canicatti-Siracusa: modifiche al tracciatocehinaco
in tratte varie Canicatti-Gela e Vittoria-Comiso.
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o0 la rete stradale: nuovi interventi di collegamento alla rete stradale
primaria gia contemplata nel PIIM 2017;
0 ] %}ES]W o0 A}E] ] }u%o 3 u vs} oo[ SSu 0 -
opere marittime complementari contemplate nel PIIM 2017,
Riqualificazione comprende interventi di adeguamento, ammodernamento,
miglioramento, messa in sicurezza e potenziamento di infrastrutture contemplat
nel PIIM 2017;
Manutenzione comprende interventi di manutenzione previsti su infrastrutture
contemplate nel PIIM 2017.

(7514
A
=
¢
(7214
=
M

Tabella 7. Scenario di progetto: interventi stradali aggiuntipeti® al PIIM 2017t Orizzonte
temporale di medio periodo

Ambito Soggetto Orizzonte

o Infrastruttura Intervento Status . b
territoriale competente temporale intervento

Collegamento stradal
funzionalmente adeguato lung
o[]8]v E ]} Catahip, ne
tratto attualmente servito dall
seguenti infrastrutture: S.S.5:
~ o0o0[]vv 8§} }v o

%o E}eeJuls oo[ 1§

S2: RGCT 22 i;i fno oo[]vv *&} }v o ANAS  Medio '”a;‘;’aslﬁod' im'\;‘rj\?e‘)’r?to
= territorio di Licodia Eubea) e S
i6d6 ~ oo[]vv 8§} ]
precedente nel territorio d
Licodia Eubea, fin
o0[]vS E }vv e¢]}v
o[ usS}sSE Sinatusi
presso Lentini). Lotti 1-2-3-4.
ITINERARIO PALERMO t
S.S.n°189 'Z/' EdK AXAX VE in corso di NUOvo
S24 PAAG " 00 S 0S 00O ] Wo davdri d ANAS Medio . .
Wo § v]costruzione dello svincolo riappalto intervento
Castronovo di Sicilia
S-S. 626 dir. ﬁ{tse.rventts(f6 di dlzlc;rlr?;ﬁ;gn?g@ in corso di Nuovo
S2E PA _>] 8 < - ANAS Medio . .
E u] oo[]8]v E E]} °*SE&E riappalto  intervento
— 27+800 al km 39+000
Itinerario Nord Sud t Santc
Stefano di Camastra tGela. da
S27 PA S.S117 Ammodernamento della Tratte ANAS Medio Riqualificazion
A19 Svincolo Mulinello Innes progettare
SS117
SS189 Itinerario Palern
ANiG6 N Agrigentot tratta in provincia d da
S2¢€  PAAG valle Agrigento t lotto 4° tra i Kn ANAS Medio Riqualificazion
o Wo §35+877 e 40+197. Adeguament progettare
tipo C1
Miglioramento del servizio
innalzamento  dei livelli ¢
sicurezza con adeguamento de da
S2¢ CT SS192t SS417SS192 a sezione stradale tipo ( ANAS Medio Riqualificazion
adeguamento dei primi 35 k progettare
della SS417 a sezione stradale
B
Riqualificazione del tratt
S3C CT  Ssa17tspay Provinciale SP 37 tratto Fonta )\ s q Medio da  piqualificazion
di Pietra fino a Mirabell progettare

Imbaccari con sezione stradale
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Ambito Soggetto Orizzonte

competente temporale

Tipo

Status .
intervento

Intervento

o Infrastruttura
territoriale

Collegamento tra la S.S.114 (|

S31  CT  SS114A18 %} Duolvle o[ u§ ANAS  Medio da ~ MNuovo
A progettare intervento
sv. di Acireale
Collegamento trasversale t
S3s PA SS 189 SS 11;S.S.189 presso sv. Tumarrar_lo ANAS Medio da . Nuovo
S.S. 118 presso Biva progettare  intervento
(miglioramenti locali con variant
Collegamento tra la S.S.189 (
- 45+000 circa) e la S.S.1 . da Nuovo
S3¢ PA SS 184S 1:I"(km114+200 circa), a servi ANAS Medio progettare  intervento
oo & ]Jv§ Ev C
Miglioramento del servizio
innalzamento  dei livelli ¢
S34 PA SS 264 . H(E I.I go[]vs .(E ANAS Medio da Riqualificazion
mediante interventi puntuali progettare
diffusi di manutenzion:
straordinaria
Cerda-Caltavuturo-Troina-
Randazzo.
Miglioramento e innalzament da
S3E CTFENPA SS 120 ] ol]A oo] ] ] pE ANAS Medio Riqualificazion
. ; ; ! progettare
tracciato mediante interven
puntuali e diffusi di manutenzior
Straordinaria
Miglioramento delle condizioni
Itinerario Nord- sicurezza e innalzamento ¢
S3€ CTFENPA Sl.Jd' S Stefan!lvello di servizio dell ANAS Medio da Riqualificazion
di Camastrat infrastruttura, con intervent progettare
Gela omogenei  sullintero  pian
stradale SS 575 Troirt2Paterno.
Messa in sicurezza PE
S37 MEPA A20 adeguamento al d. lgs 264/ CAS Medio Riqualificazion
o \ completata
Galleria Cicero e Calava
Messa in sicurezza
S36  MECT a1g ~ adeguamento al d. lgs 2641 . g Medio PE  Riqualificazion
Galleria Taormina, Giardini e completata
Antonio
S3¢  MEPA A20 Manuten_zmne_ s_traordlnarl CAS Medio PE Manutenzione
Tangenziale di Messina completata
Riqualificazione tra lo svincolo PE
S4C MECT A18 Giarre e la Barriera di Catai CAS Medio Riqualificazion
completata
Nord
. Installazione casse automatiche . PE . .
S41  vario A19-A20 . ANAS-CAS Medio Riqualificazion
adeguamento varchi completata
Riqualificazione  barriere PE
S4z MEPA A20 sicurezza tra gli svincoli di Milaz CAS Medio Riqualificazion
completata
e Falcone
Ripristino e messa in sicure: Clita PE
S4: MEPA  SP 176- SP 6 strada Castel di Lucio (ME) Ge . Medio Riqualificazion
(PA) Metropolitana completata
Bonifica acustica in loc. Scale . PE . L
S44 ME A18 km 11+850 - 104900 CAS Medio completata Riqualificazion
Ricostruzione cavalcavia 3 al . PE . e
E 1l
S4E ME A20 27 + 940 loc. Spadafora CAS Medio completata Riqualificazion
Intervento  di  realizzazior
impianto SOS sull'intera trat
MECT autostradale ME/CT e ftrat
A6 MEPA A18-A20 ME/PA A/20, dal km. 0+000 al k CAS Medio In corso Riqualificazion:

110+435 e dal km. 154+815 al k
182+775 e
dell'impianto  di

completament
telecontrollc
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Ambito Soggetto Orizzonte

Infrastruttura Intervento Tipo

Status

territoriale competente temporale intervento

nelle Gallerie Sant’/Ambrogio
Langenia

CAS - A/20 Lavori ¢
riqualificazione ed integrazior
S47  MEPA A2g ~ deisistemi di sicurezza stradi ) o Medio  Incorso Riqualificazion
(barriere longitudinali, terminali
transazione, varchi apribili) de
tratta Messina-Palermo A/20
CAS - A/20 Chiusura by-pass
barriere di sicurezza omologe
S4¢  MEPA A20 per applicazioni di varchi aprit CAS Medio In corso Riqualificazion
in spartitraffico della tratte
Messina-Palermo A/20
CAS - A/18 Lavori ¢
riqualificazione ed integrazior
S4¢ MECT Al18 dei S.ISteml d.' sicurezza s_trada CAS Medio In corso Riqualificazion:
(barriere longitudinali, terminali
transazione, varchi apribili) de
tratta Messina-Catania A/18

Lavori di manutenzion
straordinaria dellé
S®» MECT Al18 pavimentazione delle tratt CAS Medio In corso Manutenzione

Messina-Giardini e Giardini
Giarre autostrada ME-CT A/18

Lavori di manutenzion
straordinaria dellé
S8 MEPA A20 pavimentazione della ftratt CAS Medio In corso Manutenzione

Messina - Patti e Patti - Furia
autostrada ME-PA A/20
A18 intervento di realizzazior
dell[mpianto  di  pannelli
. MECT messaggeria variabile in itinere
S5 \iepa AL8-A20 agli ingressi del sisten
informativo  controllo  velocit:
tratte ME -CTe ME - PA.
Lavori di riqualificazione dei lotti
t 5 dal Km. 23+214 al Km 40+
(pista in direzione Gela), del lot
5 dal Km. 40+300 al Km. 39+¢
Autostrada SR (pista in direzione Siracusa) e
Gela tratto in prossimita della barrier
di Cassibile dal Km. 8+308,78(
Km. 10+040,000 in entrambi
sensi di marcia. Autostrada A/
Siracusa-Gela
Lavori per di adeguamento stati
e miglioramento sismico d
‘Viadotto Ritiro' sulla autostrad
A-20 Messina-Palermo, ¢
previsione di rinforzo delle pil
fondazioni e sostituzione del
impalcati con tipologia e schel
strutturali di nuova concezion
misti  acciaio/calcestruzzo
travata continua. Completamen

CAS Medio In corso Riqualificazion

S5%  SIGE CAS Medio In corso Riqualificazion:

S% MEPA A20 CAS Medio In corso Riqualificazion:

Con riferimento aglinterventi marittimi e logistici, sono stati esclusi 7 interventi,
inizialmente previsti nel PIIM 2017 e non confermati in questo allegafgivd EA v§}
M7 nel porto di Gela e M27 nel porto di Licata, non piu di competeagionale ma
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oo[ S} E]S aPoftlale del Mare di Sicilia Occidentale, e gli interventi M13,
M19, M20, M21, M22 relativi al porto di Mazara del Vallo, Lipari, Stropdanella,
W}ES} v E] }o o[ E v

Sono stati invecentegrati 10 nuovi interventi portualj la cui attuazione e prevista
entro il 2025 per 3 interventi ed entro il 2030 per 7 interventig aiguardano in
particolare lavori di riqualificazion 00[]V(E& *SEUSSUE %o}ESH 0 X

Tabella 8Scenario di progetto: interventi marittimi aggiuntivi rispetto al PIIM 2@0tizzonte
temporale di breve periodo

Ambito Soggetto  Orizzonte

Infrastruttura Intervento Status Tipo intervento

territoriale competente temporale

Potenziamento, messa in

sicurezza e completamento
00[ §Sp o *SENSE

con dragaggio dei fondali,

M32 Castelvetrano MaT'”e”a di potenziamento del molo di plpartlmento Breve PE . Nuovo
Selinunte infrastrutture intervento
sottoflutto, prolungamento del
molo di sopraflutto e
rifiorimento della relativa
mantellata .
. Realizzazione di tratti di
Porto di .
Lampedusa - banchina tra Cala Palma e C¢ Dipartimento
M34 Lampedusa P Salina e adeguamento del o Breve PE Riqualificazione
Cala Palma e - ) . infrastrutture
. tratto viario tra il Porto Vecchi
Cala Salina )
e il Porto Nuovo
Interventi di manutenzione
. Porto di sugli scali di Stromboli Dipartimento .
M39 Lipari Stromboli (Ginostra e Scari) e Panarea infrastrutture Breve PE  Manutenzione

comune di Lipari

Tabella 9Scenario di progetto: interventi marittimi aggiuntivi rispetto al PIIM 2@0rizzonte
temporale di medio periodo

Ambito Soggetto  Orizzonte

Infrastruttura Intervento

o Status Tipo intervento
territoriale competente temporale

Completamento della opere
marittime esistenti per la messa
in sicurezza del porto ai sensi
Porto di dellaL. R. n°21/1998 Art. 5, Dipartimento . Nuovo

; . . Medio PE .
Trappeto riguardante il prolungamento infrastrutture intervento

della diga foranea, la realizzazic

della diga di sottoflutto e delle

relative opere di attracco

Ristrutturazione e potenziament

del porto con il dragaggio dei

fondali, realizzazione del molo d
Porto di sopraflutto, realizzazione della  Dipartimento

M30 Trappeto

M31 Noto Calabernardo banchina di riva, prolungamentc infrastrutture Medio PE  Riqualificazione
lato ovest e prosecuzione del
banchinamento del molo di
sottoflutto.
. Porto di N
M33 S_an_t_Agata Sant'Agata di Opere complementari _Dlpammento Medio - Riqualificazione
di Militello M infrastrutture
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Ambito Soggetto  Orizzonte
. Infrastruttura Intervento
territoriale competente temporale

Status Tipo intervento

Linosa - Scalo Lavori di messa in sicurezza del Dipartimento

M35 Linosa Vecchio Scalo Vecchio infrastrutture Medio PP Riqualificazione
M36  Siracusa Rorto di EIet_trlflcaZlone delle banchine ¢ ‘Dlpartlmento Medio PP  Riqualificazione
Siracusa crociera infrastrutture

Porto rifugio

M37  Siracusa di Santa Ripristino della struttura della  Dipartimento

Medio PD Riqualificazione

. diga foranea infrastrutture
Panagia
Potenziamento delle opere
marittime esistenti per la messa
in sicurezza del porto
M38  Valderice Porto Q| c_omprendentl I_a costruzmng del Plpartlmento Medio PP  Riqualificazione
Bonagia diga foranea di sopraflutto, il infrastrutture

prolungamento diga foranea di
sottoflutto, banchine nei piazzali
operativi

Infine, sono staticonfermati gli interventi sulle infrastrutture aeroportuali di
Trapani e Palermo~«<p *3[pos]Ju} u} J(] 8} ]Jv p ]Jvs EA vs] ] PH u ve
ristrutturazione del terminal passeggeri) ed é stato invece escluso dal quadro

% E}PE uu 3] } o[]vd EA v3} epoo JV(E 3 E%SSCE 0]%}ESH o
regionale.

In considerazione della natura degli aggiornamenti e rinubaizioni effettuati per la
definizione del nuovo piano di interventi, di carattere secondarin quanto
riguarda principalmente interventi aggiuntivi di riqualificaane ed efficientamento
di infrastrutture trasportistiche gia oggetto di analisi ddPlIM 2017, non si &
ritenuto necessario aggiornare il modello di simulazione neggienari di piano d
breve, medio e lungo termine, confermando altresi gli indicatod & parametri
trasportistici valutati nel PI1IM 2017.

4.3 I risultati del modello e la sintesi di valutazione degli interven

>[ v o]¢] *SCE § P] ] A opus i]}v Z % Eu <} JEDPSee](] E U ]Jv 3
intervento, 146 opere previste oo[]vS @MY edda valutato la corrispondente
coerenza con il criterio 1 della condizione abilitante 3.1.

4.3.1 | valori degli indicatori di valutazione
La metodologia di valutazione prevede, per ogni intervento di Piano, Hase 3: calcolo d
determinazione quantitativa degli indicatori individuati contidizone per modalita ;’nﬂfgstgﬁg”

] SE *%}ES} Jv p] % E Ale3} o[]vd EA vi}X
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Tabellal0. Quadro sinottico degli interventi suddivisi per modalita di traspor

MODALITA INTERVENTI
Stradale 82
Ferroviaria 32
Marittima e logistica 28
Aeroportuale 4
TOTALE 146

| risultati }SS vus] oo[ vpekehtat]} pgrmodalita di trasporto attraverso
indicatori generalj riguardanti il totale degli interventi analizzati, écdicatori
specifici individuati esclusivamente per alcune modalita trasportistiche.

Gliindicatori generalisi riassumono in:
Gli indicatori
f ALl. Numero di obiettivi specifici raggiunttiene conto degli obiettivi del PIIM P v & o] _

Z o[]vd EA v3} }JVSE] ple >[]v {} SpEs@ettato se éi,gzl,sz,s?),
maggiore di 1.
f A2. Livelli di coerenza raggiun? A ops o } & vl oo[]vd EA v§}

programmazione comunitaria, nazionale, regionale e local¢]v | &} &
rispettato se maggiore di 1.

f B2. Costo generalizzato del trasportovaluta la riduzione del costo
Pv E o]ll 8} 0 S3E *%}ES} v 00[}E]II}VE 3 u%}E o ]v
previstoX >[]v ] é SqdHisfatto se minore di 0%.

f B3. Tempi di accessibiliteé fornito dal rapporto tra i tempi di accessibilita
nello scenario di progetto e il tempo di accessibilita nello scenario di
riferimento X >[]v ] & $ddHisfatto se minoreed 100%.

f C1. Copertura finanziariae funzione della disponibilita finanziaria e del costo
oo[]vd EA v§}X >[]v ] 3}E *} BO%5S} » u PP]}CE 0
f D1. Categoria di minacciaé calcolato in base alle minacce a cui sono
*}38}%}*3] ] u E}Z 13 8 Ju% 55 8] oe[doddistRttd VvE}X >[]v ]
se minore di 2,7.

Per ulteriori dettagli sulla metodologia di calcolo dei singoldinatori si rimanda al
paragrafo 4.1.2.2*'0] Jv ] $}@E] us]o]lil 8] _X
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4.3.1.1 Gliinterventi stradali

| valori degli 82

Gli 82 interventi previsti per leinfrastrutture stradali racchiudono al loro interno i interventi stradall

5223 v EA v3] % E& A]*3] ]v u ]3¥ekBI0H 2007 e gliodteviéri Eyv }
interventi aggiunti in occasione del presente aggiornaméhto

Al fine di valutare tali interventi sono stati individuati, in agga agli indicatori
generici,quattro indicatori specifici

f Bl1sl. Percorrenze (veicoli*tkm).o[]v ] § EGStituito dal rapporto tra le
percorrenze nello scenario di progetto e le percorrenze nello scenatialatt
>[]v ] &]s@ddisfatto se inferiore a 100%.

f Bls2. Congestione calcolato in base al rapporto tra la congestione nello
scenario di progetto e nello scenario di riferimeio>[]v ] e S¢ddisfatto
se minore di 100%.

f B1s3. Incidentalitx deriva oo ](( & vI SE ] }*3] & o §]A]
nello scenario di progetto e nello scenario di riferimeiio >[]v ] éS}E
soddisfatto se minore di O Euro.

f D2s. Costi esterni tiene conto della riduzione dei costi esterni
*HOO[]JV(E *3SEUSSHE }PP 3§83} ] ]vs EA vi}58)oo} -
allo scenario di riferimentX >[]v ] e SddHisfatto se minore di O Euro.

La tabella riporta, per ogni intervento stradale, i valori calcolati pesccin
indicatore.

Tabellall. | valori degli interventi stradali

ELEMENTI STRATEGI! TRASPORTISTICI FINANZIAR AMBIENTALI
INTERVENTI A1. A2. Bls.l. Bls.2. B1s.3. B2. B3. C1. D1. D2s.

ID

Sla 1 1 82% 81% -0iX006(-3,7% 100% 100% 0,3 - TiXoiT |
Slb 1 1 73% 73% -00Xi0(-9,3% 100% 100% 0,3 - TAXIiio
Slc 1 1 73% 73% -00Xio(-9,3% 100% 0% 0,3 -TAXiio |
Sid 1 1 73% 73% -00Xi0(-9,3% 100% 0% 0,3 - TAXIiio
Sle 1 1 73% 73% -00Xio(-9,3% 100% 0% 0,3 -TAXiio |
Sif 1 1 73% 73% -00Xi0(-9,3% 100% 0% 03 - TAXiio
Slg 1 1 73% 73% -00Xio(-9,3% 100% 0% 0,3 -TAXiio |
Sih 1 1 73% 73% -00Xi0(-9,3% 100% 0% 0,3 -TAXiio |
S2 1 1 78% 79% - AAXiti -3,7% 99% 0% 0,5 - TiXiio |
S3a 1 2 73% 73% -00Xi0(-9,3% 100% 0% 0 - TAXIiio
S3b 1 2 73% 73% -00Xio(-9,3% 100% 100% 0 - TAXiio
S3c 1 1 73% 73% - 00Xio -9,3% 100% 0% 0 -TAXiio |

B >[]vs EA vs} "o *§ 3}

15} o Vu}A} Jvs EA v} iV dfe]ES vS} viv
18]

} pv
24 Ai nuovi interventi sonost§] S$SE] M Po] / 00["T o0O0["iid

oo[]v |

v E]} ]

%] }PP
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ELEMENTI STRATEGI TRASPORTISTICI FINANZIAR  AMBIENTALI

INTERVENT! Al. A2. Bils.l. Bls.2. Bls3. B2 B3. ci. DL D2s.
ID
S4a 1 1  78% 80% - 36X01 -9,3% 98% 0% ND -10Xioji |
S4b 1 1  78% 80% - 36X0T -9,3% 98% 0% ND - 1oXioi
S4c 1 1 78% 80% -386X07(-93% 98% 0% ND -10Xioji |
S5a 1 2 86% 43% -iXdi1 -3,7% 107% 100% ND - iX0606i |
S5b 1 2 86% 43% - iXd11 -3,7% 107% 100% ND - (X667 !
S6b 2 1 9% 96% - 66 | -3,7% 100% 100% 25 - ii6 |
s7 2 2  88% 78% - 08A !-37% 101% 100% 13 - 301 !
S9a 2 2 80% 75% -iiXd&ii -93% 106% 100% 03 -{0X030
S9b/1 2 2 80% 75% -iiX&fi -93% 106% 1% 03 - (0X080
S9b/2 1 2 80% 75% -iiXaTi -93% 106% 0% 03 -i0X080
S9c 2 2 80% T75% - iiX&ii -93% 106% 0% 03 - i0X080
sod 2 2 80% 75% -iiX&ii -93% 106% 1% 03 - (0X080
S10a 1 1 79% 81% -16X0661-37% 101% 100% 01 -i0Xid1 |
S10b 1 1  66% 73% -80Xi6(-93% 102% 56% 01 - T0X30i
S10c 1 1  66% 73% -30Xi6(-93% 102% 0% 01 - T0X306i
s10d 1 1  66% 73% -30Xi6(-93% 102% 0% 01 - T0X30i
S10e 1 1  66% 73% - 30Xi6 -9,3% 102% 22% 01 - T0X36i
S12a 1 1  84% 83% -o0fi ! -9,3% 102% 1% 3 - ifo !
S12b 1 1 92% 90% -id0 | -3,7% 101%  100% 3 - 061 !
S12c 1 1 92% 90% -id0 | -3,7% 101%  100% 3 - 061 !
s12d 1 1 92% 90% -id0 ! -37% 101%  100% 3 - (51 !
S12e 1 1  84% 83% - O0ff | -93% 102%  100% 3 - iAo !
S12h 1 2  84% 83% - Ofi ! -9,3% 102% 0% 3 - iAo !
S13a 1 1 79% 82% - 3X061-9,3% 97% 0% 43 - 1X006T !
S13b 1 1 79% 82% -38X0601-93% 97% 1% 43 - iX061 !
s14 1 1  55% 55% -AGXii¢-9,3% 101% 100% 09 - iTXi30
S15 1 1  55% 55% -AGXiic-93% 101% 1% ND - iiXid0 |
S16a 1 1  87% 90% -11X861 -3,7% 99%  93% ND - {iX1i6 !
S16b 1 1 73% 78% -3i1X066 -9,3% 98% 0% ND -1iX3if |
Si7a 1 1  90% 89% -AXB80C-3,7% 102% 100% ND - 1X3861
S17b 1 1  79% 65% -{iX08i-93% 104% 1% ND - 0Xidd |
S18a 1 1 74% 69% -iiXi66 -9,3% 99% 0% ND - AXAid
S18b 1 1 74% 69% -{iXi66 -93% 99%  54% ND - AXAid |
S19a 1 1  86% 84% - 3XAif-93% 102% 0% ND -iX30f |
S19b 1 1  86% 84% -3XAiA -93% 102% 1% ND -iX30A |
S20a 1 2 88% 88% -iXOiA -9,3% 100% 100% ND  -iXid36 !
S20b 1 2 88% 88% -iXOiA -9,3% 100% 0% ND -iXid6 !
s21 1 1  82% 86% -0X3i6 -3,7% 96%  100% ND - 8X0i0
S22 1 1 82% 86% - 6X3id -37% 96% 0% ND - 3X0io
S23 1 1 79% 73% -i0Xii6 -9,3% 105% 100% ND - TiX0A5
S24 1 1 70% 72% -OXiitA -9,3% 96%  100% ND - iXifAi !
S25 1 1 88% 87% - 661! -93% 101% 100% ND - 860 !
s27 1 1  84% 83% -0fi ! -93% 102% 0% ND - ifio !
S28 1 1 70% 72% -OXiitA -9,3% 96% 0% ND - iXifl !
S29 1 2 76% T72% - 6Xi06 -9,3% 56% 1% ND - 8X801
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ELEMENTI STRATEGI!

INTERVENTI A1. A2. Bls.l. Bls.2.

ID
S30

S31
S32
S33
S34
S35
S36
S37
S38
S39
S40
S41
S42
S43
S44
S45
S46
S47
S48
S49
S50
S51
S52
S53
S54

73%
74%
75%
75%
2%
86%
84%
78%
73%
78%
73%
70%
78%
ND
73%
78%
76%
78%
78%
73%
73%
78%
76%
73%
78%

R R R R R R R R R R RPRRPRRPRRPRRPRPRRRPRRRRRRRPR
R R R R R R R R R R RPRRPRRRPRPRPRRRPRRRRRRRPR

TRASPORTISTICI

68%
75%
7%
7%
72%
84%
83%
80%
73%
80%
73%
73%
80%
ND
73%
80%
75%
80%
80%
73%
73%
80%
75%
73%
80%

4.3.1.2 Gliinterventi ferroviari
Al fine di analizzare in maniera completd2i interventi ferroviari oltre ai gia citati ferroviari

B1s.3.

B2.

- 0XMAoT-9,3%
66X0d17-9,3%
iiXiio
iiXiio
T0X60(-9,3%
- 0XAin-9,3%

- ofi

-9,3%
-9,3%

-9,3%

06X07(-9,3%
00Xi0(-9,3%
-06X01(-93%
- 00Xi0o -9.3%
-i01X06i1-9,3%
06X01 -9,3%

ND

-9,3%

00Xi0(-9,3%
06X01 -9,3%
iTiX060(-9,3%
06X01 -9,3%
00X0T -9,3%
00Xi0(-9,3%
00Xi0o -9,3%
00X0i -9,3%
iTiX60(-9,3%
00Xio -9,3%
06X01(-9,3%

FINANZIAR

B3. Cl. D1.
35% 8% ND
99% 1% ND
96% 1% ND
96% 1% ND
100% 1% ND
102% 1% ND
102% 3% ND
98% 100% ND
100%  100% ND
98% 100% ND
100%  100% ND
98% 100% ND
98% 100% ND

ND 100% ND
100%  100% ND
98% 100% ND
99% 82% ND
98% 99% ND
98% 100% ND
100%  100% ND
100% 82% ND
98% 81% ND
99% 83% ND
100% 82% ND
98% 80% ND

AMBIENTALI

D2s.

- 8XI(i6 |

- OXIiTT
- OXIifT

31Xi00

|
1
1

ioX0066

- 1Xoon

- TfAo
ToXioi
TAXITd
ToXioi
TAXiid
60X06060
ToXioi
ND
TAXiid
foxXiof
0iXié6
foxXiof
TOXioi
TAXiid
TAXiio
foXioil |
0iXido
TAXiio
ToXioil |

| valori dei32
intervent

indicatori generici, sono stati implementatiue indicatori specifici di tipo
trasportistico per lanodalita ferroviaria

f B1f1l. Numero di passeggeritiene conto del rapporto tra il numero dei
passeggeri a bordo delle linee oggetto di analisi nello scenario di progetto
nello scenario di riferimentX >[]v ] e $Sdd#isfatto se maggiore di 1.

f B1f.2. Shift modale tiene conto della diversione modale di trasporto, dal
( EE}A] EIIU
le( S8}

% E]A 8} o

dw >
o[]Jvd EA v3}X >[]v ]
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Dei 32]vd EA v3] ( EE}A] E] % E A]-§]
implementati e in esercizfé.

La tabella riporta, per intervento ferroviario, i valori calcolati per ciascditatore.

ELEMENTI

INTERVENT!
ID

Fla
Flb
Flc
Fid
F2a
F2b
F3a

F3b_1
F3b_2
F3c
F3d
F3e
F4
F4bis
F5
F6a
Féb
F7a
F7b
F8
F9a
Fob
F10
Flla
F1lb
F12
F13a
F13b
F14
F15
F16
F17

STRATEGICI
A2.

Al.

P R R R R R R R R RPNNERERRRERRRRPRNRPNNNMNNMNDMNONNNNNDRNONDN

Tabellal2. | valori degli interventi ferroviari

R PP R WWERERWWERERRNRPEPRRRREDMDMMSAMMDMNEDMMDNMDDNDNM-MAEDMDMD

B1f.1

6,7
6,7
6,7
6,7
NUOVA
NUOVA
12,3
12,3
12,3
14,6
14,6
14,6
21,1
8,3
8,3
5,7
5,7
4,5
4,7
5,8
23,8
59,6
10,2
4,8
4,8
3,5
4,2
4,2
ND
NUOVA
17,1
17,9

% Fic, F3a, F5, F8, F10, F11a, F16.

TRASPORTISTICI
B1f.2. B2.
4,0% -3,7%
4,0% -3,7%
4,0% -3,7%
4,0% -3,7%
6,2% -9,3%
6,2% -9,3%
4,0% -3,7%
4,0% -3,7%
4,0% -3,7%
6,2% -9,3%
6,2% -9,3%
6,2% -9,3%
6,2% -9,3%
4,0% -3,7%
4,0% -3,7%
6,2% -9,3%
6,2% -9,3%
4,0% -3,7%
4,0% -3,7%
4,0% -3,7%
4,0% -3,7%
6,2% -9,3%
4,0% -3,7%
4,0% -3,7%
4,0% -3,7%
6,8% -9,5%
6,2% -9,3%
6,2% -9,3%
6,2% -9,3%
4,0% -3,7%
4,0% -3,7%
6,2% -9,3%

72

B3.

92%
92%
92%
92%
NUOVA
NUOVA
107%

107%
107%
108%
108%
108%
81%
81%
81%
90%
90%
90%
88%
90%
93%
93%
87%
89%
89%
86%
95%
95%
ND
NUOVA
80%
83%

0 odi] ¥ Sisianp

FINANZIARIAMBIENTAL

C1.

100%
100%
100%
100%
100%
100%
100%

100%
100%
100%
100%
100%
2%
100%
100%
100%
100%
100%
85%
100%
94%
0%
100%
100%
100%
0%
100%
100%
0%
100%
100%
0%

D1.

2,30
2,30
2,30
2,30
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
0,00
1,40
1,40
7,60
7,60
0,00
7,60
7,60
ND
2,60
2,60
2,80
0,00
0,00
2,50
0,20
0,10
7,30
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4.3.1.3 Gli interventi marittimi e logistici

In occasione del presente aggiornamento parte degli interventi inclugtlidl 2017 | valori dei 28
. . " . T .. . interventi

per le infrastrutture portuali non sono piu stati previsti; si sono aggiincontrario .

10 nuovi intervent?® per un totale di28 opere previste per la modalita marittima e

logistica. Gli indicatori specifici utilizzati per gli interventi defiresente categoria

sono:

f Blml. Volume delle mercistimato attraverso il rapporto tra i valori del PIL
nello scenario di progetto v oo} v €]} ] E&]( EJu vS}X >[]v ]
soddisfatto se superiore a 100%.

f B1m2. Numero di passeggerfornito dal confronto tra le stime dei flussi
turistici nello scenario di progetto e nello scenario di riferimelto>[]v ] S} &E
e soddisfatto se maggiore di 100%.

La tabella riporta, per interventi marittimo/logistico, i valori calcoladir ciascun
indicatore.

Tabellal3. | valori degli interventi marittimi e logistici

ELEMENTI STRATEGICI TRASPORTISTICI FINANZIAF AMBIENTAL
INTERVENTO Al A2. Blm.1. Bim.2. B2. B3. C1. D1.
L1 1 3 106,0% ND -9,3% 98% 17% 0,0
L2a 1 3 106,0% ND -3,7% 102%  100% 0,0
L2b 1 3 106,0% ND -9,3% 102% 0% 0,0
L3 1 1 106,0% ND -3,7% 100%  100% 0,0
M8 1 1 106,0% 120,6% -3,7% 102%  100% 0,0
M10 1 1 ND 120,6% -3,7% 113%  100% 14
M12 1 2 115,4% 113,5% -9,3% 100%  100% 0,5
M14 1 1 ND 117,5% -9,3% 94% 100% 0,0
M15 1 2 ND 120,6% -3,7% 100%  100% 0,3
M16 1 2 ND 103,4% -3,7% 102%  100% 0,0
M17 1 2 ND 109,1% -3,7% 102%  100% 0,5
M18 1 1 ND 113,5% -9,3% 101% 0% 0,3
M23 1 1 ND 102,1% -3,7% 99% 39% 0,0
M24 1 1 ND 117,5% -9,3% 99% 0% 0,0
M25 1 1 115,4% 146,0% -9,3% 107%  100% 0,6
M26 1 1 115,4% 117,5% -9,3% 112% 0% 0,9
M28 1 2 106,0% 102,1% -3,7% 100%  100% 0,0
M29 1 1 106,0% 102,1% -3,7% 100%  100% 15
M30 1 2 ND 113,5% -9,3% 113% 0% ND
M31 1 2 ND 158,1% -9,3% 100%  100% ND
M32 1 2 ND 146,0% -3,7% 102%  100% ND
M33 1 2 ND 117,5% -9,3% 94% 0% ND

% 1 vu}A] Jvs EA v3] «}v} 8 8] 8SE] uls] Po] / oo[Dii o00[Di6X

73

S} E



Piano Integrato delle Infrastrutture e della Mobilita

Aggiornament@022

ELEMENTI STRATEGICI TRASPORTISTICI FINANZIAF AMBIENTAL
INTERVENTO  Al. A2. Blm.1. Blm.2. B2. B3. C1. D1.
M34 1 1 ND 103,4% -3,7% 100%  100% ND
M35 1 1 115,4% 120,4% -9,3% 114%  100% ND
M36 1 1 115,4% 158,1% -9,3% 94% 100% ND
M37 1 1 115,4% 158,1% -9,3% 94% 0% ND
M38 1 1 115,4% 146,0% -9,3% 113%  100% ND
M39 1 1 106,0% 102,1% -3,7% 100%  100% ND

4.3.1.4 Gli interventi aeroportuali | valori dei 4
Gli interventi previsti per lanodalita aeroportuale sono quattro o[]v ] §h@veni
trasportistico specifico individuato per questa tipologia di intetveorrisponde a; - CPOrual

f Bla. Numero di passeggenapporto tra la stima degli arrivi turistici nello
scenario di progettoe gli arrivi turistici nello scenario di riferimento.
>[]v ] S}E *} J]*( 88} ¢ u.PPJ}YE® ] i1i9

La tabella riporta, per ogni intervento aeroportuale, i valori calcghar ciascun
indicatore.

Tabellal4. | valori degli interventi aeroportuali

ELEMENTI STRATEGICI TRASPORTISTICI FINANZIARI AMBIENTALI
INTERVENT( Al. A2. Bla. B2. B3. C1. D1.
ID
Al 1 1 133% -1% 100% 0% 0,0
A2 1 1 133% -1% 100% 0% 0,0
A3a 1 1 105% -1% 101% 100% 0,0
A3b 1 1 105% -1% 101% 52% 0,0

4.3.2 1l processo di normalizzazione degli indicatori e le relative soglie
La metodologia di analisi valutativa adottata, prevede, nella fase 4 del processe +
. . . . . S .. . . hormalizzazione
metodologico, la normalizzazione dei valori attribuiti ad ogni interventdinal di . 4o
}58 v E pv <p E} ]viSs] } v o]8]} oo[]@peESESJP@Ravoni} % E

indicatori definiti al paragrafo 4.1.2.2. iervento

Per ciascuno degli indicatori, al fine di implementare il processwitinalizzazione,

e stato definito un valore soglia, il quale rappresenta il valoradimer definire se

o[]v ] S}CE *} 1+( 88} E]*% 83} oo (1Mw]S}v J&d[ w @]+] ] A ops
presente documento.

Nel dettaglio, per ogni intervento oggetto di valutazione, ciascun indara che
raggiunge il valore soglia soddisfa il relativo indicatore assume quindi il valor
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normalizzato 1; gli indicatori che non raggiungono il val@eglia assumono invec
il valore normalizzato O.

Tale processo risulta quindi funzionale a definire per ogni inteovédntumero di
indicatori soddisfatti e la conseguente priorita da attribuire adiogwestimento.
La

Tabellal5 schematizza i valori soglia e relativi criteri individuati per ogticatore,
che sono puntualmente analizzati nel paragrafo 4.1.2.2.

Tabellals. | valori soglia e criteri per ogni indicatore

ELEMENTI INDICATORI CRITERI E VALORI SOGLIA

STRATEGICI Al. Numero di obiettivi specific Al. Presenza di almeno un obietti

soddisfatti specifico
A2. Livelli di coerenza d A2. Rispetto di almeno un Livello
programmazione coerenza
TRASPORTISTI Bls.Modalita stradale: Bls.1: Percorrenze minori scenat
1. Percorrenze (veic*km) attuale
2. Congestione B1ls.2: Congestione minore scenal

3. Livello di incidentalita attuale
B1s.3: Costo incidentalita minor

. o scenario attuale
B1f.Modalita ferroviario:

1. Numero passeggeri pe Blfl an pel’ Iinea maggiore scena
linea attuale
2. Shift modale B1f.2: Ripartizione modale maggio

. scenario attuale
Bla.Modalita aereo:

1. Numero di passeggel Bla.l: Pax aeroporto maggiore scena
in apt attuale

B1m Modalitd marittimo:
1. Volume di merce BIm.1: Volume merce maggior

movimentata nei porti Scenario attuale
2. Numero di passeggel B1Im.2: Pax porto maggiore scenal

nei porti attuale

B2.Costo generalizzato del trasport B2:  Costo  generalizzato  traspor
minore scenario attuale

B3. Tempo di accessibilita B3: Tempo accessibilita minore scena
attuale
FINANZIARI Cl.Indice di copertura finanziaria C1: Indice copertura finanziari
maggiore 50%
AMBIENTALI D1.Categoria di Minaccia D1: Categoria di minaccia inferiore a 2
(Medio Alta)
D2.s:Costi esterni stradali D2s: Costi esterni inferiori allo scenai
attuale

Di seguito vengono riportate le tabelle riepilogative dei valori normalizzer
ciascuna modalita trasportistica. Si precisa che:
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X per quanto concerne gli interventi per i quali non é stato poksitalcolare
Mv} } %)Y Jv] S}IE]JU *§ 8§ Jve E]S o]Jo] B HH&E X*"EOfv S Eu]
fine ] A opd & Jo *} ]*( Ju vs8} oo[]v] B8}E 0O }ve Ppvs
priorita, gli indicatori segnalati come Non Determinabili sono stati denati
come soddisfatti;

X % E Po] Jvd EA v3] ( EE}A] E] Z Ju%}EAS v} o[]Ju%eo u v
infrastrutture, non esistenti nello scenario attuale di analisi (aB8&5), per
alcuni indicatori, in particolare quelli di natura trasportisteambientale,
non é stato possibile effettuare un confronto rispetto allo scenarioaéie
futuro e, di conseguenza, ® }o E of[]Jv ] S}E X /v <u *§] ] *§ § <]

Jve €15 0 ] ]3ME ~EhKs _ ] lve] & $Rk®Xv ] &}E 1lu
Tabellal6. Matrice di normalizzazione degli interventi stradali
ELEMENTI STRATEGICI TRASPORTISTICI FINANZIAR AMBIENTALI Matrice di
INTERVENT Al. A2 Blsl. Bls2. Bls3. B2 B3 CL. p1. Dpps, Ormalizzazione
D degliinterventi
stradali
Criterio H H < < < < < > < <
Valore soglia 1 1 100% 100% i 0% 100% 50% 2,7 i

Sla 1 1 1 1 1 1 0 1 1 1
Sib 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
Sic 1 1 1 1 1 1 1 0 1 1
Sid 1 1 1 1 1 1 1 0 1 1
Sle 1 1 1 1 1 1 1 0 1 1
Sif 1 1 1 1 1 1 1 0 1 1
Slg 1 1 1 1 1 1 1 0 1 1
Sih 1 1 1 1 1 1 1 0 1 1
S2 1 1 1 1 1 1 1 0 1 1
S3a 1 1 1 1 1 1 1 0 1 1
S3b 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
S3c 1 1 1 1 1 1 1 0 1 1
Sda 1 1 1 1 1 1 1 0 ND 1
S4b 1 1 1 1 1 1 1 0 ND 1
S4c 1 1 1 1 1 1 1 0 ND 1
Sba 1 1 1 1 1 1 0 1 ND 1
Sbb 1 1 1 1 1 1 0 1 ND 1
S6b 1 1 1 1 1 1 0 1 1 1
S7 1 1 1 1 1 1 0 1 1 1
S9a 1 1 1 1 1 1 0 1 1 1

S9b/1 1 1 1 1 1 1 0 0 1 1

S9b/2 1 1 1 1 1 1 0 0 1 1
S9c 1 1 1 1 1 1 0 0 1 1
S9d 1 1 1 1 1 1 0 0 1 1
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FINANZIAR AMBIENTALI

TRASPORTISTICI

STRATEGICI

ELEMENTI

B2. B3. C1. D1. D2s.

B1s.3.

Bls.1. Bls.2.

A2.

INTERVENT Al

ID

H

Criterio

2,7

0% 100% 50%

1 100% 100% i

1

Valore soglia

1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1

S10a

S10b

S10c

siod

S10e

S12a

S12b

Sl2c

Siad

S12e

S12h

S13a

S13b

S14
S15
Sl6a

ND
ND
ND
ND
ND
ND
ND
ND
ND
ND
ND
ND
ND
ND
ND
ND
ND
ND
ND
ND
ND
ND
ND
ND
ND
ND

1
1
1
1
1
1
1
1
1
1

S16b

Sl7a

S17b

S18a

S18b

S19a

S19b

S20a

S20b

S21
S22
S23
S24
S25
S27
S28
S29
S30
S31
S32
S33
S34
S35
S36

e
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ELEMENTI STRATEGICI TRASPORTISTICI FINANZIAR AMBIENTALI

INTERVENT ALl. A2. Bls.1l. Bls.2. B1s.3. B2. B3. C1. D1. D2s.
ID

Criterio H H < < < < < > < <

Valore soglia 1 1 100% 100% i 0% 100% 50% 2,7 i
S37 1 1 1 1 1 1 1 1 ND 1
S38 1 1 1 1 1 1 1 1 ND 1
S39 1 1 1 1 1 1 1 1 ND 1
S40 1 1 1 1 1 1 1 1 ND 1
S41 1 1 1 1 1 1 1 1 ND 1
S42 1 1 1 1 1 1 1 1 ND 1
S43 1 1 ND ND ND 1 ND 1 ND ND
S44 1 1 1 1 1 1 1 1 ND 1
S45 1 1 1 1 1 1 1 1 ND 1
S46 1 1 1 1 1 1 1 1 ND 1
S47 1 1 1 1 1 1 1 1 ND 1
S48 1 1 1 1 1 1 1 1 ND 1
S49 1 1 1 1 1 1 1 1 ND 1
S50 1 1 1 1 1 1 1 1 ND 1
S51 1 1 1 1 1 1 1 1 ND 1
S52 1 1 1 1 1 1 1 1 ND 1
S53 1 1 1 1 1 1 1 1 ND 1
S54 1 1 1 1 1 1 1 1 ND 1

Tabellal?7. Matrice di normalizzazione degli interventi ferroviari
ELEMENTI STRATEGICI TRASPORTISTICI FINANZIARI AMBIENTAL Matrice di
INTERVENT! A1, A2. B1f1. Bif.2. B2 B3. Cl. D1. SEN 24P Rl

D degliinterventi

ferroviari

Criterio H > < < > <

[EEY
I
\Y

Valore soglia 1 0% 0% 100% 50% 2,7

Fla
Flb
Flc
F1d
F2a
F2b
F3a

F3b_1
F3b_2
F3c
F3d
F3e
F4
F4bis

[EEN
[EEN

N N

NUOVA
NUOVA

NUOVA
NUOVA

R N N = = e = R e = N =
PR R R R R R R R R R R R R R
N i i e e i e = A e A
N i i e e i e = A e A
R O R P R P R PP R PP

R N N e T = e = T = R SRS =

N
P P OO OO0 o o

~
oo
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ELEMENTI STRATEGICI TRASPORTISTICI FINANZIARI AMBIENTAL

INTERVENT! A1l. A2. B1f.1. B1f.2. B2. B3. C1. D1.
ID

T
\%

Criterio H > < < > <

Valore soglia 0% 0% 100% 50% 2,7

1

F5 1
F6a 1
Féb 1
F7a 1
F7b 1
F8 1
F9a 1
Fob 1
F10 1
1

1

1

1

1

1

1

1

1

[
(I
O O Fr O O F P

P
w)

Flla
Flib
F12
F13a
F13b
F14
F15
F16
F17

P R R R R R R R R R R R

P
O

NUOVA

P R R R R R R R R R R RRRRRBR PR B
P R R R R R R PR R RRRRPRPRPR R B
R R R R R R R R R R R R R R R R P B
R R R R R R R R R R R R R R R R P
O R P ORFRPR P ORFPR PR RPLROPRPREPRPREPRPRPRPPRP PR

O R P R P P O PR B

Tabellal8. Matrice di normalizzazione degli interventi marittimi e logistic

ELEMENTI  STRATEGICI TRASPORTISTICI FINANZIARI AMBIENTALI  Matrice di
INTERVENTC ALl A2 Bim.1.  Bim2. B2 B3. C1. D1. normalizzazione
ID degliinterventi

Criterio H H > > < < > < marittimi e

Valore soglia 1 1 100%  100% 0%  100%  50% 2,7 logistici

L1 1 1 1 ND 1 1 0 1

L2a 1 1 1 ND 1 0 1 1

L2b 1 1 1 ND 1 0 0 1

L3 1 1 1 ND 1 0 1 1

M8 1 1 1 1 1 0 1 1

M10 1 1 ND 1 1 0 1 1

M12 1 1 1 1 1 0 1 1

M14 1 1 ND 1 1 1 1 1

M15 1 1 ND 1 1 1 1 1

M16 1 1 ND 1 1 0 1 1

M17 1 1 ND 1 1 0 1 1

M18 1 1 ND 1 1 0 0 1

M23 1 1 ND 1 1 1 0 1

M24 1 1 ND 1 1 1 0 1

M25 1 1 1 1 1 1 1

M26 1 1 1 1 1 0 1
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M28 1 1 1 1 1 1

M29 1 1 1 1 1 1

M30 1 1 ND 1 1 0 0 ND

M31 1 1 ND 1 1 1 1 ND

M32 1 1 ND 1 1 0 1 ND

M33 1 1 ND 1 1 1 0 ND

M34 1 1 ND 1 1 1 1 ND

M35 1 1 1 1 1 1 1 ND

M36 1 1 1 1 1 1 1 ND

M37 1 1 1 1 1 1 0 ND

M38 1 1 1 1 1 0 1 ND

M39 1 1 1 1 1 1 1 ND

Tabellal9. Matrice di normalizzazione degli interventi aeroportuali
ELEMENTI STRATEGICI FINANZIARI AMBIENTAL] Matrice di
INTERVENTO Il Al. A2. Bla. B2. B3. C1. D1. T
Criterio H H > < < > < degliinterventi
Valore soglia 1 1 100% 0% 100% 50% 2,7 aeroportuali

Al 1 1 1 1 0 0 1

A2 1 1 1 1 0 0 1

A3a 1 1 1 1 0 1 1

A3b 1 1 1 1 0 1 1

4.3.3 La matrice degli indicatori ed il grado di importanza Fase 5: grado di

Successivamente alle fasi di individuazione degli elementi di valutgzibegli LTaZ‘ir:ir}izii‘ator
indicatori, del loro calcolo e del processo di normalizzazione, la metodologiagieo

prevede, nella fase cinque del processo valutativo, la definizionegdalo di

importanza di ciascun indicator&ramite lo strumento dekconfronto a coppie»In

particolare, il metodo del «confronto a coppie» rappresenta una teadiqeoblem

solvingutilizzata per confrontare e valutare diverse alternative al fine dviddare

le migliori tra queste ultime.

>[ v o]*] @& o]ll § }v(Esoeppiavdilindcatoyi attraverscconfronti
diretti» che evidenzianom[]v ] 3}E %o ] fisgEtimadliobigttivi generali e
specifici del PIIM

Il risultato finale, a seguito di tutti i confronti diretti tla possibili combinazioni di
indicatori, ha permesso di individuea gli indicatori che risultano maggiormente

selezionati nei confronti stsiin funzione del punteggio derivante dalla somma del
numero di confronti in cui lo stesso indicatore prevale.

Il confronto a coppie & avvenuto sulla base delle seguesstimption
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x Gli indicatori A1 Gumero degli obiettivi specifici soddisfaltie A2 (ivelli di
coerenza di programmazione® %o % & * vS vV} ] % E]v ]% o] Jv ] S}E] 00
valutativa per la loro natura strategican ragione della coerenza alla condizione
abilitante oggetto della presente analisi ed alle finalita programmatorie
comunitarie, nazionali e regionali.

x Il principale indicatore trasportistic@1, differenziato per modalita di trasporto,
assume maggiore importanza rispetto agli indicatori R®$to generalizzato del
trasporto), B3 tempo di accessibilith C1 indice di copertura finanziaripe D1
(categoria di minaccia in quanto (E %o %0 (E elewrientoofondamentale
00[ v 0]*] SCE %% EER[|SSIEIP Vv |8 0 *% ](] 18 Po] *% S$5]
per ogni intervento, 11}v oo[]v ] 8&4ditesterni~stradaliche
P E v3]e ]Jo E]*% 353} o0 }v ]I]}v Jod Bl WA *3Jau WSpus 1]}v
in termini di impatto ambientale e mobilita sostenibile.

X Gli indicatori (trasportistici) B2 e B3forniscono dettagli ed informazioni
complementari rispetto a B1 che possono, in questa sede, assumere
K \rhportanza piu relativa

X >[]v ] ] }% @ 3pa1,(hvined tofHa condizione abilitante, prevale
rispetto agli indicatori B2, B3 e D% E o[Ju%}ES vi ] A ous E Po] Jvs EA
un punto di vista finanziario in coerenza con le Linee guidd 20a necessita di
informazioni circa le risorse finanziarie degli investimenti richiestaadall
condizione abilitante 3.1.

Lata 00 <*}885}eS vS E]%}ES ]Jo E]epos S} o SPE(E}VS} } %o %

] Il confronto a
selezionato. coppie

Tabella20. 1l confronto a coppie: matrice triangolare dell'importanza deglcatori

Al A2 B1 B2 B3 C1l D1 D2
INDICATORI  Obiettivi Livellidi  Indicatori Costo Tempidi Copertura Categoria d .
e ey . TR I L . .~ Costi estern
specifici  coerenza trasportistici generalizzatc accessibilité finanziaria minaccia

Al Obiettivi
specifici Al Al Al Al Al Al Al
A2 Livell di A2 A2 A2 A2 A2 A2
coerenza
B1 Indicatori
trasportistici B1 B1 B1 B1 b2
B2 Costo
generalizzato B3 C1 D1 D2
B3 Tempi di
accessibilita C1 b1 b2
C1 Copertura
finanziaria C1 b2
D1 Categoria di
minaccia b2

D2 Costi esterni
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Il punteggio di ogni indicatore, ottenuto dal «confronto a coppie», determigi@do
] Ju%}®ES vi Z eepulv} Po] Jv] S}E] v od[}wRilie] «SE 3 P] ]
05} J]o %opuvsd PP]} }88 vuSIU %)Y Ju%ke}ES ¥3]}E K0S of[]v] S}E

] (1v] 0 o fealizadtap stato ritenuto vincolante il soddisfacimento degli cliindicatori
indicatori di natura strategica (Al e A2 ragione della necessitd che ognizt;i‘;‘?gi\‘;iinsc%rl‘;’mi
investimento inserito nel PIIM sia coerente con le finalita programmatorestanti
indicatori sono invece classificati come non vincolanti. La gerarchizzadegie
indicatori rappresenta lo strumento utilizzato nel metodo di valutazipeedefinire
la priorita di ciascuno intervento di Piano.

Tabella21. La gerarchizzazione degli indicatori
Il risultato del
confronto a

1 coppie
VINCOLANTI

INDICATORI PUNTEGGIO GRADO DI IMPORTANZA
A1l Obiettivi specifici
A2 Livelli di coerenza
B1 Indicatori trasportistici
B2 Costo generalizzato

B3 Tempi di accessibilita
NON VINCOLANTI

N W~ OO0 N

C1 Copertura finanziaria

D1 Categoria di minaccia
D2 Costi esterni 0

o N oo o b~ w N

4.3.4 La classe di priorita degli interventi Fase 6: priorita d
La sesta ed ultima fase della metodologia adottata per la valutazioneimteglienti ~ "€rvento
% E A o[]v ]A] up«tiEssi di pdarita», che si differenziano per il numero
di indicatori soddisfatti, in funzione del grado di importanzailadito attraverso |l
confronto a coppie.

In particolare, maggiore €& il numero di indicatori soddisfattaldsingolo intervento,
u PP]}CE o } E vi Z o[]vs EA viijo alie Lifee Guida E]*%o 3
2017 ed al criterio 1 della condizione abilitante 3.1 e, di seguenza, superiore sara
la classe di priorita ad esso associata.

La struttura di analise quindi caratterizzata da diverseassi di prioritq in cui | ¢ cjassidi

vengono suddivisi gli interventi in funziorgel numero di indicatori che essi p”o”_tff?‘i_\
specificita

soddisfano. Nel dettaglio: ’

x Classe di Priorit&* Ita : ricomprende tutti gli interventi che soddisfano la totalita
degli indicatori individuati (8). Ad essi € associata la classe di priarigtp in
guanto risultanocomplessivamentecoerenti e conseguentemente rispondenti
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alle necessita di valutazionechiamate nei documenti di riferimento (Linee guida
2017, Condizione Abilitante

x Classe di Priorita" 2dio t Alta : sono inclusi in questa classe gli interventi che

soddisfano tutti gli indicatori ad eccezione del costo generalizzatasforto e/o
dei tempi di accessibilita. Questi ultimi rappresentano i due indicaitenuti,
nella fase del confronto a coppie, di rilevanza minore rispetto agli obiett

analisi fissata in quaiit E]*poS v} }u%o u vs (E] oo[]v ] S}&E

i §E +%o)

Z eepu MPV[]JU%}ES VI u PP]}E % E o0 -pu E 33 E]*8] Zz ]

eterogeneita. Tale classe ricomprende interventi che soddisfano, di consegguen

da 6 a 7 indicatori.

x Classe di Priorita* 2dia: Po] Jvd EA v3] oo[awksE\d} priprity 3

sono caratterizzati dal soddisfacimento degli indicatori strategici (essemeliali
valutazione di coerenza con gli obiettivi di Piano e dei documenti prograiciimat

oo[]v ] traggdrtistico B1 (che fornisce informazioni specifiche in base alla
u} o0]3 ] 8E *«%}ES} ++} 18 o00[]vd EA v3} JRP 55}

D2 relativo ai costi esterni (importante per la valutazione degli effedtlid
interventi stradali in termini di riduzione delle emissioni di>G®O mobilita
sostenibile). Gli interventi valutati di priorita media soddisfaninduda 4 a 5
indicatori.

\V/ o]o]o

X 09 ] WE]}IE]S0[]wE BEW} ] < *§ 0 ¢ o}v} }Ju% E ] Po] ]Jvs

che garantiscono il soddisfacimento dei due indicatori strategici, definiti

vincolanti e di conseguenza indispensabili per una valutazioneiyaogiegli
investimenti inseriti nel PIIM. Sono inoltre ricompresi nella classe di grinagsa
gli interventi che soddisfano, in aggiunta agli aspetti strategici, alterragnte

o[]v ] S}E i fU Z U *} ]e( 88] *]JvP}o GBu v3 U v}v <}v} A

elementi sufficienti per rientrare nella classe di priorita media. La clagsedta
bassa e quindi caratterizzata dal rispetto di 2 o 3 indicatori.

x Classe di Priorite* Hlla : gli interventi che ricadonooo[]vS Ev} ] <u *§
] % E]J}E]S e}v} ¢ ope] oo[ v o]*] ]Jv <«u vS8}§8} }vS@E

soddisfacimento degli indicatori strategici definiti vincolanti nellae fatel
confronto a coppie.

Tale classificazione determina la valutazione di priorita di ciasauervento.

La tabella seguente schematizza, per ogni classe di priorita, gltiodiche ogni
intervento deve soddisfare per poter rientrare nella classe di prior¢asst.
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Tabella22. Le classi di priorita e gli indicatori soddisfatti

CLASSI DI PRIORIT, INDICATORI SODDISFATTI

1. Al Obiettivi specifici 5. C1 Copertura finanziaria
ALTA 2. A2 Livelli di coerenza 6. D1 Categoria di minaccia

3. D2 Costi esterni 7. B3 Tempi di accessibilita

4. Bl Indicatori trasportistici 8. B2 Costo generalizzato

1. Al Obiettivi specifici 4. B1 Indicatori trasportistici

MEDIOtALTA 2. A2 Livelli di coerenza 5. C1 Copertura finanziaria

3. D2 Costi esterni 6. D1 Categoria di minaccia
MEDIA 1. Al Obiettivi specifici 3. D2 Costi esterni

2. A2 Livelli di coerenza 4. B1 Indicatori trasportistici
BASSA 1. Al Obiettivi specifici 2. A2 Livelli di coerenza

N A & & ° &
NULLA v E]} A opsS §} viv] v} voo[vo]e] ]Jv <p vs]

indicatori strategici.
435 |/ E]*posS §S] oo v 0o]°]
>[J]vE E} % E} ¢} ] A oud 1]} vealizzmw]ndlleSueEdiverse]fasi di
sviluppo,ha permesso di definire, per ogni interventmcluso nel Piano Integrato ;Ef;moa]g

delle Infrastrutture della Mobilitala classe di priorita associata necessita di
implementare

> u S} }o}P] 1888 Z U ] }ve Puvi U }ve V3)h%} Od[\]é FA] p 11}
classifica di valutazione degli interventi per classe di priorita cheatya il livello di f:t(;?\r;?trin(i fé)

coerenza con gli obiettivi di questa analisi.

L[ v o]*] & o]linferma@o la}necessita di implementare la totalita degli
interventi previsti nel PIIM a seguito della valutazione positiva emersa
00[ %% 0] 1]}v 00 % @E » v3 u 3} }o}P] }%v@®[ I3 @] pi]}v }P
classe di priorita non nulla. In aggiunta, € importante sottolineare che nessun
intervento é stato giudicato di priorita bassa, evidenziando il rigpetta coerenza di
tutte le opere non solo con gli indicatori strategici, ritenuti essenzigincolanti, ma
anche con i diversi aspetti trasportistici e ambientali approfonditrazerso la

costruzione degli indicatori B1 e D2.

0]A oo} lu%o0 s+]A}U o }eSEpI]}v o[ v@&l]s] P] 19us88] Po] ¢

trasportistici, finanziari ed ambientali individuati per la valutagiomegli ©lassi ii Fl)_fiogta
. . . . . g . . . per modalita di
investimenti, ha evidenziato comgiu di un terzo della totalita degli interventi 'torasporto
assuma classe di priorita altarazie al completo soddisfacimento dei requisiti posti

00 . oo[ v 0]*]X ] <p <3]duasilla dta sidfo injarventi relativi
al settore stradale.
Laclasse di priorita mediot alta € raggiunta da circa il 20%eid146 interventi
oggetto del Piano, caratterizzati dal rispetto comunque di tuttiatto elementi di

valutazione individuati nella metodologia e dei relativi indicat@il eccezione
oo[]v ] ] traspofdistica che approfondisce il livello di accessibilita
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raggiunto da ogni intervento che risulta pero di importanza relativa rispegtoaltri
indicatori della medesima natura.

Infine, i restanti interventi sono ricompresi nella classe di priorittnedia e
corrispondono a quasi la metdel totale, di cui il 70% riguarda infrastrutture stradali.

La tabella successiva presenta il quadro generale e per modalita di traspdeo del
classe di priorita attribuita agli interventi.

Tabella23. Quadro sinottico della classe di priorita degli interventi per middiitrasporto

CLASSE DI

PRIORITA
ALTA

MEDIOt ALTA

MEDIA

BASSA

NULLA
TOTALE

STRADALE

25
12
45

82

FERROVIARI MARITTIMI  AEROPORTUAI TOTALE
18 10 0 53
6 9 2 29
8 9 2 64
0 0 0 0
0 0 0 0
32 28 4 146

Il focus su tutti gl

Di seguito si riporta il dettaglio di tutti gli interventi previsgl PIIM e confermati intervent di

oo[ v 0o]*] "SCE S P]
% E A]e+3

‘U H]
SEE] pls
Ambito
territoriale
Fla PA
Fib PA
Flc PA
Fid PA
F2a PA
F2b PA

0[}% & U o « E]I]}v

SEE A E+} o[ v 0]e] +§ +o X

Tabella24. Gli interventi di piano e la classe di priorita attribuita dakiksi Strategica di Valutazione

Infrastruttura

Raddoppio
ferroviario
Palermo Central
- Carini
Raddoppio
ferroviario
Palermo Central
- Carini
Raddoppio
ferroviario
Palermo Central
- Carini
Raddoppio
ferroviario
Palermo Central
- Carini
Anello
Ferroviario di
Palermo
Anello
Ferroviario di
Palermo

Intervento

Tratta urbana Palermo Centrale/Brancaccio - Notarbart
(Tratta A)

Tratta B: Nortarbartolo - La Malfa

Tratta C: La Malfa - Carini

Spese tecniche e lavori complementari al raddoppio

Chiusura dell'Anello Ferroviario - Lotto 1: Giachery -
Politeama

Chiusura dell'Anello Ferroviario - Lotto 2 : Politeama
Notarbartolo
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Ambito Classe ¢
I Infrastruttura Intervento o
territoriale priorita
Metropolitana  Tratta Galatea - Giovanni XXIII - Stesicoro e tratta Bor. Medio-
F3a CT . .
Circumetnea Nesima alta
Metropolitana Tratta Nesima - Misterbianco centro 1 lotto (Nesima Mol Medio-
F3b_1 CT ;
- Circumetnea Po) alta
Metropolitana Tratta Nesima - Misterbianco centro 1 lotto (Monte Po Medio-
F3b_2 CT : . ;
Circumetnea Misterbianco Centro) alta
F3c CT Mgtropohtana Tratta Stesicoro-Aeroporto - Lotto 1: Stesicoro - Pales Medio-
Circumetnea alta
Metropolitana Tratta Stesicoro-Aeroporto - Lotto 2 (completamento): Medio-
F3d CT :
Circumetnea Palestro - Aeroporto Fontanarossa alta
F3e CT Mgtropolltana Tratta Misterbianco-Belpasso-Paterno-Deposito Patert Medio-
Circumetnea alta
Fa cT Nodo di Cataniz Interrament_o st_azmne_cgntrale_, comple_tamento doppit Media
binario tra Bivio Zurria e Acquicella
Fdbis cT Nodo di Cataniz Intggraznone delle moglahta di tra.sporto areo e ferrowan Alta
interramento della linea Catania Acquicella - Bicocca
Collegamento
F5 CT Aeroporto Collegamento ferroviario con I'Aeroporto di Fontanaros Alta
Fontanarossa
Direttrice Raddoppio in variante della linea tra Giampilieri e
Féa ME -CT Messina - Catan Fiumefreddo: Tratta Fiumefreddo-Letojanni Alta
Direttrice Raddoppio in variante della linea tra Giampilieri e
e ME -CT Messina - Catan Fiumefreddo: Tratta Giampilieri - Letojanni gl
Direttrice

F7a  PAMECT Palermo - Potenziamento e velouz_zazmnee_dell itinerario Palerm: Media
. . Catania - Messina
Catania - Messir

Dligiinlie Potenziamento e velocizzazionee dell'itinerario Palerm:
F7b PAMECT Palermo - . . . Media
. . Messina e Messina - Siracusa
Catania - Messir

Linea Messina-  Raddoppio Messina - Siracusa: Tratto Catania Ognini

F8 MESR Catania Catania Centrale Alta
Foa CTSR Llneg Catania- Velocizzazione della linea Bicocca-Targia - Lotto 1: Bict Media
Siracusa Augusta
Fob CTSR Llne_a Catania- Velocizzazione della linea quocca-Targla - Lotto 2: Aug Media
Siracusa Targia
F10 PA -AG Linea _Palermo - VeIocnzzazmng della linea: ret_tlflche al tracciato tra Alta
Agrigento Fiumetorto e Agrigento
Linea Palermo- Raddoppio e variante di trracciato della tratta Campofeli
Flla PAME Messina Castelbuono: Tratta Campofelice - Ogliastrillo Alta
Linea Palermo- Raddoppio e variante di trracciato della tratta Campofeli
[~ Fauis Messina Castelbuono :Tratta Ogliastrillo - Castelbuono A1
F12 MEPA Linea P"’?'erm"' Raddoppio della tratta Patti-Castelbuono Medig?’
Messina
F13a PACT Llnegai’;rlﬂe;mo " Nuovo collegamento Palermo - Catania 1* Macrofase ~Alta
F13b PACT Llnegali’:rlltia;mo " Nuovo collegamento Palermo - Catania 2* Macrofase Alta

27 >[]vs EA v} &il epoo ] (HessiE, relatWo al réglddppio ferroviario sulla tratta Patti-

Castelbuono, nonostante ricada nella fascia di priorita media, ristrig@egico per la mobilita di tutto il

S§ EE]SIE]} oo Z P]}v ~]]Jolv U v }E Z }v( EGu 83ov o} Ja]fiu vS} «SE S |
( EE}A] E] ] % ¢+ PP E] u @bstp 2022Flalkq Cotke 8éi Qomtioih seguito al

recepimento dei pareri espressi dalle Commissioni Parlamentdia €amera e del Senato e dalla

Conferenza Unificata delle Regioni. Il Documento Strategico rappresenta einildstri della

programmazione d® 0] JVA *3]Ju v3] % & o0 ]JV(E *SEu3Suv]e o ofi}o]o]k wo]}lv o
infrastrutture prioritarie per lo sviluppo del Paese.
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Ambito Classe ¢
. Infrastruttura Intervento o
territoriale priorita

. . Velocizzazione della linea Gela - Ragusa - Siracusa (cor
Linea Siracusa-

F14 SRRG la realizzazione delle fermate tra le stazioni di Donnafug. Media
Ragusasela
Ragusa Ibla)
F15 PATP Linea Palermo- Ripristino linea Palermo-Trapani via Milo Alta
Trapani
F16 CanicatiiSR Llnea} Canicatti- Llnea pgmcatn-Swagusa: njodlflche al traf:ma.to erinno .
Siracusa binario in reatte varie Canicatti-Gela e Vittoria-Comist
F17 PATP Lme_;:;ﬁ:mo " Velocizzazione della linea Palermo-Alcamo Alcamo-Tra Media
Sla| SRGela | Autostada SRy Lotto 6+7 e 8: Ispica e Modica HHERIE-
Gela alta
Sib SRGela Autos(,st:lga SRy Realizzazione del Lotto 9: Scicli (km 61+420 - km 71+ Alta
Autostrada SR- Realizzazione del Lotto 10 e 11: Irminio e Ragusa (+ imf .
e SRl Gela (km 71 + 300 - km 85 + 115) 1l
Autostrada SR-  Realizzazione del Lotto 12: Santa Croce di Camerina .
Sid | SRGela Gela 85+115 - km 94+360 Media
Sle SRGela Autosé;allga SRy Realizzazione del Lotto 13: Comiso (km 94+360 - 106+ Media
Sif  SRGela Autozt;allga SRy Realizzazione del Lotto 14: Vittoria Media
Slg SRGela Autosé;allga SRy Realizzazione del Lotto 15: Dirillo Media
Sih SRGela Autosé;allga SRy Realizzazione del Lotto 16: Gela Est Media
Interventi di manutenzione straordinaria sulla rete .
S2 PACT AL9 autostradale A19 P&T 1l
S3a MECT A18 Ampliamento svincolo Ali Terme Media
S3b MECT Al8 Ampliamento svincolo Giardini Naxos Alta
S3c MECT Al18 Progettazione Svincolo Mascali - Giarre Media
Sda ME -PA A20 Ampliamento svincolo Portorosa Media
S4b ME -PA A20 Realizzazione svincolo Monforte San Giorgio Media
S4c ME -PA A20 Realizzazione svincolo Capo d'Orlando Media
Ssa  AGCL SS640 1° Lotto: Agrigento-Canicatti (dal km 9+800 al km 44+4 M:S;O'
° . PR : Medio-
S5b AGCL SS640 2°Lotto: Canicatti - Caltanissetta (dal km 44 al 74+30( alta
S6b RG Sa15 1SB14 Progetto di poten2|ame_nto de_l collegamento SS115 - Medio-
aeroporto di Comiso SS514 alta
SS626 e SS115/SS626 Caltanissetta Gela (lotto 7 e 8) e Medio-
S7 CL Gela tangenziale di completamento della tangenziale di Gela, tra la SS 117b
alta
Gela SS626
S9a \Vittoria-TP SS115 Variante ss115 nel tratto Vittoria Ovest-Comiso Sud Maell(tiéo-
S9b/1  Agrigento SS115 Tangenziale di Agrigento tipo B (4 corsie) Media
S9b/2 Gela - SS115 Ipotesi di collegamento tipo C1 tr_a Gel_a e (_Zastevetranc Media
Castelvetrant esclusione della tangenziale di Agrigento
= - i .
soc  Vittoria-TP ss115 Tratto Trapani Mazara del Vallo tra svincolo Birgi e ss11! Media

48) 1° stralcio
Tratto Trapani Mazara del Vallo tra svincolo Birgi e ss11!
S9d  Vittoria-TP SS115 48) 2° stralcio - Ammodernamento del tratto A29 Birgl Media
Marsala lungo la SP21 e lo SV Birgi Marsala
Medio-

S10a PA-AG SS121 e SS18 Tratto Bivio Bolognetta - Bivio Manganaro alta
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S10b

S10c

S10d

S10e

Sl2a

S12b

Sl2c

Si2d

S12e

S12h

S13a

S13b

S14

S15
Si16a
S16b
Sl7a

S17b
S18a
S18b
S19a

S19b

S20a

S20b

S21
S22

S23

Ambito
territoriale

PA -AG

PA -AG

PA -AG

PA -AG

S.Stefano di
C.-Gela
S.Stefano di
C.-Gela
S.Stefano di
C.-Gela
S.Stefano di
C.-Gela

S.Stefano di
C.-Gela

S.Stefano di
C.-Gela

Corleone -
Marineo
Corleone -
Marineo

PA

PA
PA
PA
CT

CT
CT
CT
CT

CT

CT

CT

Varie
Varie

RGtCT

Infrastruttura Intervento Clgss.,e‘ c
priorita
Potenziamento e adeguamento della SS121 tratto  Medio-
Bolognetta- Innesto A19 alta
Adeguamento SS189 a cat. C1 tratto palermitano (km 0O .
18) Media
Adeguamento SS189 a cat. C1 tratto agrigentino (km 18
66)
Lavori di sistemazione e messa in sicurezza dello svince
SS121 e SS18  San Giovanni Gemini al KM 23+50 della SS 189 in loci Media
Tumarrano

SS121 e SS18!

SS121 e SS18

SS121 e SS18 Media

SS117 Variante ss117 all'abitato di Reitano lotto A2 e Mistretta Media

SS117 Lotto B2 Media
SS117 Lotto B4a Media
SS117 Lotto B4b Media

Lotto B5: Variante di Nicosia e completamento lavoro «
SS117 ammodernamento e sistemazione del tratto compreso tr¢ Media

38,7e42,6
Itinerario nord t sud S. Stefano di Camastra-Gela. Tronci
SS117 _ El}e] ep  oflvv +5} }vo 18 |\ 40
Miglioramento delle condizioni di sicurezza ed innalzame
del livello di servizio della infrastruttura attuale
SS118 SS118 Corleone - Marineo lotti 1,2, 4 e 5 Media
SS118 SS118 - Corleone- Marineo: variante Marineo Media
. . Riqualificazione della circonvallazione di Palermo ancl .
Tangenziale di S : ; . Medio-
attraverso la messa in sicurezza dei ponti e opere di
Palermo alta

collegamento con la viabilita comunale e sovracomune
Riqualificazione della circonvallazione di Palermo di

LEgETE L collegamento tra le due autostrade: A19 (Catania - Palel Media

e e la A29 (Palermo - Trapani)
SS 113-SS12 Variante di Alcamo | stralcio Alta
SS 113-SS12 Variante di Alcamo Il stralcio Media
Tana. CT Lavori di adeguamento barriere di sicurezza tra km 0+0( Medio-
g km 19+300 alta
Tang. CT Realizzazione della terza corsia Media
SS 284 Adeguamento lotto Adrano Bronte dal km 26 al km 3C Media
SS 284 Ammodernamento del tratto Adrano Paterno Alta
SS 120 SS 120 Fiumefreddo Randazzo tratte prioritarie Media
SS 120: progettazione preliminare + SIA del collegame .
SSA SS113 Rocca di Caprileone - Tortorici yedd
Lavori di completamento tranco svincolo Regalsemi innt
SSVV SS 683 SS 117 bis (Il stralcio Tratta A) Alta
Lavori di completamento tranco svincolo Regalsemi innt .
SRSk SS 117 bis (Il stralcio Tratta B) S
Varie Altri interventi di manutenzione straordinaria Alta
Varie Altri interventi di manutenzione straordinaria Media
Collegamento stradale funzionalmente adeguato lung
ssus  OLTY I aamna o stoanen st o
S.S.194 H HSSH alta

ffTAU Jv %% @E}ee]uls oo[ ]88} 1z P
la S.S. 194 nel territorio di Licodia Eubea) e S.S. 19
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S24

S25

S27

S28

S29

S30

S31

S32

S33

S34

S35

S36

S37

S38
S39
S40
S41
S42

S43

S44
S45

S46

Ambito
territoriale

PAAG

PA

PA

PAAG

CT

CT

CT

PA

PA

PA

CTENPA

CFENPA

ME-PA

MECT

MEPA
MECT
vario

ME-PA

ME-PA

ME
ME

MECT
ME-PA

Infrastruttura Intervento Clgss.e‘ )
priorita
~ o00[]Jvv *8} ] U] O %ouvS} % E
>]} 1w U (Jv} oo[]vs & }vv -]}
Cataniat Siracusa presso Lentini). Lotti 1-2-3-
ITINERARIO PALERMO Z/'" EdK "X~X V£ (060

N N 1A
NER W5 e ] Wo $§Layoridicostruzione dello svincolo di Alta
Vall ] Wo .
Castronovo di Sicilia
S.S. 626 dir. S.S. 626 dir.LICATA-BRAEMI Medio-
_>] § t Intervento di completamento oo[]S]v B &E]} S alta
E u]_ 27+800 al km 39+000
Itinerario Nord Sudt Santo Stefano di Camastt&ela.
S.S 117 Ammodernamento della Tratta A19 Svincolo Mulinello Media

Innesto SS117
ANTBE A 0o SS189 ltinerario Palermo Agrigenttratta in provincia di
. Agrigentot lotto 4° tra i Km 35+877 e 40+197. Adeguam¢ Media
o Wo § .
atipo C1
Miglioramento del servizio e innalzamento dei livelli di
sicurezza con adeguamento della SS192 a sezione stre
tipo C1 e adeguamento dei primi 35 km della SS417 a se¢
stradale tipo B
Riqualificazione del tratto provinciale SP 37 tratto Fontar
Pietra fino a Mirabella Imbaccari con sezione stradale
}oo P u vs8} SE o ~AX~AXiido ~o} X %
A18 sv. di Acireale
Collegamento trasversale tra S.S.189 presso sv. Tumairr
la S.S. 118 presso Bivona (miglioramenti locali con varii
Collegamento tra la S.S.189 (km 45+000 circa) e la S.£
SS189 1SS 118 (km114+200 circa), a servizio delle aree interne  Media
oo[ PE]P v3]v}
Miglioramento del servizio e innalzamento dei livelli di
SS 264 o] HE I oo[]vsd E} 3 Eintejven}i puntliali & Media
diffusi di manutenzione straordinaria
Cerda-Caltavuturo-Troina-Randazzo.
Miglioramento e innalzamento dei livelli di sicurezza
oo[]vd E} SCE ] 3} u ]vd ]Jvs EA
manutenzione Straordinaria
Itinerario Nord- Miglioramento delle condizioni di sicurezza e innalzame
Sud. S. Stefano del livello di servizio della infrastruttura, con interventi Media
Camastrat Gela omogenei sull'intero piano stradale SS 575 Trdifaterno.
Messa in sicurezza e adeguamento al d. Igs 264/06 Gal
A20 . R
Cicero e Calava
Messa in sicurezza e adeguamento al d. Igs 264/06 Gal
Taormina, Giardini e S. Antonio
A20 Manutenzione straordinaria Tangenziale di Messina  Alta

Riqualificazione tra lo svincolo di Giarre e la Barriera (

SS192t SS417 Media

SS417t SP37 Media

SS 114t A18 Media

SS 189 SS 118 Media

SS 120 Media

Alta

Al8 Alta

AlL8 Catania Nord Alta
A19-A20 Installazione casse automatiche e adeguamento varcl Alta
A20 Riqualificazione barriere di sicurezza tra gli svincoli di Mi Alta
e Falcone
SP 176- SP 6C Ripristino e messa in sicurezza strada Castel di Lucio ( Alta
Gangi (PA)
Al18 Bonifica acustica in loc. Scaletta km 11+850 - 10+90 Alta
A20 Ricostruzione cavalcavia 3 al km 27 + 940 loc. Spadaf Alta

Intervento di realizzazione impianto SOS sull'intera trat
A18-A20 autostradale ME/CT e tratta ME/PA A/20, dal km. 0+00( Alta
km. 110+435 e dal km. 154+815 al km. 182+775 e
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Ambito Classe ¢
. Infrastruttura Intervento o
territoriale priorita

completamento dell'impianto di telecontrollo nelle Galler
Sant'/Ambrogio e Langenia
CAS - A/20 Lavori di riqualificazione ed integrazione d
sistemi di sicurezza stradale (barriere longitudinali, termi
e transazione, varchi apribili) della tratta Messina-Paler
A/20
CAS - A/20 Chiusura by-pass con barriere di sicurez:
S48 ME-PA A20 omologate per applicazioni di varchi apribili in spartitraffi  Alta
della tratta Messina-Palermo A/20
CAS - A/18 Lavori di riqualificazione iategrazione dei
sistemi di sicurezza stradale (barriere longitudinali, termi
e transazione, varchi apribili) della tratta Messina-Catal
A/18
LAVORI DI MANUTENZIONE STRAORDINARIA DE
S50 MECT A18 PAVIMENTAZIONE DELLE TRATTE MESSINA-GIAF  Alta
GIARDINI - GIARRE AUTOSTRADA ME-CT A/1¢
LAVORI DI MANUTENZIONE STRAORDINARIA DE
S51 MEPA A20 PAVIMENTAZIONE DELLA TRATTA MESSINA - PATT| Alta
FURIANO AUTOSTRADA ME-PA A/20
A18INTERVENTO DI REALIZZAZIONE DELLIMPIAN
MECT PANNELLI A MESSAGGERIA VARIBILE IN ITINERE
S52 MEPA AL8-A20 INGRESSI DEL SISTEMA INFORMATIVO CONTR( Alta
VELOCITA TRATTE ME - CT E ME - PA.
Lavori di riqualificazione dei lotti 45 dal Km. 23+214 al K
40+300 (pista in direzione Gela), del lotto 5 dal Km. 40+
Autostrada SR- al Km. 39+850 (pista in direzione Siracusa) e del tratto
Gela prossimita della barriera di Cassibile dal Km. 8+308,78
Km. 10+040,000 in entrambi i sensi di marcia. Autostra
A/18 Siracusdsela
Lavori per di adeguamento statico e miglioramento sisir
del 'Viadotto Ritiro' sulla autostrada A-20 Messina-Paler
con previsione di rinforzo delle pile, fondazioni e sostituz
degli impalcati con tipologia e schemi strutturali di nuo\
concezione, misti acciaio/calcestruzzo a travata contint
Completamento
Interporto: Costruzione di una nuova infrastruttura e
recupero struttura esistente, organizzata in quattro pol Media
(logistico, intermodale, di stoccaggio e direzionale)
Interporto di Medio-

S47 ME-PA A20 Alta

S49 MECT A18 Alta

S53 SIGE Alta

S54 MEPA A20 Alta

Termini Interporto di

L1 L
Imerese  Termini Imerese

L2a CT - Interporto di Catania: Il lotto funzionale - Polo intermodi:
Catania Bicocc: alta
L2b cT Interportp di Interporto di Catania: IV lotto funzionale Strada di Media
Catania Bicocc: collegamento
Platta}fo_rma Realizzazione di una piastra logistico - distributiva nell'ar Medio-
L3 ME Logistica . -
. S.Filippo - Tremestieri alta
Tremestieri
M8 Marsala  Porto di Marsalz Interventi di gompletamento del dlSppSIthO portuale (me: Medio-
in sicurazza del porto di Marsala) alta
Porto di Potenziamento delle Opere marittime esistenti per la me .
Castellamare o ) Medio-
M10 Castellamare de in sicurezza del porto e prolungamento della diga foran:
del Golfo : ) . alta
Golfo completamento delle infrastrutture e degli arredi
M12 Ustica Porto di Ustica Completamento porto S.Maria e messa in sicurezza Mael(tj;o-
M14 Sant'Agata d Porto di Ampliamento e potenziamento delle infrastrutture portue Alta
Militello  Sant'Agata di M riguardante la diga fornaea
M15 Favignana Portq el Opere per la messa in sicurezza del porto a sud dell'abi  Alta
Marettimo

. e Lavori di realizzazione del tratto terminale della banchin. Medio-
M16 Sciacca Porto di Sciacce . o . . . .
riva nord, dei piazzali retrostanti ed opere di alaggio  alta
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Ambito Classe ¢
. Infrastruttura Intervento o
territoriale priorita

Interventi per la messa in sicurezza delle opere marittir

con particolare riguardo alla definizione dell'imboccatur Medio-

portuale e della diga di sottoflutto a protezione dei baci  alta
commerciali e turistici

M17 Pozzallo Porto di Pozzalli

Isola delle  Porto di Isola

M18 . . Completamento opere per la messa in sicurezza del pc Media
Femmine delle Femmine
Santo Porto di Santo
M23  Stefano di Stefano di Porto turistico e opere connesse Media
Camastra Camastra
Giardini  Porto di Giardini Ampliamento e potenziamento delle infrastrutture e .
M24 . Media
Naxos Naxos attrezzature portuali
M25 Favignana Po_rto @ Lavori di messa in sicurezza del porto Alta
Favignana
M26 Lipari Porto di Lipari Riparazione, messa in sicurezza e potenziamento del p Media
Pignataro
Lavori di riqualifica e di adeguamento delle opere foran
M28 Isola di Salin Porto di Malfa delle banchine, dello scalo di alaggio e dei fondali  Alta

dell'approdo di scalo Galera
Opere per la messa in sicurezza del porto di Levante ¢
Ponente, con la sistemazione del molo foraneo e
collegamento tra le banchine portuali e radice pontile
attracco aliscafo
Completamento della opere marittime esistenti per la me
in sicurezza del porto ai sensi della L. R. n°21/1998 Ari
M30 Trappeto Porto di Trappet riguardante il prolungamento della diga foranea, la Media
realizzazione della diga di sottoflutto e delle relative oper
attracco
Ristrutturazione e potenziamento del porto con il dragag
. dei fondali, realizzazione del molo di sopraflutto,
M31 Noto Porto di realizzazione della banchina di riva, prolungamento la Alta
Calabernardo . .
ovest e prosecuzione del banchinamento del molo d
sottoflutto.
Potenziamento, messa in sicurezza e completamentc
Marinella di 00[ SSHU 0 *SEUSSUE % }ESH 0  Medio-
Selinunte potenziamento del molo di sottoflutto, prolungamento d¢  alta
molo di sopraflutto e rifiorimento della relativa mantellate

M29 Lipari Porto di Vulcanc Alta

M32 Castelvetrant

Sant'Agata d Porto di
Militello  Sant'Agata di M

Porto di
Lampedusa - Ca
Palma e Cala

M3

w

Opere complementari Media

Realizzazione di tratti di banchina tra Cala Palma e Ci
Salina e adeguamento del tratto viario tra il Porto Vecch Alta
il Porto Nuovo

M34 Lampedusa

Salina

M35 Linosa Linosa - _Scalo Lavori di messa in sicurezza dello Scalo Vecchio  Alta
Vecchio

M36 Siracusa Porto di Siracus Elettrificazione delle banchine da crociera Alta

Porto rifugio di

M37 Siracusa Santa Panagia

Ripristino della struttura della diga foranea Media

Potenziamento delle opere marittime esistenti per la me
in sicurezza del porto comprendenti la costruzione della Medio-
foranea di sopraflutto, il prolungamento diga foranea d alta
sottoflutto , banchine nei piazzali operativi

M38  Valderice Porto di Bonagit

M39 Lipari Porto di Interventi di manutenzione sugli scali di Stromboli (Gino: Alta
P Stromboli e Scari) e Panarea del comune di Lipari
Al Trapani Aeroportq di Aeroporto di Trapan_lz opere di adeguamento sismico Media
Trapani terminal passeggeri
A2 Trapani Aeroportq di Aeroporto d'l Trapgnl: lavori di mlglloramento dgl_llvelll Media
Trapani operativi & di safety del piazzale aeromobili
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Ambito Classe ¢
. Infrastruttura Intervento o
territoriale priorita

A3a Palermo Aeroporto di  Adeguamento e ristrutturazione terminal passeggeri - nu Medio-

Palermo scenario 2020 - 1° lotto funzionale alta
Aeroporto di  Adeguamento e ristrutturazione terminal passeggeri - nu Medio-
A3b Palermo . o .
Palermo scenario 2020 - 2° lotto funzionale alta

4.4 Gli impatti della liberalizzazione sui sistemi ferroviari _
Il contratto di

4.4.1 |l contratto di servizio regionale con Trenitalia ;g"zvézl%g()“‘
La Regione Siciliana ha stipulato un Contratto di Servizio, di durata déeenan t.cnitalia
Trenitalia S.p.A. per il periodo 1 gennaio 2031 dicembre 2026. La stipula di tale
contratto origina dal trasferimento delle competenze relative al traspéetooviario

dallo Stato alle Regioni.

Z P]}v 1 ]Jol]vU Av}Aopu3 3} %}]J5]A u vs ] < ]J&EA]I] E ¢] o A
del Contratto di Servizio stipulato tra Trenitalia ed il Marig delle Infrastrutture e

dei Trasporti del periodo precedente, hadecisp AA o E+] oo0o[ E3] }o} AU % E PC
oU o Z P}o u vs} iToili116 ]0A meno che flofEsia viétato dalla

legislazione nazionale, le autorita competenti hanno facotti aggiudicare

direttamente i contratti di servizio pubblico di trasporto pemrdvia, fatta eccezione

% E& OSE] u} ] ] SE *%}ES} »nu E}S ] «<p@®IPU SaO[%ES]S}@} } SCE u
4, paragrafo 3, la durata di tali contratti non € superiore ecdanni_ X

Al fine di procedere alla stipula del nuovo ed autonomo Contrdit&ervizio, nel

PluPv} o 1iifi +8 § }338}e E]38 pv[]vs €E A}l IE JoF E(P %a} ES) ] -
((EE}A] E]} E P]}vo Z Z %E Ale3}U EE3H[ psEAN]IJ} *3]% po
ponte?® biennale per il periodo 1° gennaio 201531 dicembre 2016, al fine di

espletare gli adempimenti relativi agli obblighi di pubbli#t&el dicembre del 2015

la Regione SicilianZ %o 0] 38} spoo ' 11 88 h((] ] o awisdhv]}v HE} %o
di pre informazione previsto almeno un anno prima lefl (] u vs}X

A seguito della scadenza déTontratto ponte_é stato quindi stipulato il nuovo

Contratto di Servizio in cui siriportano 18v J1]}v] Ju% @& + Jv ] Jo] % & o[ ((] u v§)
diretto: efficientamento dei costi di processo, manovre tariffarie limitate agli anni

2020, 2022 e 2024, incremento medio annuo del 7,5% dei ricavi e piano

[JVA «3Ju v3] Jv p3}(]di Tvdnitaliav s}

28 Stipula avvenuta il 30 dicembre 2006 ] ¢ ve] oo[ E3] }o} AU % E PE (} f o Z P}lo u-
1370/2007.
2 ] pu] oo ES3X 6 % €& PE (} 7 o u +Ju} Z P}o u vs§}X
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La produzione chilometrica prevista per il primo anno contrattuateigponde a 10,3
milioni di treni*km, da aumentare progressivamente fino a giungere gia dal 2G21 all
guota di 10,9 milioni di treni*km, produzione confermata fino alladsreza del
contratt}U  }u %o 0] vZ o €] % ESpE oo[ - E ]1]} ( EE}A] E]}
W o Eu} % E o] E}%}ES} "& 0 }v }E&e+ oo]v} X
o § Gulv 0 % EJ]}} ] Ao]]8 U Jo JIvVEE 3$8% guU”A EA]I]} %C
ol PPJpn ] 1]}v ] pv vul}A} }vS@mitedé proceddeipreyists dal
Regolamento (CE) 1370/2007, analizzate nel dettaglio nei paragrafi successivi.
E oo[ u]d8} o }vSE 35} ] ~ EA]I]}U mako diidvestimenti %o EoAl*S} Hv

(in autofinanziamento) per un totale di 42,5 milioni di Eurcgudi investimenti in
autofinanziamentao
x 23,2 milioni di Euro destinati al revamping del materiale rotabiléngigercizio; ¢ frenialia

x 13,3 milioni di Euro riguardano interventi infrastrutturali di ammodernatoen
degli impianti manutentivi di Palermo, Messina e Siracusa,

x 1,8 milioni di Euro sono rivolti a investimenti in tecnologie;

X 4,2 milioni di Euro riguardano investimenti in informatica.

Tao] JVvA <3]Ju v3] A vv} PPJuvP E-] <[ WB]3P] ddwvi] 8} v o
JWEE 88} "%}v8 v o <po dE v]S 0] Z % E}AA ]quAPétub(l‘}Gv]c
< N ateriale rotablle
eserciziodisevu}A] SE v] M T1_ % & pv Ju%be}E80% E] HiUimiofiv] |
X diR
Complementarmente @i investimenti di Trenitali&dJ o[ uu]v]*S& 1]}v @?ﬁgﬁfﬂ 0

SicilianaZ % & A]+*%}] wy ~[JVA *3Ju v3] ]Jv u$ E]lo €E}5 ]Jo PPJ}E
202630 gia completato neb[ <«p]*3} ] TA }JVvA}Po] CAISSE] ] ~W]}% _
Ferroviaria S.p.A.) per un importo complessivo di 182,5 milioni di Evatese sul

Programma Operativo FESR 2a12D20, di cui 21 treni nel 2021 e 4 nel 2022. E stato

inoltre definito, a valere sempre sul PO 2012020, un contratto di fornitura per un

importo complessivo pari a 164,352 milioni di Euro con HITACHI RAIL STRS.p.A. p

o[ «u]*8} 1i6 }vA}Po] -ekeich]geril 2022 &5 convogli per il 2023.

I MIMS ha assegnato alla Regione Siciliana risorse pari a 30,82 milioni,diiEEuro
23,22 milioni di Euro provenienti dal Fondo istituito con Legge n.2028(12/2015
finalizzato all'acquisto diretto, ovvero per il tramite di socigpécializzate, nonché
alla riqualificazione elettrica o al noleggio dei mezribdi al trasporto pubblico local

E P]}wedopos E]}8Bianziailsul Fondo Investimenti 2019 finanziato con

30di cui alle Delibere di Giunta n. 144/18, n. 69/19 e n. 346/19.
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Legge 145/2018. Tali fondi hanno permess¢ allu ] v ]« § G rdgdipnale di disporre
o[ «u]*8} ] 6 SE v] ] ]E |4 punsepnadentrd Yiggac 2025.

Ulteriori finanziamenti vengono assegnati alla Regione Siciliana dal PNRR per u

importo pari a poco piu d83 milioni di Euro per il rinnovo del materiale rotabile

ferroviario utilizzato per i servizi di trasporto regionale, di ctéssa ha richiesto |l

CUPpPE o <u]*8} ] pos8 CEJ}E] 8 SE v] ] ]JE I]}v dy dZ ]+ }v P
previsione di consegna sempre giugno 2025.

/o %] v} [JVA *3Ju v3] Jv op ]Jv}oSE of Ii1nf3p JSAEJU}A] SCE V]
valere sul PO FESR 2021-2027 previsti per la nuova tratta ferroviaria Palermo
Catania per un importo pari a circa 70 milioni di Euro.

Complessivamentdo W] v} [JVA «3]Ju v38] PP]}EvV 8} o0 11710 % E A o }
entro il 2026 di 59 treni totali, di cui 22 di tipologia a zene diesel-elettrica e 37 a
trazione elettrica, per risorse pari a circa 298 milioni di Euro.

4.4.2 >dccordo di programma quadi2023 t 2027 per i servizi ferroviari
>[ }JE } ] WEIPE uu Yp E} ~]v « PuldjU WYe % E ] « EA]I] (
Pubblico Locale é stato sottoscritto tra Regione Siciliana e RFI con Prot. K6RB31
del 10/3/2022, ed ha validita di cinque anni dal giorno di sottosarezi rinnovabile
per ulteriori 5 anni.>[ }E } YU E} % E ] « EA]I] ( EEIA] E] ] dE %o
Locale e uno strumento di pianificazione con cui la Regionéasiciprenota la
capacita di traffico per la rete ferroviaria regionale, definisce il @ellodli offerta nel
medio e lungo termine, in grado di orientare in maniera efficaceangéistimenti per
il potenziamento oo Z § U }oSE P E v3]E o[]vs PE I]}v u} o ]
o[ e¢] ]JO]8 X
Il presente APQ riporta i servizi ferroviari pianificati nel territor siciliano nel | . gimensioni
periodo 2023t 2027 | servizi sono caratterizzati da una rete di circa 1.600 km dioo|[ WY
binari e 1.400 km di linee in esercizio, di cui 223 km a doppio binario4é krh a dei servizi
semplice binario. Le linee non elettrificate ammontano a 578 km, mentiedlg '€9'9nal

elettrificate coprono 791 km di rete.] <u eS[posSJu U o o]v }%0 %1} v E]]
sviluppano 223 km, mentre le linee a binario semplice coprono 568 kenritorio.
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Figura 9. La rete dei servizi regionali ferroviarioo [ W'Y

JRAPANI
(

Tabella25. Classificazione delle linee ferroviarie regionali

Caratterizzazione

CD. LINEE Direttrici delle I
. . . Messinat Palermo clennee
Linee con numerdi treni al . s ferroviarie
iorno medio feriale sul totale de Messinat Catania/Siracusa regionali
FR1 glorno I, . Area metropolitanadi Palermo (livello di
treni circolantiin Sicilianelgiorno L o
. : servizio prevede la riattivazione del
medio feriale > 0%
Passante)
Linee con numerdi treni al Palermot Catania
FR2 giorno medio feriale sul totale de| Palermot Agrigento
treni circolantiin Sicilianelgiorno | Siracusat Caltanissetta
medio feriale < a 20% e =586 Palermot Trapani
Linee con numerdi treni al
FR3 giorno medio feriale sul totale de| Agrigentot Caltanissetta
treni circolantiin Sicilianel giorno | Cataniat Caltagirone
medio feriale < %

/| Alopu] <p v8](] 8] % ES]E oo[ vv} di]Pragédmma] } v oof
Quadro ammontano da0,9 milioni treni*km/anno per unaproduzione di 442

treni/giorno, valori che potranno essere incrementati fino a raggiungere a regime

una produzione annuale dirca 12 milioni di treni*km

Tabella26. Produzione rete ferroviaria al 2023

Scenario Treni*km/anno
2023 10.907.935,00
REGIME 11.998.729,00
% 10%

Fonte: APQ RFI
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>} e Z u epu  eo]A} E]%}ES o o 5353} ] o EA]I] %JE A]*3] v oo[ W
awvio (2023).

FiguralO. Lo schema di rete dei servizi ferroviari regionali per lo scernaiwid previsto nellAPQ
Lo schema di ret

MESSINA : P
GIACHERY PALERMO C.LE dei servizi
FIUMETORTO o . CEILLER L
i 1} {t . ferroviari
NOTARBARTOLO — W 8 . i
TERMINI . SAGATADIM.  PATTI regionall
GIAMPILIERIE=
TAORMINA
ROCCAPALUMBA E
CATANIA
CALTANISSETTA XIRBI CATANIA FONTANAROSSA
BICOCCA|
CALTANISSETTA
ARAGONA = CANICATTI
TRAPANI CALTAGIRONE
SIRACUSA
]

AGRIGENTO

MODICA

4.4.2.1 1l nodo di Palermo

>}~ v E]} E P]lu 00[ WYU % @& Jo v} } ]Wo @BulU % E A .
o ] _ ] o _ o ] I’servizi nel nodo

servizio, a infrastruttura invariata o subordinati ad interventi infragtrtali e/o  di palermo

tecnologici gia programmati.

Figurall. | servizi nel nodo di Palermo

H
s £
8 &
i & p
o] O O o © e
o] o] O \g 2 g ]
<
Imperatore Federico QO Politeama QO E 2 = 2
I~ o £ ]
] © £ 8
1 Liverta QO ietaspina QO = @ E ]
- i iataspina = 5 a8
P -

2 N
] 3
t g
2 .
-
8
2 O O O =0
OO O Ol < Ol et D) LEGENDA VARIAZIONE OFFERTA
s 3 3 B 2 & g 2 9 = e = & a = = |1 Metropolitana Polerm Centrale - Punta Raisi freq. 60"
A £ 2§ f &3 I E:F B
gz S 8 § 38 & @83 ¢ 203 2 3
T = S 3 = s £ & 2
= Y § 7 g & s =z & &
E] 5 & s < o o
] E @ “
& L5 Reglonale Palermo C.Je — Trapanifreq. NC

16 Anella di Paterma freq. 60°

A regime, i servizi L4 ed L6 forniscono complessivamente unvl u v3} % €] ii]

epoo[ v 00} W D @®W}Xepn *¢]A E]%}ES U % E ]+ pv o]v [Jv:e
nodo di Palermo, la variazione di offerta rispetto allo stato a#u(2022) e gli

interventi necessari nello scenario a regime.
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Tabella27. Variazione di offerta e upgrade infrastrutturale necessariocgescuna linea del nodo di

Palermo
LINEA VARIAZIONI UPGRADE INFRASTRUTTURAL
[K&& Zd NECESSARIO

Castelbuono tCompletamento anello cAnello di Palermo: realizzazione anel

Anello t Punta RaisPalermo (EE}A] €]} ] W o Eu} }
L4 nuove fermate urbane.

Palermo Centralet Completamento PR PRG Notarbartolocollegamento del binar
L1 Punta Raisi Palerr Notarbartolo % E}A V] v 0 o Palermo } con|

Centrale t Punte binari a servizio del Passanfaon finanziato
L2 Raisi (F
L3 Castelbuono t

Punta Rai
L4 Castelbuono - Pun

Raisi

Palermo CentraletNuove fermate Lazio Attivazione nuove fermate Lazio e Giustiz
L1 Punta Raisi Palerr Giustizia realizzazione di una nuova ferm

Centrale t Punte oo0[]vS EBv} o0 % <+ vS ( (@
L2 Raisi (F ] Wo Eu} }v  upu v}
L3 Castelbuono t della linea.

Punta Rai
L4 Castelbuono - Pun

Raisi

4.4.2.2 Larelazione PalermbAgrigento

Per la relazione Palermb PE]P v3} % E Ale3 o }11}v 1 puvlerizvendEdd
periodo in cui il modello di offerta e caratterizzato da 2 coppidreini veloci in
aggiunta alle 13 coppie attuali con un conseguente aumento di prodez

chilometrica.

Porto Empedocle

Figural2. | servizi nella linea PAG

Palermo C.le LEGENDA VARIAZIONE OFFERTA

< mmmm L1 Regionale Palermo C.le - Agrigento C.le freq. 120°

I 12 Regionale Velace Palermo C.le— Agrigento C.le NC
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> § 00 oy *o]A E]%}ES U % E ] » uv o]vAG,lHlvd E e+ Vv 00

variazione di offerta rispetto allo stato attuale (2022) e gli interventi necessdo nel

scenario a regime.

Tabella28. Variazione di offerta e upgrade infrastrutturale necessariocgescuna linea della
relazione PAAG
UPGRADE INFRASTRUTTURAL|
LINEA s Z/ «/KE/ [K&& NECESSARIO

L1 L2 Palermo C.l& Nuove fermate S. Michele e Attivazione nuove fermate di S.Michele e
Agrigento C.le PalermFontanelle Fontanelle: realizzazione di due nuove
C.le t Agrigento C.le (Vv fermate sulla linea Agrigento C.tePalermo

C.le. Gli interventi consentiranno un
Ul]Po]}®& u vs8} oo0] e¢] ]O]
condizioni per un aumento dei livelli

<p 0]8 3]A] «p v3]s §]A] o
trasporto.

L1 Palermo C.let PRG Campofranco PRG Campofranco: modifiche al piano di
Agrigento C.le regolatore di stazione al fine di ottimizzare

tempi di incrocio per un miglioramento dell:
regolarita della circolazione. (non finanziat

L1 L2 Palermo C.l& PRG Roccapalumba PRG Roccapalumba: modifiche al piano di
Agrigento C.le Palerm regolatore di stazione al fine di ottimizzare
C.le t Agrigento C.le (Vv tempi di incrocio per un miglioramento dell:

regolarita della circolazione. .

L1 L2 Palermo C.let PRG Aragona Caldare PRG Aragona Caldareodifiche al piano di
Agrigento C.le Palerm regolatore di stazione al fine di ottimizzare
C.let Agrigento C.le (V tempi di incrocio per un miglioramento dell

regolarita della circolazione.

L1 Palermo C.let Upgrade tecnologico con Lercara Dir.t Agrigento C.le, Agrigento BP.
Agrigento C.le ERTMS Empedocle: implementazione del nuovo
Agrigento B.t P. sistema di gestione delle stazioni e delle lir
Empedocle Z }ve vs ] ulPo]}E& & of

capacita della linea e innalzare i livelli di
((1 Jo]s  strotfyra(E

L1 L2 Palermo C.l& PRG Agrigento C.le PRG Agrigento: rifacimento e semplificazio
Agrigento C.le Palerm del piano del ferro con contestuale creazic
C.let Agrigento C.le (V del marciapiede a servizio del Il binario.

(parzialmente finanziato)
Agrigento B.t P. Rigualificazione fermata Tempio di Vulcano: ricostruzione della
Empedocle Tempio di Vulcano banchina e miglioramento dei servizi di
accessibilita alla fermata. (parzialmente
finanziato)
4.4.2.3 Larelazione Messina - Siracusa
Larelazione Messina”"]|E pe % E A o[ }i]}v JTuvie v E]} Ju ]} % E

Il servizio attuale sulla relazione OD orientale non risulta né cadengaimmetrico
indebolendo difattoo [} (( ES }u% o0 **]A ep Spus3s8 o o]v X
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Laproposta 0o[ WY ] %}v o[} ] 88]A} ] E v E o[}E E]} vi §})

di integrare la frequenza tra i diversi servizi, definendo quindsenvizio di tipo

mnemonico. Il nuovo assetto dei servizi consente di migliorare il collegantento

tutte le locao ] § oo o]v :}v] of] E}%}ES} ] S v] &}vs v (E}ee X

Figural3. | servizi nella linea MER

| servizi nella line
MESR

Fiumara Gazzi
Contesse
Tremestieri
Mili Marina
Galati

Ponte S. Stefanc
Ponte Schiave
S. Paclo
Carruba
Lentini
Augusta
Megara H,
Pirolo R.

() ScalettaZ.
) AliTerme
() NizzadiS.
() Roccalumera
¢ S. TeresaRiva
QO O Aicantara
Q O Mascali
Q Q GiareR
Q O Picanello

O Q ) AcirealeBelvedere

Messina C.le
Giampilieri
Taormina
Catania C.le

Iv § 00 *}v} E]%}ES SJU % E ] ¢« uv o0]vD-SR]VE E e oo &
variazione di offerta rispetto allo stato attuale (2022) e gli interventi necess#ld n
scenario di medio periodo.

Tabella29. Variazione di offerta e upgrade infrastrutturale necessariocgescuna linea della
relazione MESR

LINEA VAR/ «/KE/ [K&& UPGRADE INFRASTRUTTURALE

NECESSARIO
L1 Messina C.le tAmmodernamento «Velocizzazione Messina Catania:interventi di
L4 Catania C.lvelocizzazione itinerari Apotenziamento infrastrutturale e di upgradi
Taormina - BicociTerme., S. Teresa Riva tecnologico per la velocizzazione degli itine
Messina C.le tLetojanni Gli interventi consentono di migliorare i livell
Siracusa regolarita del servizio.

L1 L3 LMessina C.le tNuova fermata Acireal Attivazione nuova fermata di Acirea

Catania C.|Belvedere Belvedere:realizzazione di una nuova ferm
Taormina - Bicoct sulla linea Catania-Messina. Gli interv
Messina Cle t consentiranno un miglioramen
Siracusa oo] e¢] J0]38 o0 e+ HA Lréand(

le condizioni per un aumento dei livelli qualita

«<u vS8]s §]A] oo[}(( ES ] ¢

L4 Messina C.le tNuova fermata Acicastello Attivazione nuova fermata di Acicastell

Siracusa realizzazione di una nuova fermata sulla |
Catania-Siracusgparzialmente finanziato)

L4 Messina C.le Nuova fermata MegarAttivazione nuova fermata di Megara Hyblae
Siracusa Hyblaea realizzazione di una nuova fermata sulla |
Catania-Siracusénon finanziato)
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UPGRADE INFRASTRUTTURALE

LINEA VAR/ «/KE/ [K&& NECESSARIO
L4 Messina C.le Variante di tracciato trattéBy-pass di AugustaiRealizzazione del nuo
Siracusa Brucaoli t Priolo (nuova LdS collegamento e della nuova stazione di Aug
Augusta) ]S vS8 JE& i lu o0o0[ SSp o
L4 Messina C.e Completamento Z o]lli]}v A E]vs ] 3E |
Siracusa velocizzazione  Bicocca t(non finanziato)
Augusta

4.4.2.4 Larelazione Palermo - Trapani
La relazione Palermb d E %o v] % E A o[ }I]}v 1 uvye v E]} JTu ]} %
ed uno scenario a regime.

Nello scenario di medio periodo la Linea L1 potrebbe essere prolungataafino
Palermo C.le a seguito del raddoppio del tratto S. Lordr2deans. Il servizio lungo

la Palermo - Trapani effettua la fermata a Guadagna, Vespri, Orleans, Loll
Notarbartolo, Belgio, Francia, S. Lorenzo, La Malfa, Carini, come riportato nel
paragrafo relativo al nodo di Palermo

Nello scenario a regime, come evidenziato nello schema successivo, iloskdvizi servizi nella line
. . . PATP
risulta alternativo al servizio L1.

Figural4. | servizi nella linea PPR

S
&
kK
3
(8]

Miio
Segesta

i

Palermo C.le

Paceco

2
S
g §
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!

Balestrate O
Trappete O
Partinicc O I

Paceco O O
Casteltammare O

&
a
=]
E
q
L
<

Mozia O
Salemi O

LEGENDA VARIAZIONE OFFERTA

L1 Regionale Trapani—Palerma C.le freq. 120°

Marausa O !

& Birgi O

Petrosine O i

Spagnuola ()
Marsaia O
Terrenove O

Mozia -isola O

12 Regionale Castelvetrona - Trapani freq. 120°

CampobellodiM. O !

Mazara de! Vallo O

L3 Regionale Piraineto - Trapani freq. NC

L4 Regionale Palerma C.le — Trapani freq. NC

La tabella successiva riporta gli interventi previsti in entrambi glisscen
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Tabella30. Variazione di offerta e upgrade infrastrutturale necessariocpgEscuna linea della

L2
L3

L1

L2
L3

L1
L3

L2
L3

L1 L4

L2 L3

relazione PA-P

UPGRADE INFRASTRUTTURAL

LINEA s Z/ «/KE/ K&&

[ NECESSARIO
Castelvetrano  tVelocizzazione itinere Velocizzazione Palermd Trapani:interventi
Trapani PirainetcMazara del Vallo edi potenziamento infrastrutturale e
Trapani Marsala upgrading tecnologico per la velocizzazi

degli itinerari in alcune stazioni sedi
incrocio, con adeguamento marciapied
realizzazione di sottopassaggi per il sen
viaggiatori. (parzialmente finanziato)

Palermo N. tRipristino ed elettrificazioniPalermo C.let Trapani via Miloripristino ec

Trapani via Milo Palermo - Trapani elettrificazione della linea Palermo C.k
via Milo Trapani in seguito interventi diffusi alla s¢
ferroviaria, con potenziament

infrastrutturale del tracciato ed adeguamer
ai nuovi standard tecnologici.

Castelvetrano tNuova stazione AeroportAttivazione nuova stazione Bir¢

Trapani PirainetaTrapani Birgi realizzazione di una nuova stazione lunc

Trapani relazione Palermo t Trapani a serviz
oo[ S3p o § Eu]v o

interventi  consentiranno  di  sviluppa

o[]vS CGu} o]$§ (E - EA]I

ferroviario.
Palermo N. tUpgrade tecnologico ccPiraineto - Trapani via Milo, Alcamo Dir
Trapani via MilcERTMS Trapani:Implementazione del nuovo sistel
Piraineto - Trapar di gestione delle stazioni e delle linee
}ve v§ ] ul]Pol]}® & o}

capacita della linea e innalzare i livelli
((] Jols 00[]JV(E *SESE
Castelvetrano  tRipristino fermata Mozia Isolg Riattivazione nuova fermata di Mozia Iso

Trapani Piraineto realizzazione di una nuova fermata volt
Trapani ul]Pol]}E& €& o] ee¢] Jo]S(non
finanziato)

Palermo C.le tRealizzazione bretella Milo Scenario a regime

Trapani  Palerm Paceco Nuovo collegamento Milo t Pacecc

C.le - Birgi realizzazione di un nuovo tratto di line
( EE}A] E] S$E D]o} W
consentira di velocizzare il collegamento
W o Gu} Xo 0 35 1]}v
Trapani Birgi. (non finanziato)

Palermo C.le tVelocizzazione linea PA TFScenario a regime

Trapani Via Mil((via Milo e via Castelvetrano)Velocizzazione Palerma Trapani: intervent

via Castelvetrano di potenziamento infrastrutturale per |
velocizzazione della linea. (parzialmer
finanziato)

4.4.25 Larelazione PalermbMessina

La relazione Palermbd D ¢+]Jv % E A odi una Jsecenario di intervento di

medio periodo caratterizzato dalla messa in esercizio di sei linee.
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Figural5. | servizi nella linea MEA
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LEGENDA VARIAZIONE OFFERTA
ionale Veloce Messing C.le - Palermo C_le NC

-5 Agata freq. 120°
essina C.ie - Pattifreq. 120°

La tabella successiva riporta gli interventi di upgrade infrastrutturali gtiewvello
scenario di medio periodo.

Tabella3l. Variazione di offerta e upgrade infrastrutturale necessariocgescuna linea della
relazione MERA

UPGRADE INFRASTRUTTURAL

LINEA s Z/ «/KE/ [K& NECESSARIO
Palermo C.le tAmmodernamento «Velocizzazione  Palermo -  Messi
L1 Messina C.lvelocizzazione itineracompletamento  del potenziamen
L3 Palermo C.le tTusa, S. Stefano, Carorinfrastrutturale e di upgrading tecnologi
Messina Cl %o} [KEo v }U perla velocizzazione degli itinerari in alc
L4 Palermo C.let SAgata di Militello stazioni sedi di incrocio, con adeguame
L5 Agata Messina C marciapiedi e realizzazione di sottopass
tS. Agata per il servizio viaggiatori
L1 Palermo C.le tPRG S. Agata di Militello PRG di S. Agatintervento di potenziament
Messina Cl infrastrutturale e tecnologico per
L3 Palermo Clle t velocizzazione degli itinerari  per
Messina C. miglioramento della regolarita del serviz
L4 Palermo Clet S (parzialmente finanziato)
L5 Agata Messina C
tS. Agata

4.4.2.6 |l Bacino Centrale |

. : TN . . , . .. |servizine
Il Bacino centrale della regione Sicilia € caratterizzato da cinqueisegionali, di 5.0 centrale
cui uno metropolitano (ambito di Caltanissetta).
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Figural®é. | servizi nel bacino centrale
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Tabella32. Variazione di offerta e upgrade infrastrutturale necessariocgescuna linea nel bacino

LINEA

Caltanissetta X.

] WEIPE uu

centrale

s Z/ «/KE/ [K&

L1 L2 LPalermo C.let CataniiVelocizzazione itinerari
C.le Caltanissetta C.liVillarosae Vallelunga

Roccapalumba
Caltanissetta
Catania C.le

Cle t

O O O Q O O

2
J
3
c
I
1]
]
v

!
!
!
!
!
!

Villarosa
Enna
Leonforte
Dittaino
Catenanuova
Fontanarossa

Sr
LEGENDA VARIAZIONE OFFERTA
_— L1 Regionale Palermo — Catania/Siracusa freq. 120°
L2 Regionale Caltanissetta C.le- Roccapalumba NC
—_— L3 Metropolitano Caltanissetta C.le - Caltanissetta X. NC
L4 Regionale Caltanissetta C.le— Catania C.le NC

— L5 Regionale Agrigento C.le — Catania C.le NC

UPGRADE INFRASTRUTTURALE
NECESSARIO

Velocizzazione Palermot Catania (line
storica): interventi di  potenziament
infrastrutturale e di upgrading tecnologico j
la  velocizzazione degli itinerari in alc
stazioni sedi di incrocio, con adeguame
marciapiedi e realizzazione di sottopassagg
il servizio viaggiatori.

L1 L4 LPalermo C.let Cataniilncremento di capacita dellRaddoppio Catenanuova - Bicocdaaddoppit
C.le Caltanissetta C.litratta Palermo t Catania

Catania C.le Agriger
C.le - Catania

L1 L4 LPalermo C.let CataniiVelocizzazione Palermo -

C.le Caltanissetta C.liCatania
Catania C.le Agriger
C.le - Catania

della tratta Catenanuova
- Bicocca per una estensione di circa 38 km

Nuovo collegamento veloce Catenanuovd
Caltanissetta Xirbinuovo binario veloce c¢
contestuale incremento di capac
infrastrutturale e di upgrading tecnologico |
la velocizzazione della relazione

adeguamento marciapiedi e realizzazione
sottopassaggi per il servizio viaggiatori.

L1 L2 LPalermo C.let CataniiUpgrade tecnologico ccBicoccat Caltanissetta X, Caltanissetta X

C.le Caltanissetta C.iERTMS
Roccapalumba
Caltanissetta
Caltanissetta )
Caltanissetta C.le t
Catania C.le Agriger
C.let Catania

L4 LS

Cle t
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Aragona:implementazione del nuovo sister
di gestione delle stazioni e delle linee
}ve v§ ] ul]Pol]}&® & ofyp
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4.4.2.7 1l Bacino Sud Orientale

/o Jv} "nu KE] v§ o 00[]*}0 % E A L o VEEFY]}] Jvs EA vs} -
E PJu *U <p *3[pod]u} apotesi degldzidie velgee tra Modica

e Catania a valle del ripristino della tratt&ela t Caltagirone. Lo schema successivo

riporta lo scenario dei servizi previsto a regime.

Figural?. | servizi nel bacino sud orientale

-
vr LEGENDA VARIAZIONE OFFERTA
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g % L2 Regionale Modica nissetta X. NC
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§ 55 8% 3 m— L4 Aeionlesacusa~GeloNC | servizi nel
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La tabella riporta gli interventi infrastrutturali previsti in entrambisglenari di medio
periodo e a regime nel Bacino Sud Orientale della Sicilia.

Tabella33. Variazione di offerta e upgrade infrastrutturale necessariogiescuna linea nel bacino
sud orientale

UPGRADE INFRASTRUTTURAL

LINEA Z| /KE K
Sl SNEE IS NECESSARIO
Metroferrovia d Metroferrovia di Ragusa Realizzazione metroferrovia di Ragu
Ragusa lotto funzionale) interventi infrastrutturali e di  upgradir
tecnologico per la realizzazione d
L3 metroferrovia che collega le stazioni

Genisi e Ragusa Ibla, con realizzazione
due nuove fermate intermedie di Colaja
e Cisternazzi e rifunzionalizzazione ¢
stazione di Ragusa

Modica tUpgrade tecnologico ccCanicatti t Siracusa Implementazione di
L2 Caltanissetta ERTMS nuovo sistema di gestione delle stazio
L3 Metroferrovia d delle linee che consente di miglior:
L4 Ragusa Siracusd o[pus]o]il 1]}v 0o ella litla «
LS Gela innalzare i livelli di  affidabili

00[]V(E *SEPSSPCE

GelatLentini Dir. Ripristino Caltagirone Caltagirone t  Niscemi Ripristinc
Niscemi 00[]JV(E *SEUSSPE SE
L1 con contestuale prolungamento del servi
tra Niscemi e  Catania(parzialmente
finanziato)

Gelat Lentini Dir. Ripristino Niscemit Gela Collegamento tratta Gela t Catania
ripristino del tratto di linea Niscemi - Gel
come fase funzionale del ripristir

oo[]JvS & o]v X ~v}iv (]v

L1
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UPGRADE INFRASTRUTTURAL

LINEA s Z/ «/IKE/ [K& NECESSARIO
Metroferrovia d Completamento Nuove fermate Carmine e Licitr
Ragusa Metroferrovia (Il lottorealizzazione delle nuove fermate
L3 funzionale) Carmine e Licitra e nuovo PRG di Rag
/ o o (Jv ] puvs E o
servizio. (non finanziato)
Modica tVelocizzazione SiracusdVelocizzazione SiracuseGek: interventi di
L2 Caltanissetta .Gela potenziamento infrastrutturale e ¢
L3 Metroferrovia d upgrading tecnologico per la velocizzazic
L4 Ragusa  Siracuse della linea. (non finanziato)
L5 Gela

Modica t Catanii

Cle

443 >[ % ESPE deiser@iferjoviari e gli strumenti per
@ffidamento del contratto

La legislazione comunitaria ha avviato il processo di liberalizzazionmedeati
ferroviari in ambito nazionale con lo scopo di giungere alla creaziome aiercato
ferroviario unitario. Tali direttive si sono concentrate sul traspanazionale (ed

Il quadro
normativo in
materia di servizi
di trasporto
ferroviario

internazionale) escludendo, in prima istanza, il trasporto ferroviargoreale salvo
poi ricomprenderlmel IV Pacchetto ferroviarié'.

Il quadro normativo sui servizi ferroviagi governato dalla disciplina sui servizi

pubblici locali e dalla normativa specifica sui servizi ferroviari. Partquiguarda la
disciplina sui servizi pubblici locaD#creto Burlando (D.Lgs. 422/97gppresenta la
legge quadro sui servizi di TPL (gomma e ferro) e trasferiscRetjieni la piena
responsabilita per la gestione del servizio ferroviario regional#roducendo altresi

®@pbligo diricorrere a% &} pHE ] P & Al vl %p 0] % E o[ ¢ Pv

dei servizi

>[ ((]1 u vs}
automobilistico) € normato dal Regolamento (CE) del 23 ottobre 2007, n. 1370/2007

del Parlamento europeo e del Consiglio, relativo ai servizi pubblicasiorto di
passeggeri su strada e per ferrovia, entrato in vigore il 3 dicembre 208%froga
i Regolamenti del Consiglio n. 1191/69 e n. 1107/70), da ultimo modificato dal

0 « T@agppHo} Pupblico Locale ferroviario (cosi come quello

1E §8]A

0 "YH ES} % Z 88} ( EE}A] E]}_ % E A }v} }v JoW

Decreto legislativo n. 50 del 14 maggio 2019 il recepimento della dagttlE) 2016/798 sulla
sicurezza delle ferrovie;

Decreto legislativo n. 57 del 14 maggio 2019 il recepimento della daeft\e) 2016/797
relativa all'interoperabilitd del sistema ferroviario dell'Unione europea;

Decreto legislativo n. 139 del 2018 il recepimento della direttiva 208)/2370 per l'apertura
del mercato dei servizi di trasporto ferroviario nazionale di passeggda governance
dell'infrastruttura ferroviaria.
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Regolamento (UE) 14 dicembre 2016, n. 2016/2338, direttamente applicabile agli
Stati membri.

Il suddetto RP}o u v3} imm[ XEgragrafo 3, evidenzia che le autorita
competenti assegnano contratti di servizio pubblico tramite procedure di

PPIp 1 Il}v Al vl %pu o] U] }v 1@ W[ 6 SPIAT]}V

concorrenzaad esclusione dei casi contemplati nei paragrafi 4, 5 e 6, ovvero:

I. qualora l'autorita locale fornisca essa stessa i servizi pubblicasjporto
%Ml o] } } o] ((]] MV }% E S}E -]JvS EV}uvwe E ]Jo SE %o
soggetto distinto sul quale l'autorita locale esercita un controllo analogo a
guello che esercita sui propri servizi: I'art. 5, paragrafo 2, lettera b), detta le
condizioni della facolta di ‘'aut@e E 3 1]}v [ ] oJul]S] P }PE (] ] %o (
l'aggiudicazione diretta;

Il.  se il volume del contratto & di modesta enfit®dppure quando il contratto di
servizio pubblico viene aggiudicato a operatori di piccole o maidiensioni
(art. 5, paragrafo 4);

[ll. qualora vengano presi provvedimenti di emergenza e se i contratti vengono
imposti in risposta a interruzioni o rischio di interruzioni del saovia
<u *S[poSJu} E]JPH E }U o-— ESX AU pevwediR€ertid} AU « v ] Z
u &P vl eepu}v} o (}E&u ] pv[ PPIu [}NEE SIE BS ] pv
servizio pubblico o di una proroga consensuale di unratbotdi servizio
pubblico oppure di M[Ju%o}e]1]}Vv oo[} o]P} ] (}JE&V]E S Eu]v §]
pubblicf'.

Tuttavia gli interventi normativi successivi, le tempistielda vincoli intervenuti nel
corso degli anni hannaallentato il processo innovativo della riforma del TPL
automobilistico e ferroviario Nel caso specifico dei servizi ferroviar| / Sha ¢steso

il perimetro di applicazione della liberalizzazione al traspofrroviario regionale
attraversoil Decreto Legislativo n. 136 del 20&8n il quale, recependo la direttiva
comunitaria 2016/2370, ha rafforzal'indipendenza dei gestori della rete ed i poteri
di controllo dell'Autorita di Regolazione dei Trasporti.

Il IV Pacchetto Ferroviario posticipa al 25 dicembre 2023 il termine ddabgo Il IV Pacchetio
transitorio, precedentemente fissato nel 31 dicembre 2019 dal Regolameng((f;?c\%a;'gl -
dicembre 2023 il
termine del
periodo
transitorio

32 Un contratto di servizio pubblico & considerato di valore ridotto seoivslore annuo medio stimato
e inferiore a 1 milione di Euro o se riguarda la fornitura dvigedi trasporto pubblico di passeggeri
inferiore a 300.000 chilometri I'anno.
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comunitario n. 1370/2007, rendendo piu stringenti i casi di eccezionalitaui sara
ancora possibile affidare direttamente il servizio.

Dopo tale data sara obbligatorio il ricorso alle procedure di gad evidenza
pubblica % & o ((] u v38} o « EA]I]} 0 EIP 0 % E]v %]} P
avvenire solo irspecifichi casi, che perdo hanno una portata relativamente ampia
ovvero:la presenza di un solo offerente, i contratti sotto soglia, il magkmento

00 «<u 0]$% o « EA]JI]} I} oo[ ((]] V] %% §%} o }J}vSE 35}
o[ u EP vl % E A] oo[]vd EEpul]}v } o00% @ANG} ] ]Jvd EEni]

Il IV Pacchetto Ferroviario conferma la volonta del legislatore a favorire la praced

}v }EE vil]o ] PPlu] 1]}v ] asm@nA the foNESE ViAthtdE U A
dalla legislazione nazionale, le Autorita competenti a livello locale hanno facdita
fornire esse stesse servizi di trasporto pubblico di passeggeri o di procedere
all'aggiudicazione diretta di contratti di servizio pubblico a un soggetto
giuridicamente distinto su cui I'Autorita € competente a livello localeX

Per cui il ricorsmlo[ ((] u v&} ]vde spwizio eddlo[ ((] u v} |] % p%iéei?s”;f:iig%e
rappresentano ancora oggi, ed entro la scadenza del dicembre 2023, ung deller o] ((]

modalita organizzative che, in deroga alle procedure di gafegione Siciliana pup Seer'risi';_iéiodopo |
liberamente scegliere per affidare il servizio di trasporto lpolico ferroviario. Dopo | 2023

il 2023 anche se le procedure di gara ad evidenza pubblica diventano obbiggator

rimane la possibilita per la stazione appaltante di assegnatentratti direttamente
se giustificati sulla base di ragioni di qualita/efficienza del semwiei del rispetto di

specifici criteri di performance

In particolare la Regione Siciliana potra assegnare direttamente nuovi cormliratti
servizio nel caso in cui:

X a seguito di una manifestazione di interesse siasoltanto un offerente a
svolgere il servizie che la mancata partecipazione di ulteriori concorrenti
non sia stata appositamente predisposta. In questo caso la manifestazione di
interesse  oo[uv] } }((d€ke vgervenire alla stazione appaltante
almeno 61 P]}EV] }%} o %p o] 1]}v oo[ AA]*} v oo ' Il &8
oo[hv]}v U E Jothypresa ferroviaria deve provare di essere
effettivamente in grado di rispettare gli obblighi di servizio pubblico gtevi
nella manifestazione di interesse> ME § oo[ ((Jin quest}
caso, e fissata in 5 anni, a cui non e possibile associare alpum@ga

X esistano particolari caratteristiche strutturali o geografiche ltkerete con la
v 111}v Z ] P uEmigi¢smento della qualita dei servizi e/o
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oo[ ((] 1 vl Jv 8 Gulv] ] }*3] @i]eckizoSgubhtico}vEE 55}
aggiudicato in precedenzaXv <u ¢S} * } ament¢]potra durare 5
anni ovvero 10 anni, prorogabili del 50% in presenza di investitn

00[Ju%eE « (. EE}A] E]

4.4.4 |benefici attesidall $3]A 1]}v 0o % E} pE edA] vl %p 0]
limiti nazionali

La liberalizzazione dei sistemi ferroviari puo apportare significativi menaf | 5 jiperalizzazior
panorama del Trasporto Pubblico Locale italiano cosi come @& stato tristconei Seiirjsi;"riiziin
P o] HE}% [ ]v H] 88 SSu S pv[ % Eegiodale. o u &GS}t Jv u ]S}
WE]Ju] SE 3Sps3s] o[/vPZ]od EE }A U 1§ RBFIp] VVIEIEIBS]A] %o %
o <} 1+(1]}v  oo[u8 vl E]+pos ] o]A oo] uolAuddy JuE}% }"
sicurezza riscontrato. Attualmente le ferrovie britannickmo strutturate su due
livelli di competenza:

1. Le infrastrutture quali ferrovie e binari, di proprieta dello Stato;

2. | treni, affidati tramite garaa societa private che pagano allo Stato il diritto
all | e} 00 JV(E *SEUSSPE ( EE}A] E] X

Grazie alle entrate derivanti dalla locazione delle infrastrutture e pdsdibanziare

la manutenzione dei binari esistenti e la creazione di nuove infrastejtattuando

in questo modo un circolo virtuoso. oo }IJ}v ] <p *3} %% E} ]} Jo vpu E} ]
utenti del servizio ferroviario al 2018 ha subito quasi un raddopinentre in Italia

nel medesimo arco temporale la domanda ha subito un incremento di meno #%el 10

in regime di sostanziale monopolio pubblico.

Dal punto di vista economico il meccanismo della liberalizzazione bidctarha

% }ES §} uv EJ] pll}v oo[ uu}vs &E 0 ¥ }VvWEP0S} J}v o (] c
circa il 50%¢ e un incasso derivante dalla concessione delle infrastrutture ferreviari

% E]U v ool vv | B38D]msiliohi dddterline.

PeE <p v8} EJPuU E ]Jo % VIE u § ¢ }U o % ESUE ou & 8§}
graduale aumento della concorrenza e ad oggi oltre il 70% dei servizi sono saggetti

gara. Grazie a tale apertura sono stati riscontrati benefici per i comnilbie i

viaggiatori: la contribuzione pubblica ha subito una riduzione a parithitbmetri

33 Dai 735 milioni relativi al biennio 1994-95, la domanda €& progressiv@ntresciuta a 1,3 miliardi nel
biennio2016 t2017con un aumento complessivo di oltre il 70% tornando a superare éeriwdal 1953.
34990 milioni di sterline nel 2000 a fronte di una situazione ditgrara in cui il sistema pubblico
finanziava il sistema ferroviario per piu di 2 miliardi di sterline.
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offerti e le risorse risparmiate sono state investite nel miglioramento debeettei
trasporti. Si e registrato un ribasso medio nelle gare di circa ile&8@¥te nei casi in
cu] o[ PP]u Pavwjgnuta a favore del gestore storico, incentivando gli operatori
ad utilizzare al meglio i propri asset ed avere una maggiore produttivita.

>[/8 0] U %UE e v} 835 ]Jo %E]Ju} % - A @& podkso®E o]11 ¢
ferroviaria, risulta uno degljt o § ] uadopioredel meccanismo della gara pubblica gziersae”rﬁ;m”e
v oo[ u ]S} 0 SE *%}ES} & P]}v o X ferroviari in Italia
Il Decreto Liberalizzaziéhiz }v( &]8} P] v o 1iitU oo[ u3}E]8 ] Z P}o 1]}

Trasporti il compito di definire compiutamente i bandi pewsdrvizio ferroviario
regionale per le procedure a evidenza pubblita}v o[]vs v3} ] % E A v]E

bv 111} v]

discriminatorie o che impegce v} o] e} 0o u & 8§} v JEE v8] %}38 vi] o
uv  o}P] ] % ESUE v JEE vi] o Po]%dSEEF] Z]v@®] _Uv (] ]
Suss AJ ]Jo wu v]eu} oo[ ((] u vs} ]E& 5§58} @EJ]euno0S v }E
maggiormente adottato.

La tabella evidel] o} 3 8§} oo ES v oo JA G« Z P]}v] 18 o] v v

liberalizzazione dei servizi ferroviari regionali, con particolare mifemto alla
((] vs X

Tabella34. Stato dell'arte delle procedure di aggiudicazione dei servinviari regionali

%0 E } MHE < Puls oo[ vS§
Produzione
Regione Operatore indicativa
[M treni*km]
Abruzzo TUA s.p.a. 1,0
Abruzzo Trenitalia 4,1
Basilicata FAL s.r.l. 0,7
Basilicata Trenitalia 1,8
Calabria Trenitalia 6,0
Campania  EAV s.r.l. 59
Campania  Trenitalia 10,5
Emilia- Trenitalia Tper
18,1
Romagna Scarl.
Friuli- FUC s.r.l.
Venezia 0,2
Giulia
Friuli- _ Trenitalia 5.88 nel 2022 e
Venezia . .
- 6,23 anni seguenti
Giulia
Lazio ATAC s.p.a. 3,9
Lazio Trenitalia 18,7
Liguria AMT s.p.a. 0,2
Liguria Trenitalia 6,8
Lombardia  Trenord s.r.l. Circa 45 compresa
la rete 5S
Marche Trenitalia 4,2

%D.L.n. 1/2012.
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Procedura seguita

Affidamento diretto
Affidamento diretto
Affidamento diretto
Affidamento diretto
Affidamento diretto
Affidamento diretto
Affidamento diretto
Gara d'appalto

Affidamento diretto

Affidamento diretto

Affidamento diretto
Affidamento diretto
Affidamento diretto
Affidamento diretto
Affidamento diretto

Affidamento diretto

Validita

20182027

20182023
01.01.2015/31.12.2023
01-01-2015/ 31.12.2023
1.01.2018/31.12.2032
01.01.2020/31.12.2025
01.01.2019/31.12.2033
01.06.2019 +22,5 anni

01.01.2019-31.12.2021

1.01.2022-31.12.2031

15.06.2019t 30.06.2021.
201831.12.2032
2010-15.04.2025

2018- 31.12.2032
1.01.2023-31.12.2032

01.01.2019-31.12.2033
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Regione Operatore
Molise Trenitalia
Piemonte GTT s.p.a.
(AMP)

Piemonte SSIF s.p.a.

Piemonte BLS AG

(AMP)

Piemonte Trenitalia

(AMP)

Prov. SAD s.p.a.

Bolzano

Prov. Trenitalia

Bolzano

Prov. TTE s.p.a.

Trento

Prov. Trenitalia

Trento

Puglia FAL s.r.l.

Puglia FdG s.r.l.

Puglia FdG s.r.l. (tratta
Foggia-Lucera)

Puglia Ferrotramviaria
s.p.a.

Puglia FSE s.r.l.

Puglia Trenitalia

Sardegna  ARST s.p.a.

Sardegna Trenitalia

Sicilia FCE  Gestione
Governativa

Sicilia Trenitalia

Toscana TFT spa

Toscana Trenitalia

Umbria Busitalia-Sita
Nord s.r.l.

Umbria Trenitalia

Valle Trenitalia

[ }5
Veneto Sistemi

Territoriali s.p.a.
Veneto Trenitalia

Fonte Elaborazione T Bridge

Produzione

indicativa

Procedura seguita

[M treni*km]

2,1

0,9

0,1
0,1

18,1

25

13

1,9

0,7
0,6

0,4

3,6
6,3

1,0

3,8
0,7

10,3
0,8
22,3

13
3,7
1,7

1,6

14,7

Affidamento diretto

affidamento diretto

Concessione
Procedura
negoziata
Affidamento diretto

Affidamento diretto

Affidamento diretto
Affidamento diretto
Affidamento diretto
Affidamento diretto
Affidamento diretto
Affidamento diretto
Affidamento diretto
Affidamento diretto
Affidamento diretto
Affidamento diretto

Affidamento diretto

Affidamento diretto
gestione
governativa
Affidamento diretto
Affidamento diretto
Affidamento diretto
Affidamento diretto

Affidamento diretto
Gara d'appalto

Affidamento diretto

Affidamento diretto

Validita

200931.12.2023
rinnovati)
31.12.2020 attualmente ir
regime di proroga
esclusivamente sulla line.
Torino- Germagnano-Ceres
2021

20172022

(Cds

01.01.2021 t 31.12.2035
(sfm1, sfm2, sfm3, sfm4)
01.01.2020 t 30.06.2020
(sfr, sfm6, sfm7) prorogatc
con DD 811/2020 fino a
30.06.2021
2017-31.12.2024

01.01.2016/31.12.2024
2014-30.06.2019
201631.12.2024

01.01.2022/ 31.12.2033
01.01.2022/ 31.12.2033
01.07.2009 / 01.07.2049

01.01.2022/ 31.12.2033

01.01.2010 / 31.12.202:
attualmente in proroga
2018 /31.12.2032

2014 prorogato fino al 2021
(con deliberazione N. 38/2:
del 26.09.2019)
2017-31.12.2025

01.12.2017/ 31.12.2026
20152023
1.12.2019-30.11.2034
2015- 31.12.2019

2018- 2032

2019 - 2024 (prorogabile a
2029)

01.01.2016 - 31.12.201

nuovo affidamento con gar:
previsto dal 2023
20182028 (prorogabili al
31.12.2032)

Si evidenzia come, nelle regioni in cui si € adottato il meccanismo gl
(Lombardia, Emiliaz}u Pv

S 00
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comunque aggiudicato a Trenitalia o a raggruppamenti di imprese in cuidlieni

ricopre un ruolo preponderante. Cio evidenzia i limiti delle procedure epstbttate

in ltalia derivanti in pag] }o & 00 luu]esS]}v SE P *S}E 00[]V(E ¢
ferroviaria e gestore dei servizi di trasporto.

Tra le difficolta che impediscono una vera e propria apertura al megtaiscontra,

inoltre, la complessita di accesso per il gestore entrante faltilities di struttura,

difficolta che comporta significativi costi per sopperire a strutttese difficilmente
]*%0}v] ]nfumbeni

Tuttavia si segnalano anche aspetti positivi derivanti dalle gare adottétiaian

Al fine di incentivare la partecipazione del maggior numero diragiossibili, la

procedura di gara svolta in Regione Emilia-Romagna prevedeva il totale ingipiego

usd Elo E&}% Jo vu}A}U vvpoo v} Jo %mAunbenteo A vE PP]}
permettendo il rinnovo globale del pat E}S ]o A vs PP]} oo[pus vl 00
<n 0]8 oo[ ((] Jols o« EA]I]} & P]J}v o X

Inoltre, il grado di soddisfazioffedei passeggeri del servizio di trasporto ferroviario

a livello regionale riscontrato in Regione EmilRomagna a seguitod o[ ((] u vS}
dei servizi tramite gara ha visto un graduale aumento passando da una media del
41,1% del 2006 a una media del 55% nel 2013, anno di scadenza del coditratto
servizio.

Di seguito si riporta una sintesi dei piu significativi procedimergada adottati o dei
tentativi svolti di liberalizzazione in alcune regioni italiane.

4.4.4.1 Regione Lombardia

In Lombardia i servizi relativi alla Linea S5 (Milano Pasdaviteese), pari a circa il Un focus sulla

. .. . . . oy . L procedura aperte
6% dei servizi ferroviari regionali, sono stati affidati tramite gara pubbéeaitanel . -~ -
2004 e aggiudicata nel 2005 ad un raggruppamento di imprese formatatadinde Lombardia

gia operanti in Regione (TRENITALIA, LeNORD e ATM).

Al fine di azzerare la principale barriera all'ingresso per i competitversl
oimdumbent la Regione ha fornito l'utilizzo gratuito del materiale rotabile
necessario per svolgere il servizio, ossia una flotta di 15 treni di modello "EBR", p

un investimento da parte di Regione Lombardia pari a 108 milioni di Euro.

36 Calcolato in percentuale come media delle persone che si dichia@duisfatte delle sette diverse
caratteristiche del servizio rilevate (frequenza corse, puntuglitésibilita di trovare posto a sedere,
pulizia delle vetture, comodita degli orari, costo del bigliettogpinfazioni sul servizio) sul totale degli
utenti del servizio [fonte: ISTAT].
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Alla procedura ristretta hanno presentato domanda di partecipazione nmopeeise
ferroviarie di cui quattro straniere. Tuttavia soltanto due aziende logmresentato
HVII(( ES U ] p] puv viv A o] deelaErishiais agpiudicataria,
formulata da un'Associazione temporanea di imprese (ATI) composta da Trenitalia,
LeNORD e ATM. Il raggruppamento aggiudicatario ha presentato un ribasso del 15%
rispetto alla base d'asta di 7,7 milioni di Euro I'anno per lo svolgimenteeti¢izioa

fronte di ~1,9 milioni di treni*km. L'aggiudicatario ha inoltre intrttdalcune offerte
migliorative, quali:

x La fornitura ddue nuovi treni TSR dal valore di circa 13,8 milioni, in aggiunta
ai 15 mezzi fornitila Regione Lombardja

x 137.000 treni*km aggiuntivi, corrispondenti a circa il +7% rispetto a quanto
richiesto a base d'asta, al fine di aumentare la frequenza dellsectra
Gallarate e Varese;

x il trasporto a titolo gratuito delle biciclettsu tutti i treni della linea durante
il fine settimana

La gara pubblica relativa alla linea S5 ha mostrato quindi i becb&die procedure
aperte possono apportare alla finanza pubblica e ai servizi offerti aduiite che la
concorrenza e un obiettivo raggiungibile.

4.4.4.2 |l tentativo di apertura al mercato di Regione Liguria
La Regione Liguria e stata tra le prime regioni italiane ad avviare una pra@gerta .. .

% E of ((] usenrgizidifrasporto pubblico ferroviario di interesse regionalel@eralizzazione
locale’” portato avanti da
. Regione Liguria

Eou-* ] ( &®1]} oT1iio *S$ 8§} %ou 0] S} (d uvvB}l] P E % E c
dei servizi di trasporto ferroviario, per un periodo di nove anni (dal 02006 al

31.12.2014), attraverso una procedura ristretta avente ad oggetto una percorrenza

minima annua di 6.900.982 treni*km per uf E E]*% 3$3]A} 8}5 di~590« [ 8§

milioni di Euro

> [ ] u %o @ggiudicataria avrebbe dovuto assumere la disponibilita del materiale

E}3 ]Jo v3dHel sdiyizid & dunque il possesso dei mezzi, in quameribili

sul mercato, non era considerato un requisito obbligatorio al momedella

% ES ]% I]}v. oo P E 00 % @E * v3 1]}V Jvho[d(( ES X /o %
doveva essere costituitoda} }u}s}E] EE}I }vpuv[s u J]U E]*% $3]A u
almeno di 20 ed almeno di 18 anni e, grazie al processo di rinnovamesisp

%7in attuazione di quanto stabilito dal D.Lgs. n.422/97
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durante il periodo contrattuale, era previsto il raggiungimento entro te fdel

JVEE §3} ] puv[ 8 u Hitradiowe Eldelle carrozze, rispettivamente, di
10edil135anni. E Jv(]v % E A]+3} o[} eltiehtr¥ntedi prehddteE o
in carico il personale dipendente del gestore uscente, ad esclusairirijenti, e di
applicare tutti i contratti di lavoro vigenti.

| criteri di valutazione indicati nel Capitolato rappresentavanel@mento di stimolo
al miglioramento delle condizioni del trasporto ferroviario e riguardavano:

X UV[}(( &S ,Grtiedlata in un progetto di incremento della quantita dei
servizie un progetto di svecchiamento del parco rotabile

X UV[}(( ES Lakticolata inpv E] ¢} % E VvSU 0 *poO[]Ju%e} ES}
[ * % un progetto di politica tariffaria.

Per quanto concern® [ * %00 $§ della®hra, sono state presentate le domande di
partecipazione da parte di cinque imprese ferroviarie nazionali ed estette
successivamente ammesse alla procedura:

x Trenitalia S.p.A.;
x Ferrovie Nord Milano Trasporti S.r.l.;

X la societa svedese Citypendeln Sverige AB, che fa parte del gruppo francese
Keolis;

X la societa francese CGEA Connex;
X la societa inglese Arriva International Limited.

Di queste, soltanto due hanno presentato la propria offerta, Treait8lip.A. e
Ferrovie Nord Milano Trasporti S.r.l.. Tuttavia la commissione esamirtdttiee
escluso entrambe le offerte in quanto la prima risultava condizionata e la sacond
nov }v(}CEu <u V8} % E A]eEhpimlafdvs Ev} o

Questo ha posto fine al tentativo di affidamento tramite procedura apedagadrte
di Regione Liguria, la quale ha poi deciso di procedere con affidamestti a
Trenitalia S.p.A. per gli anni seguenti.

|l tentativo ha comunque evidenziato i potenziali benefiflEE o §] oo[ }I]}v ] pv
%% E} HE % ES % E ol ip(lagara fiatti isuitaBgiréida stimolo

per il mercato, il quale, in questo caso specifico, si € dimostrato particofdeme

attivo, ] v 0 % V}E u ]3 o] v} Z v oo[>¢lv}vEAv]So@E]}X
concorrenza spinge le imprese a proporre possibili soluzioni innovatigé una

38 nominata con la D.G.R. n.1279 del 12 novembre 2004
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politica tariffaria integrata e unitaria a livello regionale o un ringiavemto dei
rotabili.

4.4.4.3 |l tentativo di apertura al mercato di Regione Piemonte
E oo[ u]8} o0 Z P]}v W]u}vd U o }u% 3 vijv o] -l'_'btéEt?(i\]CiH“( E E}.
*§ 5 SE +( E]3 o-WAgdnzimdelalMbbilita Piemonté&ed il Servizio @ 1 o ayant da

espletato da 4 diversi gestori: Regione
Piemonte

x d& v]S o] U Z e E |- nv [} ((i*kBSanndi regolata daE& v
Contratto di Servizio 2011-2016, prorogato al 2020, facente partaaia
servizio metropolitano (SFM) sia di quello regionale (SFR);

x GTT, controllata al 100% dal Comune di Torino, fino a fine 2020 eserciva il
servizio su due linee del SFM (SFM 1 e SFM A), secondo CdS del 2006,
prorogato fino al successivo subentro, e per un totale di 1,3 M treni*km annui
o 7111 % @& o[ » & ]I1]} o0 o]v *&D i d@BA]Bu8} Yo p vIE}
x SSIF, azienda privata che eroga il servizio sulla linea a scartamento ridotto
Domodossola-Locarno, mediante Concessione dello Stato relativamente al

tronco italiano e una Convezione internazionale con la Confederazione
Elvetica;

x BLS, azienda pubblica svizzera che eroga il servizio sulla linea @3swiad
Iselle di Trasquera-Briga mediante CdS 2016f ¢5]% po $} }v o[ DW
limitatamente ai servizi sul territorio italiano.

>[ e 3§38} 0 ¢]*3u ( EE}A] E]} %] u}vs e 528 fel S} 00 X'XZ
2014° e presenta caratteristiche particolarmente innovative rispetto @htesto

italiano in tema di articolazione del servizio su ferro in lotti o batiimiferimento.

Con la stessa DGR |1Z P]}v W] u}vs Z % % E}A 8} o “o]v *SE S |
% E}% pn3] Z oo[ AA]} 00 % E} pErvizhfe@oviadi ((] u v§}
regionali piemontesi, suddividendo la rete nei seguenti tre lotti dalafé mediante

procedure di gara aperte:

x >}88} i "&D d}E&]v} "~ ]Jv} u SE}%}0]S v}_V
x >}88} 1 "&Z W] u}vs ~-v}&E} WSE}
x >}88} 1 "&Z W] u}vs ~N-epyv} vVvSE}

39LR 1/2015 e DGR 48-1927/2015.
4Osuccessivamente modificata con D.G.Rt33816 del 2016.
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Sulla base della deliberazioneft61iiioU o[ DWU v o }E&-<} o TiiAU Z % E}

00 % o] I]}v 00 JV(}EuU I]}V] % E A]+3 oo[ ESX 6 o .
(16117110 % & o[ ((] uvd} o+ EA]I]} E o I ] SE 0}38] *}% E
In attuazione della D.G.R. & 617iioU o ]JE& I1]}v & P]}v o }u% 3§ vs§ o[ D
hanno effettuato valutazioni sui lotti, il cui esito é formalizzael Documento unico
di programmazione (DUP) riferito al triennio 2016-2018 e nella D.8-8346/2016.

Lo studio ha evi vi] 8} 0[}%c %} ESHV]S ] ut} 1(] €& 'Z2 o9K53] (Jv]s] v oo
528/2014, come di sequito:

x Lotto A, Servizio ferroviario Metropolitano comprendente tutti i treni
classificati Sfm per una produzione di circa 6,3 M di chilometri/gannu

x Lotto B, Servizio ferroviario comprendente tutti gli altri treni regilh. A sua
volta suddiviso in tre ambiti funzionali

{ Ambito B1, relativo ai treni classificati RV piu quelli svolti sulle line
Chivassat Ivrea e Santhid Biella;

{ Ambito B2, relativo ai servizi ferroviari che organizzativamente
possono essere piu efficaci se trasferiti nei contratti delle Regioni
limitrofe mediante accordi;

{ Ambito B3, relativo a tutti gli altri treni regionali non compresi nei
precedenti raggruppamenti e che possono trovare maggiore efficienza
in una gestione integrata nei bacini definiti per i servizi su gamm

Con successiva D.G.R4853 del 17.10.2016 la Giunta Regionale del Piemonte ha

individuato le modalita di affidamento dei servizi ferroviari regidhaliha approvato

loe Zu ] WE}S} }oo} [JvE ¢ % E 0 % E}* pH}wW 00 « EA]I]} ( E
(ai gestorincumbents v oo u}E 00 }V OMe]}Vv 00 %E&} HE ] ((] u

} & vS u vS§ Jv ]Jo % @E}8} }oo} [Jvd « U o[ P v ¥ 0% E} us}
1/21i6 o }upv] 1]}v] €& « oo[hv]}v pPE}% ] « ve] o00- ES] }o}
del Regolamento (CE) n. 1370/2007 conformi al previsto assetto del sistema
( EE}A] E]} & P]}v o ]Jv % ES] }o E % E o[ (] u vs8} o0 e« C
treni regionali veloci (Ambito B1) e dei bacini integrati fetgomma (Ambito B3).

Z P]}v W] u}lvd U P vi] dE v]$ o] Z vv} <ulv ] _(]Jv]8} pv A }vs«
concordando le condizioni techiche ed economiche per la prosecuziom®uleatti
di servizio, nei diversi ambiti considerati. In data 29 settembre 20§€nAa della

4l ai sensi della D.G.R. n. 3346
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D} ]Jo]S§ W] u}vs -« dE v]3 0] "X%X X PAYv}o]Ro3%E 8§)}538} ] E]v
di servizio per il trasporto pubblico ferroviario di interesse regionalecealé per il
periodo 2A.7 t2020.

Nel 2/2018 il TAR Piemonte ha emesso la sentenza di illegittimita deldadvi
preinformazione relativo alla gara per il contratto dei bacini inteigiero-gomma,
accentando il ricorso di alcune delle attuali societa di trasporto automabdistelle
aree coinvolte di Regione Piemonte.

In estrema sintesi, la sentenza del TAR Piemonte indica che lavviso di
preinformazione e illegittimo in quanto I'abbinamento del trasportogamma ad
una porzione di quello ferroviario dichiaratamente marginale presenta ena&b
rischio anticoncorrenziale alla luce delle caratteristiche dei merdafiRL, come
descritto dall'indagine conoscitiva del'’AGCM - Autorita Garante delladb@mza e

o DE 38} “v P]Jv }v}e ]8]A [/ 66U }wneimhewchtoldel }EE vi] o]
SE *%}ES} %o o] } o} o U o ildol Tiio_X

A fine 2019 é stato rescisso il contratto unico con Trenitalia proakmlardue distinti

affidamenti diretti a Trenitalia, uno per le linee appartenenti alv&e Ferroviario

Metropolitano ed uno per le linee appartenenti al Servizio dei tiRegionali e a

guello dei treni Regionali Veloci che, complessivamente, vanno a formamii®

Ferroviario Regionale (SFR)} S §S ] H ™ ((] u vS] %}vS % E €& P}o &
di transizione precedenti:

x o[ v8CE § v A]JP}E o VU}A} JVEE 33} % E Jo ~ EA]I
Metropolitano;
X il previsto nuovo affidamento diretto del Servizio Ferroviario Regionale.
>[ ((] uvs} ]JE 85} o N EA]JI]} & EE}A] E]} DIEE}%}0]8 v}
procedura }u% 3]3]A v oo <<pu o o[ PPlu] § E] E]epos § dE&E v]
relativo contratto di servizio e entrato in vigore il primo gennaio 2024 scadenza
e prevista per il 31 dicembre 2035.

I 01/01/2021 & avvenuto il subentro di Trenitaliaa GToo[ « & ]I]} oo o]v ~&Di
Rivarolo- Z] E]JU }oo P § 00[]V(E *SEUSSPE Z&/ v I]}v o X > o]\
Germagnano- (E U e % E § 00[]V(E *SEUSSUE v I]}v o Z&/
temporaneamente esercita da GTT.

Per quanto riguarda il Servizio Ferro& ]} Z P]}v o U % @& A]*S o[ vS3E § ]v A]P
nuovo contratto di servizio con Trenitalia a partire da luglio 2022.
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Il tentativo espletato da Regione Piemonte ha comunque evidenziasidenze di
ottimizzazione ed efficientamento dei servizi, soprattutto in terminntkgrazione
tra trasporto ferroviario e su gomma.

4.5 |l contributo delle Ferrovie turistiche e possibili scenari di svihgp

451 >} 3 8} o0o0[ ES epoo ( EE}A] SuE]-s] z
La Legge 71/2019 ha introdotto una modifica alla legge sulle ferrovie tug&tich ; <, eni
estendendo il target dei soggetti che possono esercitare il servizio ferroviarigrmativia
turistico. Le linee ferroviarie turistiche, secondo la Legge 128/2017 che ne governa(fl'I%)OS'ZIOne
regolazione, sono individuate }v o (]v o Jf@vorir¢ |& salvaguardia e la
valorizzazione delle tratte ferroviarie di particolare pregiourale, paesaggistico e
turistico, ivi compresi i tracciati ferroviari, le stazioni e letiedaopere d'arte e
pertinenze, nonché dei rotabili storici e turistici abilitapexrcorrerle, compresa la
disciplina dei ferrocicli X

Jo AW] v} «8E & P]} 'E v ] §&E 435)dHibni gickupo@Earzint  +3]v

o D]Jv]es &} 00 MOSUE Vv oo u ]8} o W§ & & I]}v o }u%o 0 1

eJv3lv] IV ] %] V] ] *Alop% %} o0 'E S} &yX/So0]]ws |EE}u
della sezione”W & }Ee+] v oodESVEISHE] ] /S]v EEP@EY)p pOSUE o]
% E A ]o & siti% campledsiti elevato valore storico e architettonico, in

stato di abbandono o bisognosi di radicali aziomedtauro_ X

/o W] v} EI]}vo ] Z]%E - Z *]Jo] vl U Jvv }EDE#Wo}v VI 00

SUE]u} 1o $ p Eintevedds @erAe ferrovie turistiche italianecon un
budget complessivo di risorse parfa milioni di Eurdda suddividere su piu regioni).

Con riferimento al patrimonio infrastrutturale ferroviario dismesso o0 sospesoOpatrimonio

- L. . . ... . infrastruttural
oo[ « & ]i]}U %}8 vi] ou swilupp} RI& Bunjo di vista turistico, il ;grrriii;‘iiourae

territorio della Regione Siciliana disponeva in passato di una dellesp@se reti  dismesso in

ferroviarie complementari ¢ &S u vS8} €] }$§8} ~06fAi uue [/§ o]SU'ia}v Hv} <A]

complessivo di-680 km

> E S5 ] ( EEIA] Jeu e- « ES uvs} E] }88}U0d p] o[6i9
Rete complementare delle ferrovie delle Ferrovie dello Stato e il res0%ealla gia

SAFSSocieta Anonima delle Ferrovie secondarie siciliane, era prevalentemente

distribuita nelle aree decentrate sud-occidentale e sud-orientale. Laittotdélle

42| a legge48/2017 ha previsto l'istituzione di ferrovie turistiche medianteimpiego di linee in disuso
0 in corso di dismissione che siano situate in aree di particolare pregio nstiarab archeologico.
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o]Jv (M *}%0 % (E o-° % ES]|E Po] ww@EZhiPdV}vepZabd]as o4]u
guella della Castelvetrano-Ribera.

Figural8. Le ferrovie dismesse in Sicilia
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Molti tratti della rete si contraddistinguevano per le soluzioni teogado/costruttive
adottate in passato, come la cremagliera per superare pendenze sino al 75 per mille
e la terza rotaia Agrigento-Porto Empedocle per permettere il transito di t@eni
scartamento diverso sul medesimo binario.

Alla rete a scartamento ridotto si aggiungono tre linee a 1435 mm di FS soppresse
*}*% ¢ SE& Po] vv] Z6i }RaBhitb, Alcamfara-Raada&zzo e Motta
S.A.-Regalbuto, per un totale di ulteriori ~120 km.

> > PP 1i61T1i6 ~ Je%}*]1]1}v] % E 0—-]3]Spni]}vvs] ](OL%Efe%b@‘] SUE]
reimpiego di linee in disuso o in corso di dismissione situateeia di particolare turistiche in
%@E P]} v SUE 0]+8] } } & Z }o}P] }_ fanjaiio inedyqualiP 1}y AT 10

X Alcantara-Randazzo; L2820t
x Castelvetrano-Porto Palo di Menfi;
X Agrigento Bassa-Porto Empedocle;
X Noto-Pachino.

La tratta Alcantara-Randazzo estesa per circa 37 km, collega il versantéa tratia
Icantara-

« §§ VSE]}v 0 oo[ 8v o o]v 1E pu Syv] }DoeJody . }eS
Catania.

Si dirama dalla stazione di Alcantara, ancora oggi in esercizio, e segue la valle del
fiume Alcantara, prima di raggiungere Randazzo. Il percorso, tortuoso e quasi del
tutto in salita, si sviluppa lungo 13 viadotti e otto gallerie. La linstata concepita
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alla fine del XIX secolo, realizzata tra il 1928 e il 1959, interrotta, a causa cblata

o A] U o0 id6i o ido6iU Zlpue o0o0[ * E M]} ve]uBe@]u] vv] Z8iX
stata gestita in economia e a carattere locale. Tuttavia, il suo potenziastica e

]Jv o J}U Jv <p v8} Jo SCE ] S} %o e %} Z]wWB SER it oo "'}o oo
di particolare valore ambientale.

Fondazione FS ltaliane ha recentemente avviato, grazie ai fondi distévicndella

HoSpE SE u]8 Z&/U v oo[ u ]38} Po] JvBR@EJAIVElVE ERA]S] o
propedeutici alla riattivazione del tracciato, con particolare riferimealia tratta
Alcantarat Motta Camastra.

La linea sara recuperata utilizzando parte dei 435 milioni di Eomplessivamente

3 vi] 8] o '}A Ev} o00[]vd EV} 0 %o]3ToehisMicle }E+] v 0o 3}
Itinerar] poOSUE o] _X ~] SE& S§§ ] puv} ] id JvA <3y v8] Z Ju%o}v
*SCE S P]}NMNE V] SSE SS}E] poSpE o]_X

>[Ju%}ESIU Jv]i] ou v8 % E A]e3} ] iA Wo]luhv] BE} « }v } <p v
RFI in occasione del Decreto Interministeriale rati§i¢ oo[/vE ¢« vVvXool ~"Z 0
30/03/2022, appare insufficiente per cui risulta necessario completarease f

inerente al Progetto di Fattibilita Tecnico - Economica in moddediaire una stima

%] %o E ] oo[]vd EA v3}X ~}v} ]vl}ios @la Re§iodEA vpus =« Pv o
A"l ]Jo]l v % E <3 v E o[]vd EA v} % Ejwd E]p&] SEUSHOSE Jo
interessata (fino a contrada Cappuccini, nel territorio di FraneadiilSicilia).

Latratta Castelvetrano - Porto Palo di Menfparte della piu estesa Castelvetrano-La tratta
Porto Empedocle, & lunga ~22 km e lambisce aree di spiccata vocazioneapiiati gsrst;elgggagim
cui in primis Selinunte, e di elevato pregio naturalistico, quateséava naturale del menfi

Fiume Belice.

> o]v U E o]ll & e« ES u vs} E] }88} ] dilwtepU (B % ES oc
progressivi. Il primo tronco da Castelvetrano a Selinunte, in particolaegério nel

1910 e il prolungamento a Menfi e Sciacca nel 1914. La soppressione @wéna

1985 e interesso la tratta superstite dalle precedenti soppressianCastelvetrano

e Ribera.

E o filT Z % @E «} AA]} 0[]3 E % E ]Jo E]¥}pREACPIM}I 00 SE 3§38 .

Menfi, con il coinvolgimento del Comune di Castelvetrano, della Re@mil@na e

dei principalistakeholderdel territorio. Il Governo regionale, in particolare, ha fatto

% E}% E] o0[]*8 vl + SpE]S 0 3§ EEISIE]EIuM-IES]|E 0o § A
oo[ uu]v]*SE I]}v Jupv o ] 3 0A SE wddetto 33 ou v8 ]o

E]epos & viv 85y ]Jo v ool E } S u%}l®E o WP&EZL] Jlo }v o -
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pertanto la richiesta di inserimento da parte della Regione Siciliana potra essere

accolta in successivi aggiornamenti, a valle di un possibile approfondimento

prog SSU O Z Ev o0 o]v (Jv vi] ]Jo v3}ool WEP EouldviE 353
MIMS-RFI.

Il tavolo tecnico proseguira i lavori, estendendo la partecipazione a ultsoggetti

istituzionali e ai rappresentanti del mondo imprenditoriale, peogeguire negli

approfondimenti delle attivita per il superamento delle criticita @& duccessiva

gestione e valorizzazione degli interventi. Oltre al recupero della linea Gasieio

- W}ES} W o} ] Dv(JU Jo 8 Alo} 8§ v]} 0 0o AddE} % & o &
deposito della stazione di Castelvetrano di un museo della ferrovia.

Laferrovia Noto-Pachino opvP 160UA luU Jv uPUE S v o0 i0TA Lesipedbn e o0O[

il 1° gennaio 1986. Collega Noto, sulla linea in esercizio SiracussaRagla, con ' 0\07achine

W Z]JviU o 3 1]}v %]T u E] J}v o 00 W v]e}o}P] 8SE A e+ v } «
oo[ v§] 158 PE&E ] 0}E&}U o s]dps @Au v Sud@& o oo KE4U o

faunistica di Vendicari ed il borgo marinaro di Marzamemi.

Gli interventi di RFI, avviati a gennaio 2022, prevedono la bomifioasfalcio della
sede ferroviaria, pressoché integra, per una spesa prevista di 40 milieord?, e
sono destinati alla piena fruibilita della tratta ed al restauro delle waigarchitetture
delle stazioni. In questo ambito, in occasione del Decreto Interministerialecaaif
oo[/vd « vX 861 ~Z o 1ili11T11TU Z&/ }VA 0] o0[]Ju%}ES} % E A
necessario attendere le valutazioni del Progetto di Fattibilita TecnicooEtdoa per
<u v8](] & o Iviu] E]JVvA v] v8] % E }u%’ve ®S]®& PP]}E] }-3
tD}SS ueSE _X

La tratta
Latratta Agrigento Bassa-Porto Empedodisulta essere una linea RFI in esercizio/Agrigento

. . . . . Bassat Porto
come evidenziato dalla documentazione RFI (Fascicolo Linea). it

43 Fonte: Fondazione FSI
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Figural9. Estratto da Fascicolo Linea RFI

FIANCATA PRINCIPALE
LINEA AGRIGENTO BASSA - PORTO EMPEDOCLE
Trazione eleftrica a c.c. Esercizio con sistema a spola da Agrigento Bassa a Porto Empedocle. (Vedasi le "Norme particolari per
l'esercizio delle linee o tratti di linea" alla sazione 13 del cap. 4)

135894 | 1,505 | PLA
136144 | 0,250 | PLA
138821 | 2,677 | P.Lp.
139850 | 1,129 | Tempio di Vuicano

Segn. part. Agrigento B.
Segn. part. Agrigento B.

Grado Progres- LOCALITA INDICAZIONI Mumeno
di Ascesa sive Distanze ol Posti di ol g
presta- L chilome- | parziali SERVIZIO blocco SERVIZIO capatitd
zione triche EPROTEZIONE P.L. bimari
(da Aragana) P
AGRIGENTO BASSA ;{3; N 40 w | ——
1 0 134,389 : — ==3| 148-286
{per Agrigento C.) (1] 6 3
(2 1
E
E

7
140,445 | 0498 | PLA - w1 Segn. Km. 140,388 Disp.com.Km 137+735
141,249 | 0801 | PLA l B Segn. Km. 140,388 Disp.com.Km 137+735
143733 | 2484 | Poro Empedocls [Fi] 1 3
144288 | 0,555 | P.L. (4) - b
144474 | 0,186 | PForio Empedocle Succursale  (5) J: 1

(1) La zona attrezzata con SCMT ha termine a valle dell'ulimo deviatoio di uscita di Agrigento Bassa

(2) La zona aftrezzata con SS5C ha inizio a valle dell'ultimo deviatoio di uscita di Agrigento Bassa ed ha termine al segnale di protezione dei PLA Km. 140,448 e
Km. 141,249 interessando l'armivo a Porto Empedocle.

(3) | segnali di partenza del lll, IV & V binario della stazione di Agrigento Bassa sono integrafi da indicatore di direzione.

{4) PL Km 144+288 denominato "Attraversamento Viia Mare" & ubicato sul prolungamento del Ill binario della LdS di Porto Empedocle.

(5) Fermata ubicata sul prolungamento del |1l binario di Porto Empedoce.

Attualmente € gia utilizzata per servizi turistici, attraversando ric&archeologico

della Valle dei Templi con lafermatd "d u%]} ] spo v} X > o]v S § ]Jv}os
gia oggetto di rilevanti interventi, tra cui la riattivazione nel 20a@38 anni, della

stazione di Porto Empedocle Succursale, nel cuore della citta, e nel 2018

o[ o 8SE](] I1]}v oo[]JvS§ E S& 88 X > SE &Bu ]85Sy ou vS ]Jvs
un intervento del PNRR dal potenziamento della linea (non turistica) Palermo

Agrigento t Porto Empedocle.

Il collegamento ferroviario tra Agrigento (~60.000 abitanti) e Porto Empedocle

(~16.000 ab.), porto di imbarco e sharco dei servizi marittimi per le Is@AgiPecé

stato inoltre oggetto di richiesta a RFI da parte della Regione Siciliana per

o[]ve EJu v8} v oo[}(( ES juu E ] o o0 SREMGS PE]P vs}
Empedocle (Prot. 37463 del 22/6/2022).

4 Allegato Infrastrutture DEF 2022:/vs E A v § Mdddi@aZAerrovia (Upgrading, elettrificazione e
& +]Jo] vi ,mvestimento di 100 milioni di Euro interamente finanziati dal PNRR.
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4.5.2 | possibili scenari di sviluppo
In aggiunta ad ungpiccata vocazione turistica della totalita delle 4 tratteygetto di ~ Possibilita di
intervento, le linee si inseriscono @ontesti rilevanti anche dal punto di vista della //“PP° 1"

solo in chiave
domanda di mobilita sistematica e occasionathe e potenzialmente soddisfacibile strettamente

mediante servizi ferroviari di linea. turistica
A tal proposito e in considerazione delle caratteristiche e delle pecultariiéoriali,

sono stati valutati i contesti interessati dalle tratte ferroviarie $tiohe e gli

interventi gia attuati allo scopo di individuaregdgorita di possibili e i futuri sviluppi
commercialidelle 4 linee ferroviarie oggetto degli intervediti

Il metodo di valutazione ha assunto a riferimento i Comuni facentepa modo i

significativo ai potenzialbacini di attrazionedi ciascuna delle stazioniffermdfe attrazione delle
delle 4 linee ferroviarie, considerando aree di captazione della domaadparte linee
della modalita ferroviaria su linee complementari pari indicativamentekia®8.

| bacini di ciascuna linea, che comprendonctatale di 26 Comunidi cui 16 della
linea Alcantara-Randazzo, 3 di ciascuna delle due linee CastelvetParto Palo ed
Agrigento t Porto Empedocle e 4 della Noto-Pachino, sono rappresentati nelle figure
seguenti.

% In relazione alla linea Alcantara Z v 11} U +3 5 }ve] E & o0[]JVE§ & o]v U vi] Z
prioritariamente interessata dai finanziamenti (AlcantataMotta Camastra), in quanto il ripristino

0

S

00[]vE E} §E ] &} E o[uv] 08 EV $pA Al @ %Io} =S @AJI (HEE}A] E]

di linea.

% Jye] E & o0 <8 I]Iv]I( Eu & <8}E] Z ouvP} ] §@] EEIX[KIwd WU~ 0 v§

Schweers+Wall, 2010
a7 &Ivs W v 0]°] o3 ] op }vE 3] sJulo] ¢] 19]E](o@EIUIYSE CoEEA] €]}
parte delle modalita dolci (pedonale e ciclistica) e motorizzata.
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Figura20. Linea ferroviaria CastelvetrandPorto Palo: tracciato, stazioni/fermate storiche e Comu
parte del bacino d'attrazione

Figura2l. Linea ferroviaria Alcantara - Randazzo: tracciato, stazioni/fermatech®a Comuni parte
del bacino d'attrazione
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Figura22 Linea ferroviaria Noto - Pachino: tracciato, stazioni/fermate storicGerauni parte del
bacino d'attrazione

Figura23 Linea ferroviaria Agrigento - Porto Empedocle: tracciato, stazioniéferstoriche e
Comuni parte del bacino d'attrazione
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In seguito al dimensionamento dei bacini per ciascuna stazione/fermata,MIezg¢Oolo gi

metodologia ha previsto in particolare: valutazione e
N R prioritarizzazione
X o[]v JA] u I]}v 0 - atori dP\m]uthziont®, in grado di descrivere degli sviluppi

in modo sintetico il contesto territoriale, socio-produttivo, economico e giMecial delle
L ) _ o o ) ) inee turistiche in
mobilita di ciascuno dei Comuni compresi nei bacini di attraziguali: Sicilia
o lo stato indicativo di avanzamento dei lavori di ripristino
infrastrutturale e lo stato attuale di conservazione e manutenzione

00[]V(E “EEUSSUE

0 0 %}%}0 1]}v E ] v8 Jv % ] [ 8 u} ]o

o il tasso di variazione medio annuo della popolazione residénte

o gli addetti delle imprese attivé;

o of[]v ] amisjwo economicy;

o il tasso di occupazioRt

o lavariazione decennale del tasso di disoccupazfone

o la mobilita giornaliera per studio o lavéfp

o0 o[p8]o]ll} o0 u} ]old ] &E *%}ES} %opu 0]
o oflv] 1 1*% &-<]}v *po 18 1]}v]

X la determinazione di un valore aggregato sintetico di ciascuna linea per
ciascun indicatore, a partire dai valori di ciascun Comune facente pait
bacino di attrazione di ogni linea ferroviaria;

8 In coerenza con gli indicatori per le Politiche Urbane studiati e resi dispaiailtél Segreteria tecnica
del Comitato Interministeriale per le Politiche Urbane (CIRts://www.urbanindex.it/.

49 valutati in modo qualitativo sulla base delle informazioni disponibili.

50 Popolazione residente compresa nella fascia d'et&814~onte: ISTAT, dati 2019.

51 Media delle variazioni percentuali della popolazione resident@®sL e 2012, 2012 e 2013, 2013 e
2014, 2014 e 2015. Fonte: ISTAT.

52 Numero addetti delle unita locali delle imprese attive (valori meatii®). Fonte: ISTAT, dati 2019.

53 Indice sintetico calcolato come media aritmetica dei valori standardizehtagporto degli addetti
sul totale della popolazione per ciascuno dei macrosettori econoff@gricoltura, manifattura,
commercio e servizi). Fonte: Atlante PRIN Postmetropoli, 2011.

54 Rapporto percentuale degli occupati sul totale dei residenti di 15 adnbltre. Fonte: ISTAT
(8milaCensus), 2011.

% Differenza tra il rapporto percentuale tra la popolazione resideditel5 anni e piu in cerca di
occupazione e la popolazione residente di 15 anni e piu attele2011, e lo stesso rapporto nel 2001
Fonte: ISTAT.

6 Rapporto percentuale tra la popolazione residente che si sposta giorn@rper recarsi al luogo di
lavoro o di studio e la popolazione residente di eta fino a 64 anni. Fonte: (8TAdCensus), 2011.

57 Rapporto percentuale tra la popolazione residente che si sposta gicenggnper motivi di lavoro o
di studio e utilizza mezzi di trasporto collettivi e la popolagimsidente che si sposta giornalmente per
motivi di lavoro o di studio. Fonte: ISTAT (8milaCensus), 2011.

58 Rapporto tra il numero di abitazioni presenti nelle sezionisuarie ISTAT classificate come "case
sparse" e il numero totale di abitazioni. Fonte: Atlante PRIN Postmetropoli, 2011.
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X o[ §8E] pl]}v ] pv %alox Saggredati dj ciascuna linea, che

concorre alla classe di priorita delle tratte ferroviarie in chiave di pibissib

sviluppi futuri in ottica di servizio commerciale.
Sulla base della metodologia seguita e dasumptionadottate, la linea ferroviaria ! risultati
che prioritariamente si presta a possibili sviluppi di servizi dali@ laAgrigento t prigri?é[ vl
Porto Empedoclehe, in sintesi, interessa un bacino di ~88.000 abitanti in eta mobile
edi~6Xiii §3]U }o3E Z o[]vd E }vv ee]}v eperlg « EA]I] u E]SS
Isole Pelagie. Il ripristino del servizio sarebbe inoltre facilitato dta e la linea
risulta gia ora in esercizio.

La lineaNoto t Pachinorisulta essere la tratta maggiormente prioritaria dopo la
Agrigento t Porto Empedocle, con un bacino di ~66.000 abitanti in eta mokidie e
~13.000 addetti. Il contesto registra inoltre interessgomgrformancein termini di
dinamismo economico e di occupazione.

A seguire risultano la linedlcantara t Randazzpcon un bacino di ~54.000 abitanti
in eta mobile e di ~12.000 addetti, e Gastelvetranot Porto Palg con ~45.000
abitanti in eta mobile e ~7.000 addetti. Soprattutto con riferimeatla quarta linea
Castelvetrano t Porto Palo, gli indicatori relativi al dinamismo economico,

00[} H%o 1]}V 00 % E}% ve]}v o0o0[pS]o]BI}EY &8}A0]8 ] SCE %
<p 00 UISIE]ITI & %E]A S % E  v3 v} u EP]WS3SHUUPO]}E u vi}X
prospettive di sviluppo commerciale della tratta da Castelvetrano a Porto dral
Menfi potrebbero essere incrementate valutando il prolungamento del tracciato
guantomeno al centro abitato di Menfi, a ~6 km a nord-est di Pé&&o e sul
tracciato storico della ferrovia dismessa Castelvetramiberat Porto Empedocle.

Con riferimento alla linea Agrigentb Porto Empedocle e in coerenza con quantBucus su Agrigen
o]Jv 8} v oo[u ]88} oo }E} ] WE)}REiome SioﬂipnadEEDPrth%/ t
) ) o mpedocle:
20232027, si propone per la tratta in oggetto e con riferimento allo scéhart oposta di servizl

E PJu _ ~}oS8E 1i16e 0 u s Jv « E JI]IW

x di una sorta di*e EA]JI]} u §E}%}0]3 v} analpgam@atePcons }
guanto valorizzato anche nel PIIM per le aree urbane di Messina, Catania e
W o EulU S3E A E+} pv o]v v (@E Aguigedto ] Ti[ SCE
Centrale e Porto Empedocle (fermate potenziali ad Agrigento Bassa e Tempio
di Vulcano);

X ] Hsewvizio regionale veloce SCE W o Eu} W}IES} u% } o U SSu ]
nello spostamento della stazione terminale a Porto Empedocle, anziché
Agrigento CVSE o U ] % ES oo[}(( S &] }vwipul]lo 00 >i

oo[ WY Z&/ ~(E <p vl iTi[*U % E < u%]} Jv % ES] }o E]
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specifiche fasce orarie. Tale modifica non impatterebbe in modo sigtivi
v o00[ pu v3} 00 % E }&@gionkli ¢ffeReE }A] E]

fo vi} 1 PE]P vS} eo  }eS]SU]E Iv(ly 1o Mo} BATIVS E- u
regionali L5 Catania C.teCaltanissettat Agrigento C.le.

In relazione alla linea NotowW Z]v} oo} » v E]} ~ & P]lu _EZEEXSOAF’)\:SLEW%O%
essere costituito uservizio regionale SiracusaPachino(con frequenza ad esempio; «aryizi

iTif[*U o (]v ] P & vS]& pv }vv ee]}v ]JE& SSestoo[ E %]
con le linee ferroviarie principali. In particolari fasce orarie pecifiche periodicita,
JViIoSE U o[}(( ES %}SE o oseFizi Ai rnjazflimitatansedeu | $
alla tratta Noto t Pachino.

46 >[ %% 0] 1]}v 0 u 3} } %oe@eglintArveptisfut]r} v

Gli interventi programmati in Regione Sicika oo[]vS Ev} nelleNddie U ~
oo[ }I]}v o W'd> ]lv & P]}v 00 S WWw]%]|®u sSEJVP vS] Z
o[ %% 0] 1]}v E]P}E}- 00 u 3§} }oGHda d& @TAJpes cui oo >]v
e previsto un periodo transitorio per dare concreta e immediata aitbnazalla nuova
stagione di pianificazione infrastrutturaleU <}v} 3 8] A opud 3]JU ] (]v] oo o0}
selezione e conseguente finanziamento, attraverso la metodologia svibu s
o[ v o]*] "S&E § P] ] s ops 1]} eh&d&fipised specitd indicatori
differenziati per modalita di trasporto, e finalizzato a sodatisfla necessita di
valutare ciascun intervento dal punto di vista strategico, trasportistinanfiario ed
ambientale, in coerenza ed in limdaon gli indirizzi strategici del MIT (oggi MIMS).

Accanto alla metodologia di Analisi Strategica di Valutazighenterventi futuri | ¢ «Linee Guida
saranno oggetto di specifiche valutazioni delineate nelidinee Guida per la gg;:f‘ir:’\?éittiaéis;‘;
valutazione degli investimenti in opere pubblicke definite dal Ministero delle j, opere

Infrastrutture e dei Trasporti nel giugno del 2017, focalizzate sul setietk Equetigicd?e» come
infrastrutture di trasporto in quanto significativo in terminimlimero di interventi . i2zi0ne per ¢

previsti e risorse stanziate. interventi futuri

In coerenza con le Linee guida, per ogni intervento dovranno essere ewtilenzi
attraverso unprogetto di fattibilita tecnica, ambientale ed economico-finanziaria

%9 La metodologia proposta nel PIIM prende spunto dalle indicazidie dimee Guida del MIT secondo
n] walutazione semplificata, basatasuhd §}E] <u v3]3 §]A] «p o]8 8]AJU Alos A E](] G
00[}% CE 0 }E vi v IvI]IE]I] «3CE S]] 3 & OVdIA]§8 3} 0Z }%h ESUE

(Jv vi] E] Po] Jvd EA v3]U Z o0[}% E % E]JP {évé |haluthzione( « ]

ambientale, e che possa quindi essere avviata la fase di cantiere nel bres@éoperi
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Po] } ] 85]A] 8 § P] ] oo . 00[]VA «&]] v&3E] {Jv Vv } *% ]

risultato (quali target di accessibilita, di sostenibilita ambientale, .€saja sviluppata

una valutazione ex-v § ] ( J}PvV] O0[]V(E *SEUSSUE }PP 5§} oo[]
§SE A E-+} o[ v 0]*] o00} s v E]} 83p o ] Agey}v 1 }(( ES C

domanda futura, al fine di confrontare i traffici previsti e la cagaofterta in termini

di trasporto, e sviluppare, di conseguenza, il relativo progetto di fatéibi

Le linee guida delineaniorequisiti delle analisi di fattibilita e le relative tecohe
valutative richieste per ogni categoria di opethowero:

x Per gli interventi di rinnovo del capitale (a)(quali manutenzione
straordinaria, recupero e ristrutturazione) e teiove opere puntuali con
investimenti inferiori ai 10 milioni di Euro prive di inbiti tariffari (b): é
E&] Z] S pv[ v ol*] 1 }v(E}vS} SE o 05 @v 3]A % E}P §
% E u SE] ] }e3]U Jv JA] p v } <p @haBsidellaz A ops §]A o
domanda arjalisi costi-efficacia

X Per le opere con investimenti superiori ai 10 milioni dirf&prive di introiti
tariffari (c) e leopere di qualsiasi dimensione, escluse quelle di tipo a) per
le quali & prevista una tariffazione del servizio (d richiesto lo sviluppo di
*% ](] Z v o]} ofied] o Juv U o[ Vv o]e] (Jv vi] E] U o[ v
costi- v (] ]U eidwriszhio e sensitivita

Ogni intervento futuro sul territorio siciliano sara dunque oggettdedahalisi di

valutazione richiamate nelle Linee guida ai fini della sua seleeatiibuzione di

un ordine di priorita (in un primo livello attraverso[]v ]JA] p 1]}v 00 0 ] ]
priorita e in un secondo livello mediante la costruzione delle matrici dsibe per

ogni classe di priorita).

Il processo sara effettuato considerando specdidieri e indicatori individuati dal

Ministero, quali, con riferimento alle opere caratterizzate da investimenti siopier

ai 10 milioni (categoria c) e per le quali e prevista una tariffaz{oategoria d), la

redditivita economico-sociale, la sostenibilita finanziaria e il gradoéeguimento

degli obiettiA] *SE § P] ]X Yu *3[posJu} &E]3 E]J}U Jv 8} @& vl }v Po] ]v
e nazionali, e finalizzato a individuare il contributo di ogni intetwead obiettivi

Plu] 8] «SCE § P] JU <u o] o] e¢] JodS ulobo]€&E s}es] V| o %} ES}U

0 ] HE I o[]Jv¥ G w} $p]8 E]% E » v oo[ v 0]*] "$E § P] ] s o

50Ex Allegato |, DPCM 3 agosto 2012, punto 2.5

128



Piano Integrato delle Infrastrutture e della Mobilita

Aggiornament@022

5 IL PIANO INTEGRATO DELLE INFRATRUTTURE E DELLA MOBILTA©
E >>[ D /dK > W/ EK E «/KE > [EENERGIKEW: Z..>]

IL CLIMA definire una
politica dei
trasporti
nazionale che si¢

5.1 LaStrategia Regionale per lo Sviluppo Sostenibile e gli iizdirdel PIIM completamente

coerente con il
La Regione Siciliana, in tewtissostenibilita ambientale ha in corso la definizione del Piano Energia e

documento programmatico’Strategia Regionale per lo Sviluppo Sostenibffg(in olu
seguito, Strategia Regionale) il cui approccio, in termini di obiettivi, priedi@zioni,

ha comefinalita principale la transizione ecologica, climatica ed egeticasu tutto

il territorio regionale.

Gli indirizzi strategici della Regione Siciliana sono in linea con eflival® le azioni

dei principali documenti in materia di sostenibilita, a partire diaglirizzi a carattere

globale (}EV]S] oo[ P v KEh TiiiU oo[ }E} ] W E]P] eu]
Climatict? e dalla Nuova Agenda Urb&Aa per continuare con i documenti

comunitari (Green Deal europ#o % Z $3} epo o0]u® *&]3v(}dEv iai U

guali il Piano Nazionale Integrat%. ERergif e il Clima, il Piano Nazionale di Ripresa

e Resilienza, la Strategia Nazionale per lo Sviluppo Sostéhitiile delinea il quadro

per uno sviluppo futuro incentrato sulla sostenibilita, oltreP&no Sud 2030 per

rilanciare gli investimenti nel Sud Italia ed ulteriori piani e doenti di indirizzo.

La Strategia Regionaledividua sei Obiettivi Strategicifocalizzati, oltre che su
tematiche quali (1) competitivita, ricerca, innovazione, digitale, (2) anbjeisorse

naturali, energia e clima, (3) lavoro, istruzione, inclusione e protezi(¥) qualita

urbana e territoriale, (6) efficienza e capacita amministrativa, ancherauinerenti

al settore dei trasportii(4) accessibilita, trasporto e mobilitX }v <u *S[poS]u}
obiettivo la Strategia Regionale intendgarantire un migliore livello di efficienza,
gualita e sostenibilita degli spostamenti di persone e merci sul teoritegionale X

61 Attualmente in fase di validazione (giugno 2022).

62 Conferenza di Parigi sui cambiamenti climatici, ventunesima riuwieiteeConferenza delle parti (COP

21), il 12 dicembre 2015

8 > Eu}A P v h@& v % & o[h E]Juv]e 0 Ml EJvyv IIE}&GU U] u]
amministrazioni e gli altri stakeholder per promuovere temi prioritprali la gestione sostenibile delle

EJ]*}E+ ]Jv u ]S} pE v}U o «u 0]8 GF &] UsS IMEWY]IIW & vl , 18 8 ///
2016)

54Presentano nel 2019, il Green Deal europeo rappresenta un iesiinniziative promosse dalla

Commissione Europea per raggiungere la neutralita climatica entro il 2050.

65 Adottato il 14 luglio 2021 dalla Commissione Europea, il Fit for G&reapnta il un pacchetto di

interventi per raggiungere gli obiettivi fissati dal New Deal entro il 2030.

66 Approvata dal Comitato interministeriale per la programmazione economica dupmvisostenibile

a dicembre 2017.
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Tale obiettivo (accessibilita, trasporto e mobilita)} E vS  Qbiettjo n. 9

oo[ P w030 “ndustria, innovazione e infrastrutture, € finalizzato alla
costruzione ] pv[]V(E *3EusSpudmlla@luld]}vs oo[]vv}Aad]}v
HV[]V ueSE&] o]ll 1]}v <u U E % }viAn Jlmea con}t Staget] o

oo[ P \203Q la Strategia Regionale sottoline@[ *]P vl ] *AJop% % E
infrastrutture, stradali e ferroviarie, interconnesse, sicure e sostenibtieimini di
minor impatto ambientale e riduzione delle emissioni, grazie, oltrendernienti
JV(E SEUSSHE o]J]U oo[]v Vv3]A} % EFUYI]FE *%0)0FE53]o]ll} ] u
A ulee]}v] I EY U Jv }E PP] v } o[ue} ment] alpieds $ Po] *%0}*S
Coerentemente con questi indirizzi il Piano Integrato dellerastrutture e della Le previsioni del
no Integrato
‘promozione della mobilitd sostenibile, attraverso la valorizzaziomk sistemi |nfr:strutturee
della Mobilita in

tema di mobilita
sostenibile

Mobilita include nei suoi obiettivi (generali e specifici), e nelle sue azioni,PL%

innovativi di mobilita e di mezzi alternavi, quali elettriciminor impatto emissivo .

Il PIIM, infatti, tara le sue azioni in base agli obiettivi definiti premddenterventi
dedicati alla realizzazione di una rete di colonnine per permetteriearica di veicoli
elettrici, in una prima fase nelle Provincie di Catania e Messina, elitssg tutta
la rete regionale. In aggiunta agli interventi in tema di mobilitéteda il PIIM include
JvA «3Ju v8] ] wuu} Ev u v§} ((] 1 vS uvs} O0[]JV(E *SEUSSH
che risultano strategici ai fini della valorizzazione del sistema stradadsigtante, e

rinnovamento del parco rotabile destinato al Trasporto Pubblico Létale

Tali interventi sono stati valutati nel PIIM attraverso una metodologeaadnsidera
o[Ju% 58} ] }Pvih tek¥ini @ riduzione dei costi esterni (determinati

oo[]v<«<p]v u v8} Su}le( E] }U o ul] uvs}]voliuvs} } oo[]v«p
ne3] }+ 33 Eadhzidae }diapo specifico KPI determinato in funzione delle
% E }EE vl Z]olu $E] Z ] % E u SE] 15 IHA &B-]}v (Jv13] \

Handbook on External Costs of Transport

Lamessa a regime di questi interventi produce una riduzione desti esterni in
termini di inquinamento atmosferico, climaticeed acustico stimati in 280 mila
Euro/gg, pari a circa 100 milioni di Euro/anno a partire dallo saga 203Q
coerentemente con gli indirizzi comunitari, nazionali e regionakmmat di ambiente
e clima.

5”Maggiori dettagli sono riportati nel Capitol® relativo ai combustibili alternativi.
58 Linee guida pubblicate nel 2019 dalla DG Mobility and Transport della CoomaiEsiropea.
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5.2 Obiettivi, strategie ed aziondel Piano Nazionalevs P (E $ }Efergi& edl]

Clima La coerenza del
PIIM con le

I W] v} EI]}vo /v8 PE 3} % E of(RNED, docunjemto @dusioni del

P'imo Nazionale

programmatico redatto da MISE, MIT e MATTM, recepisce i contenuti introdotti r|eI )
ntegrato per

Decreto Legge 111/2019 (cd. Decreto Citha quale, al fine di ridurre le emissioni, o[ v &P |

prevede azioni importanti in tema mobilita quali: Sl

X 0[]*8]8ul]}nm fonfo denominato "Programma sperimentale buono
mobilita”, per finanziare un "bonus mobilita" per I'acquisto di abbonatnal
Trasporto Pubblico Locale e regionale, per l'utilizzo di servizi di naobilit
condivisa a uso individuale e di biciclette anche a pedalata ié@sisbnché
progetti per la creazione, il prolungamento, 'ammodernamento e la messa a
norma di corsie preferenziali per il trasporto pubblico locale;

x il finanziamento di progetti sperimentali (presentati dai Comoon piu di
50.000 abitanti interessati dalle procedure di infrazione comunitatita
gualita dell'aria) per la realizzazione o l'implementazione del serdzio
trasporto scolastico con mezzi di trasporto ibridi o elettrici.

Lo stesso PNIEC @ inlineaan % & A]e]}v] ] JvA «3]Ju v8} v oo[ u ]8} o 'E
Deal individuate nella Legge di Bilancio 2020 attraverso la quale sendisponibili

750 milioni di EurdJ «}38} (J&u ] (Jv vi] u v8} P Altdbdtpa-0ii D!e v
(Jv } %% & pd} ~ifii D!eU % E "0 Ju% E « Z $}al@e]d v} 355]A]S
di sperimentare iniziative che contribuiscano alla transizione ecaagicircolare,

anche di carattere innovativo.

Anche per il settore specifico dei traspare della mobilita il PNIEC delinea gli

obiettivi nazionali e E O[}E]II}VE & L% p&[ o (]T]ivl v EP 8] U epoo
fonti rinnovabili, sulla riduzione delle emissioni di GBullo sviluppo della mobilita

sostenibile individuando le misure, alcune delle quali, implementate nel Piano

Integrato delle Infrastrutture e della Mobilita.

In particolare, gli interventi% GE A]«3] ]v «pretdtivarodnte hllh modalita di
trasporto ferroviario, sono volti ad incentivare un passaggio alla mobilita tedlet
con una conseguente riduzione delle emissioni di @®ute al trasporto privato su

Pluu U % @& u 1} ] pv E] pi]}v ] S u%] ] % GIYVEE vl oo[]t

di nuove tratte. Tali interventi sono stati oggetto di valutazioneaattrso uno

69 Adotta misure urgenti per la definizione di una politica strataghazionale per il contrasto ai
cambiamenti climatici e il miglioramento della qualita dell'aria. Intarei su temi specifici legati alla
settore dei trasporti e della mobilita.
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*% J](]}Jv] SYE u]vsoU]v]A]l u 38} piEAveud[IMw]*] *SE 5§ P
(criterio 1 della Condizione abilitante 3.1), che tiene contopdssibili impatti degli

interventi infrastrutturali sui macro-habitat lo o]11 §] oo[]vE Ev} o S EE]S}IE]
siciliano.

YU 8} %% E} ]} €] pos ]Jv o]v Jv o[} ] $3]AE3} %0@EN] v} E 1])
ol v EP] ]Jo oJu < }v } ]edotiare arichg En@nhdo”conto delle

conclusioni del processo di Valutazione Ambientale Strategica e deEsso

monitoraggio ambientale, misure e accorgimenti che riducano i pa@tinmpatti

negativi della trasformazione energetica su altri obiettivi parimelgvanti, quali la

<u 0]8 oo[ (E] ] Henbadnto dellcdrsuim di}suolo e la tutela del

paesaggio X

Il PNIEC individua cinque obiettivi in coerenza conS&aE $§ P ] Unioweo [
oo[ v ®EP]

x Decarbonizzazione;
x Efficienza energetica;

X Sicurezza energetica;

x D& 8§} ]vs v} ;o00[ vV EP]
X Ricerca, innovazione e competitivita.

5.2.1 Decarbonizzazione
In temadi ” ecarbonizzazione PNIEC affronta la tematica sottioie diversi punti | . /iqzione di

di vista emissione di gas a effetto serradenergia rinnovabile emissioni di gas
effetto serra

Il primo obiettivo, fissato al 203@,la riduzione di almeno il 40% (a livello europeo),
rispetto al 1990, detefnissione di gas a effetto serréenendo in considerazione che

il settore dei trasportidai 103 milioni di tonnellate di G@quivalenti rilevati nel 2015
dovrebbe raggiungere nel 2030 un volume di emissione (nello scenario PNIEC) pari a
79 milioni di tonnellate di COequivalenti®. E il contributo pit significativo alla
riduzione dei gas a effetto serra previsto dal Piano. Tale riduzione, pari &4irca
milioni di tonnellate di Céq, e dovuta in primo luogo allo sviluppo della mobilita
condivisa ed alla progressiva diffusione di mezzi contraddistimmtodsaumi energetici

ridotti e da emissioni di GOninime o pari a zero, oltre elalla graduale e naturale

0 La strategia dell'Unione dell'energia intende garantire all'Europasii cittadini energia sicura,

sostenibile e a prezzi accessibili. Presentata dalla Comnassionpea nel 2015 la strategia si basa su

cinque pilastri: sicurezza energetica, un mercato interno dell'energia integeffioienza energetica,
& }v]il 1]1}v oo[ }vlu]l] U E] & Jvv}A 1]}v X

" Fonte: Piano Nazionale Intég 8} % & o[ v GEAdhtlamehto stofico delle emissioni nei settori

non ETS e scenari futuri a politiche correnti e PNIEC.
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sostituzione del parco veicolare. Azioni promosse anche dalla Regioren&inil
Piano Integrato delle Infrastrutture e della Mobilita della Regionea&iailin virtu di
un incremento significativo doo[pu$]o]11} odalkit®d di urasporto collettivp
u PP]}EuU v8 <}eS v] Jo (€& pclie Sidaduce® lupasdibhinuzione di
emissioni atmosferiche di anidride carbonica, rispetto allo scenario attu2015,
stimati in pit di 500 mila tonnellate/anno a partire dbb scenario 203@.

Per quanto concerne il* }v } } ] $8§]A} oo * E }eridrbia]}v, M0
rinnovabileU o[/§ o] JvS v % &+ Pu]J]E pv } ] SS]JA} ] }%oESEE U v
del consumo finale lordo di energia da fonti rinnovabili. Si prevatk il contributo finnovabile

di ciascun settore al raggiungimento di tale obietté/differenziato in:

x 55,0% di quota rinnovabili nel settore elettrico;
X 33,9% di quota rinnovabili nel settore termico (usi per riscaldamento e
raffrescamento);
X 1TUI9 % E «p v3} E]JPu E of]v }&BikojaEsdtigre dei] E]Jvv}A
trasporti.
Per il raggiungimento del target € necessario un contributo dalle diversgie di
fonti rinnovabili quali:

X biocarburanti di prima generazione e avanzati (ad esempio biometano e
biocarburanti ricavati da oli vegetali esausti);

X elettricita da Fonti di Energia Rinnovabili (FER) consumata nel settore
stradale;

X elettricita da FER consumata nel settore trasporti su rotaia;

X ] E}P v} 8S5E A E-+} o[pue} ]E 33} v oo ustU usS} peU SE -
treni (per alcune tratte non elettrificate) ed a tendere nel trasporto marit;

x recycled fossil fuels, come ad esempio plastiche raccolte in maniera
differenziata o carburante ottenuto da recupero della;@®@lle acciaierie.

Semprein tema di energia rinnovabile la Legge 190/2012 prevede ildivieto

progressivo di circolazione per le autovetture maggiormente imganti, mentre la
legge di Stabilita 2017 individus importante piano di finanziamenti per il rinnovo
del parco rotabile su gomma adibito al Trasporto pubblico alecper il periodo
2019-2033(veicoli elettrici, ibridi elettrici plug-in e a metano). Fanno seguitoestqu
orientamento le previsioni del PNRR relative alla Missiong R,%0 } v v § Erierfjia

2Pari a 1.400 tonnellate/gg (Fonte: PIIM 2017).
73 Legge di stabilita del 2015.
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E]Jvv}A Jo U ] E}P v} u} Jo]3 +}e3 vkjoo_ < p%]ESAEV} 00

of o E I]}v 00 J((pe]}v ] pv SE *%}ES} %puloo] } o} o ~A
rinnovamento del parco bus oramai obsoleto a favore di soluzioni a emiisslotie

0 a emissioni zero. Nel caso della Regione Siciliana sono stati stanziatinid&ab

diEuro% & o[ «<u]*8} ] HUS} pe methnoyaletif¢aso ad idrogeno

adibiti al trasporto pubblico extraurbano e suburbdho

hv pod EJ}E *% 53} epo <p o Jo WE/ (} er]éﬁgiao[;[:% \égh}z}’(] 1v

rinnovabile & legato alla necessita dilettrificazione delle tratte ferroviarie delle tratte
ferroviarie e
o[Ju%o u v

unico, al fine di aumentare la sicurezza e velocizzare le tempisticheabrpenza, e di raddoppi
rendendo cosi piu appetibile la mobilita su ferro

regionali, anche minori, ed al raddoppio dei binari delmaggiori tratte a binario

La Regione Siciliana}v o[ }1]}v Piano Integrato per le Infrastrutture e la
Mobilita, ha previsto una serie di interventi relativi a quesecessita; in particolare,
rispetto al totale deglinterventi previsti dal PIIM in ambito ferroviario32) piu del
i19 E]JPu E v} o[]u% o radddpdilenoviarf® sulle direttrici:

x Palermo Centralg Carini, per un importo complessivo di 1.156,41 milioni di
Euro;

X Messinat Catania, per un importo di 2.419,164 milioni di Euro;

X Palermo-Messina, per un importo died.362 milioni di Euro.

La totalita degli interventi previsti in questo ambito, in un orizzotémporale
breve/medio, risulta interamente finanziata, mentre il raddoppio défidta Patti -
Castelbuono relativo alla linea Palermidviessina, programmato con un orizzonte
temporale di lungo termine (2050), risulta ancora da finanziare. Tre dei dieci
interventi sono stati completati e messi in esercizio

X Raddoppio ferroviario Palermo CentrateCarini, Tratta C: La MalfaCarini
(277,86 milioni di Eung

X Linea Messina-Catania, Raddoppio Mesdisaracusa, Tratto Catania Ognina
- Catania Centrale (120,164 milioni di Buro

X Linea Palermo-Messina, Raddoppio e variante CampoféliCastelbuono,
Tratta Campofelice - Ogliastrillo (413,62 milioni di Buro

74 DM 315 del 2 agosto 2021 emanato dal MIMS.
75 Interventi inseriti nePlIMrelativi a raddoppi ferroviari [Fonte: All. IRIMA Y @&} Po] Jvd EA v§]_
e successivi aggiornamenti].
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In merito al raddoppio ferroviario lungo la linea PalermoD- ee]Jv U o[ oo P §}
Infrastrutture al DEF 2022 conferma la necessitéoigtérvento e quantifica una
disponibilita finanziaria di 939 milioni di Euro per il raddopgeda tratta Fiumetorto

- Castelbuon®.

Con il D.Lgs. 257/2016, di recepimento della Direttiva DAFIPNIEC prevede la
crescita dei punti di ricarica (pubblici e privati) per i veicolitettdagli attuali 2.900

circa flv} ou v} 0XdAii v o TiTiU o[ pu v&ogamtioil G&S|A v |3
Naturale Compresso dagli attuali 1.100 punti a 2.400 circa nel 2030 e lazaktan

messa in atto di un sistema di punti vendita eroganti il Gas Natuglefatto (oggi

costituito da poche decine di rivendite) a circa 800 punti nel 2030.

5.2.2 Efficienza energetica
>[/8 0] % Ee+ Pp pv } ] 83]A} Jv ] 8]1A} ] EWop@E]v o di9vepu] o 1
oo[ v EP] % E]Ju E] o 16UO069 oo[ v EP] (Jvo &]*% 5S}
riferimento PRIME'82007.

/o « §S}CE ] 3E *%}ES]U Z }AE }vEE] H]E}v q“fE)[?vPLH‘.YAD}] u vé
risparmio atteso di circa,6 milioni di TERtonnellate equivalenti di petrolio), dovra shift modale per
fornire un apporto rilevante grazie shift modali che prevedono lo spostamento iu[m?r(”]ar? vi

della mobilita passeggeri o " %0 (Edll rdgbilita %ollettiva _e/o verso soluzioni  energetica

di smart mobilityU efficigntamento dei veicolied alladiversione modaledel

trasporto merci da modalita su gommaservizi ferroviari e/o marittimi

Su questo ultimo punto la Regione Sicilia@ainteressata direttamente dalla
conferma delle misureMarebonus® e Ferrobonu® in merito alo[ E}P 1]}v ]
incentivi alle imprese di trasporto merci su gomma che intendaxhattare soluzioni

di trasporto combinato’stradamare e “strada-rotaia.

In relazione alla diversione modale prevista dal PNIEC per la mobilita dei passeggeri
a livello regionale PIIM sottende important interventi previsti sulla rete ferrata
con la finalita di incrementare, su tutto il territorioe] Jo] v}U o[p&]o]ll} ] « EA]I]

76 Contratto di Programma MIMS - RFI parte Investimenti 2017-2021 aggiornamento 2020-2021.
TABELLA A - portafoglio investimenti in corso e programmatici. Intervento 0336.
7 La direttiva DAFI (Directive Alternative Fuel Initiative) del Parlamentipea impone di realizzare
HV VUU E} E o vE [ ]JV(E +SEUSSUE % E ( AETER SiigE]o]%} ] Ju pe3] Jo
D} 00} ] <u]lo] E]} % EI] o 0 *]*3 u PEEPR Sluk]oR[hvi}vo[ o }E I]}v
] %o @E Ale]}viU « v E] v o]*] ] Ju% 88} G % }odJ]vZEPU]0EITVX0  §8}
 La Legge di Bilancio 2021 (178/2020) al comma 672 prevede lo stanziamento rilib®i5di Euro

% E of vv} 111l ] 1iBuio péodidscun dnno dal 2023 al 2026.
80| a Legge di Bilancio 2021 (178/2020) al comma 673 prevede lo stanziamento di 19 milioni di Euro p
o[ vv} TiTT idniu] &uro per ciascun anno dal 2023 al 2026.
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( EE}A] E] ]* %13} , iro mpdp dpAfagdrigg®ina riduzione delle
emissioni atmosferiche grazie, entro il 2030, ad shift modale dei pax/auto verso
il trasporto su rotaia pari al 6,9%.

}v o[ %o % E }A Pidho Nazionale Infrastrutturale per la Ricarica dei veicoli
alimentati a energia Elettrica(PNIRE) & stato possibile avviare un percorso di
realizzazione della rete di ricarica dei veicoli elettrici in ambitoamale unitamente
alla previsione di interventi di recupero del patrimonio edilizio zionale allo
sviluppo delle reti stesse. Il PNIRE e suddiviso in due fasi:

1. durante la prima fase, il MIT ha assegnato 4,5 milioni di Edavae di
progetti per infrastrutture nelle principali aree urbane nazionali stigge
Hv[ oS }vP «S]}v ] SE ((1} ~1E Ol %uvsi] KE]
Grazie allo stanziamento di queste risorse € stato possibile finanziare il
% E}P §8} A S v] U D ee]v & D SE&}%}o]s v _U
PIIM, in merito alla realizzazione di una rete di colonnine pecéica dei
veicoli elettrici in 12 comuni delle province di Catania e Messina per u
impor§} §}S o ] I1fDiXi0i

2. in seguito, con DPCM del 1° febbraio 2018 e stato approvato un Acdord
Programma tra MIT, Regioni e Province autonome, per circa 28 milioni di Euro
ai quali si sono aggiunti ulteriori finanziamenti delle Regioni aréapo il
piano di investimenti ad oltre 70 milioni di Euro complessivin @ali
finanziamenti il Ministero supporta gli Enti Locali nella implemziotze di

reti di ricarica in aree metropolitane e aree non metropolitane.

e Puls} oo[ u v I]}v o WE/Z o Z P]}welldgllodev Z
T1i6 o ~>]v  'u] % @E ]Jo W] v} Jdattidyerso]iBquale sS E |
delinea la rete di ricarica regionale che si intende sviluppa@malizzano i requisiti
tecnici necessari ed i possibili modelli di gestione da adottare e vengondfickeet
le misure da implementare al fine di attuare la diffusione della titakelettrica sul
territorio regionale.

5.2.3 Sicurezza energetica
Tra le dimensioni relative alla sicurezza energetica, uno degli obietizionali
propende verso lo sviluppo del GNL nei trasporti marittenricopre un ruolo

81 DPCM del 26 settembre 2014, successivamente aggiornato con DPCM del 18 aprile 2016.

82 Fondi stanziati con Decreto 7 novembre 2014 del Ministero Delle inftase E Dei Trasporti a valere
epo &}v } 1 p] o }luu Gd4épties afl @esrétoilégge 22 giugno 2012, n. 83, recante
«Misure urgenti per la crescita del Paese», convertito nella legge 7 agds2or20134.

83 Decreto 1785 del 19/07/2019.
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fondamentale non solo dal punto di vista ambientale, ma anche da gesdloomico
ed industriale.

In tal senso per IRegione Siciliaa sono da ritenersi strategiche le misure adottate
dal PNIEGn relazione:

x  oanjanazione di norme di defiscalizzazione per la realizzaziodepositi e/o
]*SE] us}&] ] 'E> oo[]vs Ev} ] %}ES]V
x definizione di idonee tariffe portuo] % E P A}o E unthurdyalill} ]
alimentate a GNL;
X concordare con UE forme di finanziamento finalizzate alla costruziahepdssiti
e di mezzi a GNL in coerenza con le politiche UE;
X misure di incentivo per la cantieristica navale a GNL,;
X rimuovere le barriere, anche autorizzative, all'installazione di infrastratper
I'erogazione del GNL sulla rete viaria e all'interno dei porti;
x facilitare la fase di approvvigionamento promuovendo la realizzazipdepbsiti
costieri small scale. Per la realizzazione di tali depositi € importante, da un lato
]o *u%o0 %} ES} 00 MS}E]S ] ]S U %}EBU PE oo[ oSCE} P
autorizzative con tempi certi;
X promuovere la realizzazione di impianti di microliquefazione connessrett
gas.
Iv <p S} < Allegam[infrastrutture al DEF 2022 ha previsto la progettazionee
implementazione di depositi di GNL in corrispondenza dello Stdétibessina, sotto tsaﬁic;i??em;?a?ior
o[ P] oo[ uS}E]S ] ~]*3 u WJElngaocon ¢ [}%] 3 3VA X 'E> oof]
implementare depositi e punti vendita di GNL sul territorio aiai entro il 2030 Siilnt;:gono
previsto dal D.Lgs. 257/2016, la Regione Siciliana si riserva di valutarssihilp
creazione di un deposito di GNL in corrispondenza dei porti dpetenza regionale
connotati da attivita prettamente commerciali quali, ad esempio, Mazzard/dkb,
Pozzallo o Marsala.

Per pv[ v o]*] u PP]}E&u vs %0 % E}(}V ]S E o $]A u vs 00 ]v
cou% o u v3 E] o aitd havdli hlinfentate con Gas Naturale Liquefatto, i

rimanda al successivo CapitoltO0 del presente documento inerente alla

pianificazione delle infrastrutture volte a promuovere i carburaneativi.

524 D E& S8} ]JvS Ev} eRmfroa, @ErdYazione e competitivita

E oo[ u]8} ouE 38}]vd Ev} oo[Vv EP] oJYRA]&3VA} % E o[/3 0]
oo[]vs & }velettrith\di almeno il 15 % per il 2030. Tale percentuale € data

dal rapporto tra Net Transfer Capacity (NTC) delle interconnessioni e cagacita

generazione netta installata.oo[]JvS Ev} ] <u 8§ Ju vel}v <] }oo0} v} Vv Z <
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misure da adottare al fine di contrastare la poverta energetica e, nelartednine,
favorire le soluzioni di efficientamento energetico degli edifici.

In tema di Ricerca[/$ o] U pE v3 o RWiZz ] WEEJP]oo[]v]I] §]A
multilaterale volta a promuovere l'accelerazione dell'innovazione tecnologica

supporto della transizione energetica per mezzo di un incremdnfondi pubblici

dedicati alla ricercaleantech. Le ricerche su questo tema hanno lo scopo di

presidiare e sviluppare tecnologie di prodotto e di processo essenmalila

transizione energetica e favorire l'introduzione di tecnologie, sistemi e rodel
organizzativi e gestionali funzionali alla transizione energetica e allezra.

84 XXI Conferenza delle Parti.
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6 IL PIANO INTEGRATO DELLE INFRASTRUTTURE E MOBILITA E LA
RETE TEN-T

6.1 | corridoi della rete TEN-T di interesse regionale Terzo criterio:

In ambito trasportistico ferroviario & stato sviluppato un pacchetto lagi® voltoa }“t%‘JCEt v d
investimenti nei

sostenere la strategia programmatica comunitaria, ossia il IV pacchetto ferroviagiidoi delia rete
gia citato al paragrafo 4.413 }v o[} ] 33]A} 1 E](}EuU E ]Jo « 38EaA((EE}A]

definiti nel

superare la frammentazione della rete, consentendo di aumentare la Si@Urezz.amento CEF,
o[]vs E}% & ]o]s o[ ((] Jo]8 X /o %o]o (SdHarios iv[lnanOUb_d_/s %
. : . . T ft

riguarda gli aggiornamenti a tre atti legislativi: {;S\,%erol\gu?fg;,.i(;oi

. . . . ., della rete centrale
X Agenzia Ferroviaria Europea (ERA), quale unico organismo responsablleTéélOI
rilascio di autorizzazioni dei veicoli e di certificati di sicurezza

X interoperabilita del sistema ferroviario in UE;
Il IV Pacchetto
X sicurezza del sistema ferroviario. QLD -
Riforma del
settore

Oltre alle revisioni tecniche, il IV pacchetto ferroviario riforma la govera e ferroviario per
o[ %dradEdel mercato, attraverso modifiche a due atti legislativi vigenti €umentare la
o[ E}P I1]}v ] pv pos EJ}E 3S3}U Jv }Ju% 3] Jo }v (%C[Ufl? Ta](]]o]Z'é W

x modifica del regolamento relativo all'apertura del mercato dei servizi dpllvs E}% ¢

trasporto nazionale di passeggeri;
x modifica della direttiva che istituisce uno spazio ferroviario eucopeico;

x abrogazione del regolamento relativo alle norme per la normalizzazione dei
conti delle aziende ferroviarie.

>[} ] §8]1A} % E]E o000 }v }JEE vl ]Jo ulBwuzignpled SE *%}ES} ( ¢
passeggeri, migliorandoo <«<pu 0]8 o[ € (dorhpiendo un passo verso il
completamento del mercato unico europeo.

Sulla base di tale strategia programmatica, nel 2014 é stata definita stnategia | a rete TEN-
JUPV]E E] % E ] SE *%}ES] Z % E A viE[pv]e %E E" %6@_] =~} 7
] Ul ] ] $5CE *%}ES} & o]ll € vEEJuK@EIZive ]mvﬂagadel

"o} o U e loo P S U E o]ll E VvSE} Jo Tifi

La rete trans-europea dei trasporti (TEN-T) nasce gia nel 1993, per miglerare
connessioni e la coesione tra gli Stati membri UE, ma é con il Regolamento (UE)
1315/2013 che viene definito il nuovo orientamento. In esso sono defihi
orientamenti per lo sviluppo della rete TEN-T costituita dalleCentrale e Globale,

sono individuati i progetti di interesse e le priorita per la loro iezalzione. Nella
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Tabella35 ]v ] &ppartenenza dei nodi siciliani, individuati dal Regolamento,
alle reti Centrale e Globale.
Tabella35. Nodi della rete centrale e globale indicati nel Regolamento (UE) 1315/2013

Nodo Nodo urbano Aeroporto Porto Interscambio
ferro-gomma

Augusta Centrale

Catania Globalé® Globale
Gela Globale

Lampedusa Globale

Messina Globale

Milazzo Globale

Palermo Centrale Centrale Centralé®

Pantelleria Globale

Siracusa Globale

Trapani Globale Globale

La rete centrale e strutturata in nove corridol SE %o} E S} ] %}v o[} ] 83]1A} ]
eliminare le strozzature, ammodernar® []v (E <3 E Y SA h@ENhEgrazidne

modale. Entro il 2030 le reti dovranno conformarsi a caratteristiche teenich

prestabilite cZ U % @E O[]JV(E *SEUSSPE ( EE}A] E]WUE]Ppu E v} ]Jo ¢
sistemi di segnalamento, il carico assiale e il modulo minimo. La Sicilia & parte

]Jvs PE vSs o Scandnpvp}Metiterraneo X

Nel 2019 é stato avviato dalla Commissione Europea un processo di revisione e
aggiornamento delle politiche di sviluppo dei Corridoi europei TEN-Tartiocgare

E]( &Ju v8} 00 +<}*35 v] ]Jo]S U oo *]P vi§ ool U 0 % E}P
nonché alle implicazioni sulla mobilita derivanti dalla pandenaaGDVID-19. I

} & & ] Sdandinavo-Mediterraneo  ~ , 0¢]vli] > s 00 §S<Teoco E S dE
stato suddiviso nelle due sezioni Cote]}] d upHalkrmot> s oo §S _  A']}]
Taurot Augustat > s oo §S§ _ X

8 v o[ E}%}ES} ] Yule} Ju %]*3 ] u EP vi
86 Comprendendo i porti di Palermo e di Termini Imerese
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Figura24. Il corridoio TENd ~~ v JvDA}]8 EE v }_

Il corridoio
AN ndinavo-
D ]S EE& v

Il 29% circa oo[]vd E E § ( GETSiclid, @ili a J4 & (facenti capo | a rete
alle linee MessinaCataniat Augusta e Catania Ennat Palermo), & incluso nella €roviana

. . . . TEN-T in Sicilia
E S ~}E& _ oTENHG&darldipad- |S EE v } 2> o0s]wld. S§ _
Figura25. Rete stradale e ferroviaria CORE in Sicilia

Gli interventi
del PlIM in
relazione al
Corridoio
ANy ]v- A}
D ]85 &

Fonte: Commissione Europea- Rete TEN-T

141



Piano Integrato delle Infrastrutture e della Mobilita

Aggiornament@022

1 53% circa ]v A % ES JvsS PE vSs oo[JvE E CE § "}E _ N lu% E
rete ferroviaria RFI siciliana, per un totale dd= |lu ~o]v " }&E _untdv o[ PP]
della Messina-Fiumetorto, della Palermo-Trapani via Milo e della Au@istedsa).

La continuita della rete ferroviaria siciliana con la rete continentale éuaasicdai
due impianti di traghettamento a Messina e Villa San Giovanni (RC)pche,cpue]0]}
delle navi ferroviarie, permette il collegamento su ferro di merci e passeggeri.

6.2 Gliinterventi del PIIM che insistono sullarete TEIN- o[ oo P 8} /v(E *SEUSSUE
al DEF 2022

Coerentemente con le linee guida comunitarie e nazionali e gonnterventi — ~ jpietivi del
pianificati in tema di interoperabilita ferroviaria, il PIIM definisi@i suoi obiettivi  PlIM e la rete

P v & osyilogpotdella rete europea dei trasporti TEN-T, collegando in manieTr%'\l_T

efficace, efficientee}+*sS v] Jo Jo § EE]S}E]} ] ]Jo] v} }v ]Jo CE S} o W =
e con i traffici internazionali del MediterraneoX

Tra gli interventi ferroviari indicati nel PIIN4 sono direttamente riconducibili a

tratte su ferro facenti parte del corridoio TEM-~* v ]JvDA}]8§ EE v } _U E §]
Core e Comprehensive, che sottendono un costo totale di 18,8 milioBurh
corrispondente a piu del 90% del totale dei costi infrastrutturalideiari previsti.

Sono considerati in particolare gli interventi ricadenti nei seguenbiim

X ~}o0 P uvs} E}%}ES} &}vS v E}ee V

X "v oo} ( EE}A] E]} ] Wo Eu}_ V

X "]E& SSE] -DSew]lv_V

x N"N]E& SSE] -CtapiaB us}e]v _V

X ~>]v SMNMIE e _V

X ~>]v D e¢]§ v] V

X ~>]v W o RERI}JP vS§} U o sefigntrio@ales & comune alla linea
Palermo-Messina/Catania;

X ">]lv W o &@w] _V

X A">]v W odEuW v]_V

X ~>]v W oDEullv _V

x "E}} ] §8Sv] _V Obiettivi del

X A"Z Y% %]} ( E E pd]CERttalew B]H X ;’i'v'g"r;iﬁe

S| %% E} ]} JvE PE 8} % E}u}es} o0 W//DU }v %{E@é]f”;ggf‘e"’g% E]
JU% E Z Ve]A U % %}ES pv[}(( ESE JV(E «3EAFERE0
sostenibile, che induce una progressiva diversione modale dal trasporto su gamma

— N
— A
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<p o0} ( EE}A] E]} }v VSE 3}U Jv }ve] €E 1]1}8] *podp | I1]}v P
rete, sulle direttrici principali del corridoio TEN-T.

Il Piano in particolare prevede che gli interventi previsti comportimawmento delle
guote modali degli spostamenti ferroviari agli orizzonti temporali ddra (2030) e

di lungo (2050) termine rispettivamente del 6,2% e del 6,8%, permettendo Il
conseguimento di quote modali di 6,9% e 7,5%, in linea con il cormagionale.

Conriferimentoab[ oo P §} /v (&E <S8 & p3l6R%del totale&lefcdsto degli >[ oo P 5}
interventi in Regione Siciliana (ferroviari, stradali, portuali, tramviari di Palercre |/ @oUtre

al DEF 2022
servizio metropolitano della ferrovia Circumetnea) e relativo al potenziaméella  gli interventi
rete ferroviaria RFI, per un totale di 12,6 milioni di Euro. Il 98%léiimporto & fseircri‘ﬁ‘;'a“ "

relativo a interventi ferroviari su rete TEN-T, in relazione alle linee

x deivi] ] W o GEu} ~ §8} o Z]ueuE 00f VEAOYJ} EE}A] E]}L
non e direttamente ricadente nel corridoio) e di Catania,

della direttrice Palermo-Messina-Catania;

regionale Palermo-Agrigento (parzialmente parte della rete TEN-T);

riconducibili abypassdi Augusta;

di accesso ferroviariooo|[ E}%}ES} ] dE % v]X

X X X X

lo }JEE] }]} "*Dv]pv BIE v }retd ooreinclude, inoltre, le principali
infrastrutture stradali presenti sul territorio siciliano, ovvero datostrade Al8
Messina t Cataniat Siracusa ed il relativo progetto di estensione verso G&a9
Palermo t Catania A20 Messina-Palermoche garantiscono lo sviluppo e la
Jvv §5]A]S oo[]JvS E & P]}v o000 E § upE}Mazara >[ us}sE (X
0 s 00} 76 lcapB-dE % v]_ ( vv} ]JVvA % ES-T 00 €& 3§ dE
Comprehensive.

/o W//DU ]Jv o]v }v o[} ] §83]1A} 1 BogP @ W “UJo] i} %o
i traffici internazionali, prevede interventi oltre che di riquabfzione, messa in
sicurezza, adeguamento e manutenzione straordinaria della rete autostrayikale
esistente, di efficientamento dei collegamenti autostradali, quatbihpletamento

oo[ usS}sE "G€lA ineontinuita con la A18 Messina-Catania-Siracusa
attraverso la realizzazione di specifici lotti di infrastruttura, lapcuma parte risulta
operativa fino ad Ispica (nel 2021 e stato attivato il tratto compreso tra Rosal
Ispica).

NU%E v E]( EJu v8} oo usS}esE i6U BB OEsS)]¥y0 E 0 %o E]
e Catania, sono previsti nel PIIM investimenti di ampliamento di speifiwoli per
o] UE & ] 188 ]v] puv u]Po]}CE ee] ]88 Gl PUM[]V(E *SE PSS
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include la realizzazionee[ u% 0] u v} ] *A]v }o] *pooEojlegpels E 1 Z
due citta metropolitane di Messina e Palermo).
>[ us}sCE i0 Z }oo P ] VSE]UE Vv] GW]o EHnY] S v]

oo "] ]o] VESE o U 0 ¢*](] S «<u 0oZ[®S |} JU%}PIR]SIS} Vv
intervento di effic] v§ u vs§} OO[]V(E *SEUSSUE S e $SE A E-}
manutenzione straordinaria.

A completamento della rete stradale TEN-T Comprehensive, il PIIM riprectle an
gli investimenti stanziati per la costruzione della Strada Statale 64Qeftwi t
Caltanissetta.

Con riferimento agli scaportuali siciliani si ricorda che porti di Palermo ed
Augustaricadono nellarete core TEN-Tmentre iporti di Trapani, Gela, Siracusa,
Catania, Messina e Milazzono inclusi nellaete Comprehensive TEN-T

oo[]vd EvV} o W//D % E A] dst¢ramente ] Vidar@Eaho,v &} U
elettrificazione delle banchine da crociera nel porto di Siracusdinga con gli
indirizzi strategici comunitari e nazionali in materia di sostatdtaimbientale.
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7 GLI INTERVENTI DI PIANO E LA CONNESSIONE DELLE RETI
SECONDARIE

Quarto criterio:

fyarantire la
complementarita
degli investimenti

. . “ : : : .. al di fuori dei
Con il termineAree Interne <[] v S wn raggruppamento di comuni localizzati in o Hon e

corridoi della rete
aree significativamente distanti dai centri di offerta di servizi essefdiastruzione, centrale TEN-T,
salute e mobilita). Si tratta di zone ricche di importanti ris@sientali e culturali, tcr(;rt'::rese .
fortemente diversificate sia in base alla loro natura sia a seguito deglveriti transfrontaliere,
; fornendo alle reti
apportati nel tempo.
PP P urbane, alle
E oo[ u ]&)Strategia Nazionale per le Aree Interpal fine di individuare Centri €901 € alle
comunita locali

ed Aree Interne, e stata introdotta una suddivisione del territoridugyata in due sufficiente
connettivita alla
rete centrale TEN-

1. in primo luogo vengono individuatPoli, i quali possono essere rappresentatidd | “H11 V]
singoli comuni (Polo) o da aggregati di comuni confinanti (Polo intercomunale)
Sitratta di attrattori % ] ] }((E]E U ¢]JuposS v u vsS U SusSsS o[} (( &S
secondaria, ospedali sedi di DEA di primo lifé#cstazioni ferroviarie Platinum,
Gold o Silvé®,
2. in secondo luogo vengono aggregati i restanti comuni in keEseempi di
percorrenza necessari per raggiungere il Polo piu vicino. Solitamente si
distinguono:
- Aree Peri-urbane (Cintura), distano meno di 20 minuti dal Polo;
- Aree Intermedie, distando tra i 20 e i 40 minuti;
- Aree Periferiche, trai40 e i 75 minuti;
- Aree Ultra-periferiche, oltre i 75 minuti.

7.1 Le aree interne della Regione Sicilia

fasi distinte:

87 'ospedale sede DEA di | livello rappresepta] PP@E P 1]}v  (pvi]}v o ] pv]d }% & S]A Z U }
alle prestazioni fornite dal Pronto Soccorso, garantisce le funzioni di ossemadaiene degenza e di

rianimazione e realizza interventi diagnostico-terapeutici di medigjenerale, chirurgia generale,

ortopedia e traumatologia, terapia intensiva di cardiologia. Inoltre assicyveelgazioni di laboratorio

di analisi chimico-cliniche e microbiologiche, di diagnostica per immagnaisfeisionali.

88 RFI classifica le stazioni in:

- PLATINUM (13 grandi impianti): stazioni caratterizzate da una frequem¢asigperiore ai
6.000 viaggiatori medi/giorno ed un alto numero di treni medi/giorno con elevatdenca di
treni di qualita;

- GOLD (103 impianti medio-grandi): impianti medio-grandi che presentano unsfieazione
abbastanza alta, con una offerta trasportistica significativa sia locale che dagual

- SILVER: impianti medio-piccoli con una frequentazione media peizisenetropolitani-
regionali e di lunga percorrenza inferiore a quella delle GOLD;

- BRONZE: sono inclusi in questa categoria impianti piccoli conassa frequentazione che
svolgono servizi regionali.
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La mappatura, aggiornata nel 2020, ha evidenziato per Regionendilipresenza
di 12 comuni che svolgono la funzione di Poli individuati mepoluoghi di provincia
e nei comuni di Marsala, Mazara del Vallo, Termini Imerese, Cefalu e dilazz

In aggiunta al lavoro svolto dal Dipartimento nazionale per le paditdincoesione
v oo[ u ]S} "E / oSicdiaR]pw][ u ]S} o W K220 Baindi&iduato

5 Aree Interne cosi suddivise: Le cinque aree

interne

f "d EE "] v _W o0 s v E] oo Z} U bdRatari, Egg!grf:wim Y

|
Santo Stefano di Quisquina, Burgio, Calamonaci, Cattolica Eraclea, Luieca SiG-jjiana
Montallegro, Ribera, Villafranca Sicula.

f ~ oS8]vi W oS P]E}v U "€ uu] Zo U >]1}] u U DJv }U
Imbaccari, San Cono, San Michele di Ganzaria, Vizzini.

f "E &} ]1_W S0 ] >u]}U D]*SE §5S U D}SS [ (( EulU W §:¢
Nvs8t AS (vl ] ue*SE U dpue U o & o] &u-]U E}v] U X
Frazzano, Galati Mamertino, Longi, Militello Rosmarino, Mirto, Naso, San
&E $ oolU ~v D E'}VPoV}E ] &]5 0] U ~v3[P 8§ ] DJo]s
Tortorici.

f "D }v] W *§ 0 u}viu }oo « viU '€ §S E]JU /ev 00}U W}oo]
Castelverde, Alimena, Blufi, Bompietro, Castellana Sicula, Gangi, Geraci Siculo,

Petralia Soprana, Petralia Sottana, Polizzi Generosa, Aliminusa, Caccamo,
Caltavuturo, Montemaggiore Belsito, Scillato, Sclafani Bagni.

f ~Mu 8}stv W &E viU ] v A]moedsperimentdtd doilevanza

nazionale.

Sulla base dei dati ISTAT del 2020 la popolazione residente ia &milddivisa
secondo quanto indicato in TabeB#&, dalla quale si evince come il 60% dei siciliani
vivono in comuni classificati come Centri e possono raggiungere i servizi aksenzi
meno di 20 minuti.

Sono invece 291 i comuni ubicati a piu di 20 minuti di percaaeatai comuni Polo e
vi risiedono poco meno dilue milioni di abitanti (corrispondenti al 40% della
popolazione residenté).

89 || Censimento permanente della popolazione in Sicilia, anno 2020, ISTAT.
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Tabella36. Distribuzione demografica sul territorio siciliano

Fonte: ISTAT, Il censimento permanente della popolazione in $igitiao 2020

| residenti nelle Aree Interne della regione hanno maggiore necessita dasgpiqser
raggiungere servizi, luoghi di lavoro o studio non presenti nel proprio cendun
residenzall grafico evidenzia la percentuale di spostamenti che avvengonduedrdi
del comune di residenza rapportata al totale degli spostamenti.

Tabella37. % Popolazione che si sposta fuori dal comune - incidenza su totabasgpats

Fonte: ISTAT, Il censimento permanente della popolazione in $igitino 2020

La percentuale evidenzia come i comuni ricadenti nella cosiddettar@isubiscano
u PP]}JEu v of §§CE 1]}v ] %3}0] % E]V % H]W VEHSES A]
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rilevate nelle aree interne raggiungono quote importati. | valori aggregati degli
spostamenti intercomunali per le Aree Interne e per i Centri si attestano
rispettivamente a 30,3% e 24,8%, sottolineando nkecessita di collegamenti
efficienti tra le diverse Aree Interne e i Poli

La modalita dirasporto stradale costituisce il principale collegamento tra le Aree
Interne ed i servizi essenziali. Il sistema stradale regiof@lge | HV[ ¢S ve]}v

complessiva di poco superiore ai 20.000 ed € composto dai: La rete

dale

x 390 kn?°di autostrade affidate a CAS (Concessionario Autostrade Siciliaétéiiana

nelle tratte Messinat Palermo, Messind Catania e SiracuseGela;
x 424km°l di autostrade e raccordi autostradali affidati ad ANAS;
x 3.487 kni?di Strade Statali in concessione ad ANAS;
X 14.821 kn3di competenza provinciale;

X ulteriori 1.000 knd* sono relativi ad infrastrutture di penetrazione alle aree
interne del territorio siciliano ed affidati agli Enti Locali (Comhun

Come evidenziato dal documentoeSE § P] } ~"WE}PE uu Z P]l}v o & NZ
(171160 %% E 11 8} o000 'Juvd & P]}v o }w id] %EEIPV vX i66
T Upur registrando dal punto di vista quantitativo una dotane infrastrutturale

che va oltre le medie nazionald o & § <3E o0 edrduzé dal pdiodiA 2

vista prestazionale e della sicurezza per gli insufficienti intardentanutenzione ed
ammodernamento X <u 8} ¢] PP]JuvP Jo §} ]Jv & vS§ oo[]v ] vS o0]§
meglio evidenziato nel capitolbl.

AN A
AN A

Questo significa che per molte zone del territorio regionale la ritalsifradale risulta
difficoltosa, in termini di accessibilit®o & A]3 E o fpHéaree wEdi elo
interne dalle citta metropolitane e dai poli urbani di sewigidi cittadinanza. Il PIIM
risulta fondamentale per lo sviluppo delle politiche infrastruttufalializzate sulla
connettivita dei principali nodi della regione con la rete TENn Modo da garantire
livelli minimi di accessibilita anche alle aree piu periferiche. geesto motivo gl
interventi previsti nel Piano Regionale Integrato delle Infrastrutture &addbbilita
}v} (]Jv o]ll §] oo[ PP]}EvV u véarento delo odatrinfopio
infrastrutturale (stradale) regionale e prevedono azidni

Fonte: sito web societario (http://www.autostradesiciliane.it/gallerie/rete-autostate/)

91 Fonte: sito web societario (https://www.stradeanas.it/it/le-strade/anas-regione)

92 Fonte: sito web societario (https://www.stradeanas.it/it/le-strade/anas-regione)

BAlyv §8§ & 0 A3}eJoE IV(E SEUSSUE E P]}v o] _U /~> ~] ]o] U u PP]} 1iio
94 Stima
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X completamento delle infrastrutture gia programmate;

x adeguamento della rete stradale di primo livello (autostrade e strade gtatal
}v o[} ] $3riddiverp criticita riconducibili al congestionamento ed
oo[]v ] vrscariiSpondenza dei nodi delle citta metropolitane;

x miglioramento della viabilita secondaria, finalizzate( A}E]E o] e¢] ]O]S
oo E ]JvS EGv U }vSE] pv} E] LEE 49g[]gdgo u vS} ] JuKo}
popolazione;

X miglioramento della sicurezza delle infrastrutture.

d o }E] vS uvs} } & vs Jv <p v} % @E A]e8} oo[]vd EvV} e
programmaticoStrategia Regionale per lo Sviluppo Sostenibillequale nasce con

o[} 1 88]A} ] & & o }v ]I]}v] ]-8]8pipBe odu oJu@w]-EEoS]A -
transizione ecologica, climatica ed energetica. La Strategia stabilisce tra i suoi

obiettivi strategici il miglioramento dell'efficienza, la qualita e la sosiéta del

trasporto per garantire spostamenti di persone e merci comodi e 8fcuri

d o %@E Ale]}v A] v pos E]}EuU v§ o]l]v § bwivs Ev} o } u
obiettivi specifici, pv } ] <p o] ((E}vS Vv oo} *% ](] } ]Jo $S u oo0] oe]
prevede di ""}«8 v E UV ((]] vs ] HE €& S8 ] JTV(E *SEuUSSUE

ferroviarie interconnesse e sufficienti ad assicurare lo spostamento e la
movimentazione di persone e merci piu agevole e di elevata qualitifrettare
condizioni di stress indotti da eventi emergenziali, senza impddspagtamenti nel

E A lopvP} % E]} }_

In ottemperanza alla previsione, il PIIM ha previsto interventi spedcififine di
efficientare infrastrutture stradali e ferroviarie, analizzati nello sfiezinei paragrafi
seguenti.

7.2 1l sistema di accessibilita ed il collegamento con i servizitladinanza

I PIIM, in relazione allo scenario di riferimento ha rilevato criticita engr
oo [essibilita ai nodi del territorio regionale legate principalmente alle
infrastrutture di accesso:

x alle citta metropolitane, in relazione a collegamenti stradali non sempre
efficaci;

x ai nodi aeroportuali, in relazione agli elevati tempi di percorrenza per
raggiungere gli scali di Palermo, Catania, Trapani e Comiso;

9 QObiettivo strategico 4 AN ]>/d U dZ "WKZdK DK />/d _
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X ai nodi urbani e di servizio alla cittadinanza (citta con piu dn88 abitanti)
a causa della presenza di infrastrutture stradali di accesso e di colleg@amen
che non garantiscono adeguati livelli di servizio.

}v % ES] }o & EJccassinilita frovianif, Documento strategico della
mobilita ferroviaria di passeggeri e mercpredisposto dalla Struttura Tecnica di

D]ee]}v o D]u- & P]*SE 8} o0 }ES ] }BS]pw oo P}eS} Tilil
focus su questo tema. L'accessibilita puo essere distinta in due tipologie:

- Accessibilita attiva: misura la facilitd di un utente di raggiungesppertunita
localizzate sul territorio per svolgere delle attivita;

- Accessibilita passiva: misura la facilita con cui un‘attivita pud essere mggygiu
da potenziali suoi fruitori/utenti.

La quantificazione avviene generalmente sulla base di elementi traspoytcptiali

ad esempio tempi e costi di viagg®elementisocioeconomici o territoriali, quali il

numero di addetti e imprese presentn Figura 26¢] E]% }E&S v} Po] »]S] ] pv[ v o]-]
condotta sulla base dei dati precedenti alla pandemia, volta atifiGare una misura

di accessibilita ferroviaria attiva in funzione del numero di addattisenti nelle

provincie italiane e dei tempi medi di viaggio ferroviario, tramite il servisjcthibile

piu veloce per raggiungere le suddette zone da tutte le provinogigine o italiane.

/| A 0}E] E]epo3 v3] o00[ v 0]*]U uU]*puE 3] dy *]*33¢0I8 Ju%e} ~}E U
un profondo divario di accessibilita ferroviaria tra i diversi territori oaii, ed in

particolare tra il nord e il sud del Paese, divario che puo arrivare e suparane il

50% e che riguarda in particolar modo la regione Sicilia

Tali criticita sono confermate dal Programma Regionale FESR 2021/2027, nel quale si
individua quale priorita regionale il rafforzamento della mobilitd paa Sicilia piu
connessa.

La rete di trasporto regionale si caratterizza infatti, in termini diastfutture | rafforzamento

ferroviarie, per la presenza di molte linee regionali a binariogyrétcune delle quali ¢/ mog!"F?
. A A . . L per una sicllia

non elettrificate, che non permettono un livello ottimale di connessione reg@nal iy connessa

particolare con le tre citta metropolitane di Messina, Catania krRe, la cui

direttrice ferroviaria e parte della rete TEN-T core, ovvero del corridoio europeo

Scandinavo Mediterraneo, la quale non risulta ancora interamente raddoppiata.

Ai fini di raggiungere gli standard europei, la direttrice Mesgi@ataniat Palermo,
e oggetto di specifici interventi a valere sul PNRR per la realizeadi@hcuni lotti
funzionali del collegamento Palermb $§ v] U E&]% & *] v Z[ *¢] v o W//DU |
specifici interventi distinti per macrofase. Il Programma regionale, in saeayi |l
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PNRR, per garantire il rispetto degli standard europei ed efficientare lalitaobi
passeggeri e merci regionale, prevede il raddoppio della stessa direttrice &raovi

Messinat Cataniat Palermo.
Figura 26. Una misura di accessibilita del trasporto ferrovidati,2019

Fonte: Documento Strategico della Mobilita Ferroviaria di passeggeri e merci 2022

La rete viaria presente sul territoridE]epo$ V Z[ ¢ ]Jv }u%o § Jv § Eu]v]
accessibilita delle aree interne alla rete centrale TEN-T, in consioleeadi una non
ottimale connessione tra le infrastrutture regionali e provinciali @ggi autostradali.
In considerazione di tale difficolta, il Piano Integrato delle Infrastrate della
Mobilita risulta in linea con il Programma Regionale FESR 2021/202¥ilogividua
quale indirizzo strategico la promozione, attraverso lo sviluppo di Strategie
Territoriali dedicate, delle aree urbane funzionali (cosiddette FUA), che neressit
] uv u PP]J}E o0]A 00} ] }vv 33]A]18 % P RO}%TE MV JJuv[ o A &
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residenti e comuni, e le gia citate aree interne siciliane (SNwWdjterizzate da una
scarsa accessibilita per le loro specificita territoriali e infrastrutturali.

Gli indirizzi perseguiti nel documento programmatico, confermati nel P3tivip

% E3S vs} (Jv o]ll §] P & vS]E of[]vs EwWS HF S ®E]BYEL}]}V
& P]}v o U o[ ee] ]o]nodi delléoreEe] vguaho i orti interporti ed

aeroporti, in particolare con focus sui centri di attrazione chersoff di una

mancanza di integrazione con le altre modalita di trasporto.

Su questi aspetti, al fine di garantire una migliore accessibilignaesdi cittadinanza Nhan T
nel territorio siciliano, il Piano Integrato delle Infrastrutture e ddifmbilita €  Soppressione di
arricchito da Programma di soppressionei RFI per 20 passaggi a livello esistentggsls(ggzg?a
sulle linee ferroviarie ricadenti sul territorio sicili@®. Nel dettaglio, sono stati gia livello sul
approvati, in Conferenza dei Servizi e apprezzati dalla Giunta RegioGdeatno, i tsei;rliit;):g
progetti definitivi relativi ai seguenti interventi, i cui costivita intera sono
comunque suscettibili di possibili aumenti a seguito di verifiche, validaz

aggiornamenti tariffari:

1. Soppressione del Passaggio a livello nel Comune di Marsala, intervento
viulv 8§} D Z™ > i_t~$/WXB¥X417,03;
2. Soppressione del Passaggio a livello nel Comune di Marsala, intervento
viulv 8§} "D Z~ > O_t~/WXPXGioXTiTUTOV
3. Soppressione del Passaggio a livello nel Comune di Trapani, intervento
viul]v 8§} ~dZ W E/ it shi WDH:0(19,82;
4. Soppressione del Passaggio a livello nel Comune di Trapani, intervento
viulv 8§} AdZ W E/ 1t sh WiX%XXsXiioUuooV
5. Soppressione del Passaggio a livello nel Comune di Militello Vabdi& 41
PL)t s/ | iiXioTXAiiuoiTVv
6. Soppressione del Passaggio a livello nel Comune di Vittoria (& P4./) |
10.883.976,98;
7. Soppressione del Passaggio a livello nel Comune di Vizzini (1 FsL..)|
7.889.202,45.
Il costo dgli interventi (10) sopracitati ammonta a circa 80 Milioni di Euro.d®iso
la valutazione per una possibile imputazione dei suddetti interveniragramma
Operativo FESR Sicilia 2021/2027. | restanti 10 interventi, denominati Katsal
Marsala 3, Marsala 5, Marsala 6, Vizzini 2, Santa Flavia e Scordia, gia inseriti nel
suddetto Protocollo di Intesa, non hanno ancora raggiunto la faseogeftazione

% Protocollo di Intesa* Z & /ZtP]}v ~] ]apprezzato dalla Giunta Regionale con Deliberazione n.
289/2019
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definitiva, fatta eccezione per la soppressione del passaggio a Livello nel Comune di
Scordia per il quale € stata convocata gia la Conferenza dei Servizi.

Con riferimento agli interventi infrastrutturali previsti nel PIIM, si eviderzie
o[ §5u I1]}v Po] *S ¢¢] % E} p minjBia¢¢eksihilita $¢rdovieltre}
citta metropolitane, i poli urbani con piu di 50 mila abitantlehub aeroportuali. Le
successive rappresentazioni grafiche riportano le isocrone, con intervalli temgarali

30 minuti, tra le O/D nello scenario al 2030 per i diversi sistemi considerati.
_ . _ ) ) ] .. .Le isocrone per
Le isocrone verso le tre citta metropolitane evidenziano una maggiore accessibilitapresentare

dalle zone limitrofe e maggiori tempi di percorrenza dalle aree situate zela aon[e citta”] el
}E] vS o oo[]*}o ~3E o0 % E}Gditan]ssetth) P GuhRtov fetropolitane,
caratterizzate da una maggiore distanza rispetto alle citta metrcgudit le Cg_té‘ di
medie
Figura27. Accessibilita verso le cittd metropolitane di Messina, Catania e Palermo dimensioni e gli
hub
aeroportuali

| tempi di accessibilita dai comuni siciliani verso le citta di madiemsioni (con piu

di 50 mila abitanti) evidenziano una concentrazione negli intereatiporali minori

di 90 minuti, di conseguenza maggiormente accessibili rispetto alle tre citta
metropolitane
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Figura28. Accessibilita verso le citta di medie dimensioni (Alcamo, Maidalzara del Vallo,
Trapani, Bagheria, Agrigento, Caltanissetta, Gela, Acireale, Modicas&adttoria e Siracusa)

| tempi di accessibilita verso gli hub aereoportuali di Catania, Palermo,nlrapa
Comiso evidenziano maggiore accessibilita dalle zone limitrofe e maggiori tempi d
percorrenza da alcuni comuni appartenenti alla provincia di Agrigento.

Figura29. Tempi di accessibilita verso gli hub aereoportuali (CataniarrRa, Trapani e Comiso)
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7.3 |l sistema di connessione delle reti secondarie

Il PIIM contribuisce a migliorare la connessione delle reti setare regionali alla

rete centrale TEN-U }AA E} o }JEE] }D 98 EE VA} U Ju%}ES vS

rete infrastrutturale per le relazioni commerciali che collega la SweEimlandia a

D o3 U 383G A E- v} v}E e 0[/E 0] U Jvowu v} *%
infrastrutture non appartenenti alla rete centrale.

In particolare, circa il 25% degli interventi ferroviari previsti nel PlIMardano - _
. . . . I Interventi
infrastrutture secondarie, quali, nel dettaglio: sulle reti

1(]

. . .. . . L. secondarie volti
x Metropolitana Circumetnea gli interventi previsti sono sezioni di un _; .,

complesso progetto infrastrutturale finalizzato alla realizzazionendinete = maggiore

accessibilita

metropolitana che collega Catania con le aree urbane limitrofirel @i ... 10

&+« E o] o] ] lignaricodellh gitta di Catania. Il progetto

% E A o[ *3 ve]}lv oo E § E o 3$]A ,@primdlil 1]}v
}oo P

‘Stazione Centralé Adrano_ v ] §8]A o[ 85pu o o]v Z
con Riposto, il secondo nel tratto’Stazione Centralet Aeroporto
Fontanarossa V

X Linea Siracusa Ragusat Gelaw o[]vd EA v3} ] A o} ]Il 1]}v
realizzazione di fermate tra le stazioni di DonnafugataRagusa Ibla,
contribuisce a migliorare il collegamento della citta presenti su quiesta
verso nodi di interesse europeo, ovvero i porti di Gela e Siracusa che
rappresentano porti inclusi nella rete Comprehensive;

X Linea Canicattit Siracusaintervento di modifiche al tracciato e rinnovo di
binario tra Canicatti e Gela e Vittoi@amiso, completati gia a marzo 2017,

che rafforzano in termini di connettivita il nodo di Gelao[ &} % }ES}

Comiso

Il sistema stradale non ricompreso nella rete Core e Comprehangjarantisce la
connessione del territorio regionale alla stessa rete TENFPIIM, in ottica di una
connessione piu efficace, efficiente e sostenibile, prevede circa 50 intersenti
infrastrutture stradali non appartenenti al corridoio Scandinavo-Mediteeo,
localizzati su tutto il territorio regionale.

Nel dettaglio, tutti gli interventi, per la loro natura, garantisconomaggior livello di
accessibilita verso specifici ambiti territoriali, a partire daltga di Palermograzie
alla riqualificazione della circonvallazione di Palermo, della SSr&Zalermo e
Sciaca, ed al collegamento tra Palermo e Agrigento (lavori di ammodernamento e
potenziamento delle strade statali 189 e 121 e dei relativi raccordi, nuovi
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}Joo P uvs] SE o ~M 66 ii6 e« EA]I]} opv) da@m ]Jvs Ev 00|
citta di Cataniaattraverso lavori di messa in sicurezza e realizzazione della terza
corsia sulla tangenziale di Catania, interventi di adeguamento e ammaahento
*HOoO " 700 Z & %% E ¢ VS O ¢ % E]V |W}E 4qu }oo P u vS} S
Catania, interventi specifici sulla SS 120 che attraversa le proviRaelimo, Enna,
Messina e Catania, ivi compresi investimenti per il miglioramento delleizionddi
sicurezza ed innalzamento del servizio.

Una migliore connessione e garantita anche aitea di Ragusa e oo[ E} %} ES} ]
Comisq grazie al progetto di potenziamento del collegamento della SS514 con la

SS115. Sempre con riferimento ai principali nodi regioma]i, <¢] ]0]S 0 %} &S} ]
Gela, incluso nella rete Comprehensive e ottimizzata attravetagrevisione di

specifici interventi sulla tangenziale di Gela e sulla SS117 Santar8iefi Camastra

tGela Z % Eu $5 puv u]Po]}E& }oo P uvs8} v Z }v o[ us}scE

(@]}

Il PIIM include ulteriori interventi stradali che interessano Agrigentapdni e il
territorio regionale (sono previsti infatti interventi di manuteoze straordinaria
sulla rete siciliana).

Infine, con riferimento alle rete portuale, i numerosi interventi (8yvisti nel PIIM
su porti di piccole dimensioni, al di fuori della rete Cer€omprehensive TEN-T,
}JvSE] u]e } pu v E of e¢] ]J0]8 A E+} 0 E&o035 -+ }v E] o]
garantendo un collegamento tra i porti della Regione Siciliana e contrifwui@oltre
alla comunicazione con i porti maltesi facenti parte del corridoio Scandirtavo
Mediterraneo sia della rete core, La Valletta e Marsaxlokk, che della rete
comprehensive, Cirkewwa e Mgatrr.
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8 INTEROPERABILITA CON LE RETI FERROVIARI EUROPEE ED IL PIANO
DI SVILUPPO ERTMS Quinto criterio:

. . . . L . fyarantire
Come evidenziato nelle pagine precedenti, il corridoio TEN-T v ]v- A} conerabilita

MediS§ EE v }_U }oo P vS Jo E}E }v Jo VvSIEE @EFE|F o[/S o]
e]Jo] v} U +pUDOZU Ju%Ev of]v(E -gewéuifgigzg?;&;g};\] @

con particolare riferimento alle linee: in merito
all'implementazio
X Messina-Catania-Augusta e Palermo-Catania (rete Core); ne dellERTMS a
norma del
x Palermo-Trapani, Palermo-Messina e Augusta-Siracusa (retgplamento di
: esecuzione (UE)
Comprehensive). e
. o . . ] 'CE b\, N |
E oo[ u 8} 00 %}o]&§] Z lupv]d €] U | -Te&eEidd] JV8 1}v o
funzionali alla valorizzaziv oo }vv 83]A]8 00| e¢] Jo]S ] SusSsS o &

europee sono caratterizzati da un elevato grado di interoperabilita dei diver§i[]vé E )% C
sottosistemi strutturali e funzionali, quali infrastruttura, energia, cotl-comando ferroviaria

e segnalamento a terra e a bordo, materiale rotabile, nonché esercizio e gedébner\éteoToE[N_uT Is)
traffico, manutenzione e applicazioni telematiche (Direttiva UE 2016/@97

regolamenti conseguenti).

Tra le linee dijvd EA v} ( A}E 00[]vd E}% E ]Jo]s (CCEE}IA] E]
Rete TENd ~Z P}o u vsS} ii isr”njgli‘ldr'iema\menti deII'Uniqne per lo svilupporeq%gi[toé:”lg )

della rete transeuropea dei trasportie % E A]*S o }I]}v 00[ M @&ih%oodmiaZ Jo d(
Management System/European Train Control System (ERTMS/ETCS) che le fefrovie" "

italiane hanno gia adottato a partire dal 2005 tra le prime in Europa sulbve linee

della rete ad Alta Velocita/Alta Capacita.

>[/% 0] Ju%e Pv 8§ v oo @& o]ll I]jeakthroogh Prograss,} h

promosso nel 2015-ii0 0 }}E ]Jv uvd} % E o0} <A]o % %o} oo[ ZdD~"
Commissione Europea, che ha prodotfov u ]S} ]S o] v} o S ve]}v 00
tecnologia ERTMS ai principali corridoi del nord inizialmente in spesaione

cadt{lale sistema SCMT.

Lo standard ERTMS/ETCS, da considerarsi tra le piu significative innovazioni
introdotte nel panorama dei sistemi di Controllo e Comando del Sagrdto (CCS),
consente la circolazione di treni di diversa nazionalita, sulla baggfamazioni
scambiate dai sottosistemi di terra e di bordo, definite con un lggio comune e
gestite con componenti interoperabili. Lo standard definisce in paldre le
modalita di scambio delle informazioni di segnalamento tra gli impiartérda ei

treni, identificando le tecniche di trasmissione da utilizzareformato dei messaggi.
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Con l'installazione di ERTMS/ETCS, i vincoli per la circolazione imteat@zhe
derivano dalla diversita tra i sistemi di segnhalamento attualmente in usdiaeisi
Paesi vengono sostanzialmente rimossi.

Condizione fondamentale del piano di installazione ERTMS é il necessario e
}Jv8 e3p 0 Ju%o 3 uvsd} oo[ SSE 11 PP]} M(-E@&}A] EE } Jul
delle diverse Imprese Ferroviarie che circolano sulla rete italiana.

Al 31 dicembre 2021 risultano attrezzati con ERTMS 780 km di lirregeddicita Lo stato di
?]nzamento

senza sovrapposizione con sistemi di segnalamento nazionale ed in assenzaldi sé"@j ZdDA ]

luminosi lateraf’. Italla

Dopo una prima fase in cui RFI ha adottato un piano di migrazionéeahai&ERTMS

che prevedeva la sovrapposizione tra sistema tradizionale ed ERTMS, una serie di

valutazioni, § E u] uv[ v -effichcia} «chg ha confrontato 3 scenari di

installaz] } v oo[ ZdD” epoo E § ]S o0o]v UZ A] wid & o }vA v] vli
il sistema ERTMS senza sovrapposizione con il sistema tradizionale a pagb22

Conseguentemente, RFI ha elaborato un piano di sviluppo e completamento

oo[]ve$ @delid tacnologia ERTMS su tutta la rete (inclusa anche la rete non
TEN-T) entro il 2038% con priorita alla rete Core in Sicilia sulle linee Messina-
Catania-Augusta e Palermo-Catania

Tale piano di sviluppo ha avuto un ulteriore e significativo impulso egragli 1| PNRR in
JVA «8Ju v8] % E A]+8] v oo padisdlareoifanirEents dlla Missione re(')ag'Fr‘;dDA

i NV(E *SEUSSPUE % E pv u} ]o]s adiyeBo ndzipoaled] 610 % E A
degli investimenti a favore del potenziamento della rete ferroviariaiorede e
regionale.

Cio in coerenza con il ruolo attribuito al trasporto ferroviarioquedro degli obiettivi

(Jvl]d] oo0-2pé®Mv o Vv ~u ES D} ]prdpdastcdalia GE Rel
2020 per contribuire alla riduzione del 90% delle emissioni die@o il 2050 e per
completare lo spazio unico europeo dei trasporti delineato con rfbLidanco del
2011.

PP]JuvP v } E]*}E- % E}P §5] P] *]+S razipe i Eu SS v } pv]
relativi tempi di realizzazione, e introducendo nuove azioni di svilfypmdonali alla
strategia di infrastrutturazione del Paese, gli investimenti ferroviari inseritanel
Missione 3 del PNRR puntano a realizzare e completare opere che fareodp

9 Fonte: documentazione RFI.
B &Ivd W } pu v3 I]}v Z&/U SE p] W] v} }uu E ] o _U Z&/U TI1iTiX
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progetti infrastrutturali europei o che colmangap penalizzanti per lo sviluppo
economico del Paese e, in particolare, del Mezzogiorno e delléisole

E oo[ u ]S} o W] v} }uu E ] che REIGa jedationelia]definizione | pi4q

v oo[ 83 I]}v 0 WEZZU o[doADRIJIvE}i NS (E 5 ERETUE % E |
u} 1015 +}*5 vl Jo _ EIPH E 0} *Alop%%} 0 sbdb HE}% }
trasporto ferroviario ERTMS.

w

Alivello nazionale, & EP & o]Jv 8} o0 WEZZ }ve]s3 v oo[ §8@udb PP]} ]

di linea entro dicembre 2024 e un totale di 3.400 km entro giugno62@on Sic‘;ig[ £0ps
particolare riferimento allaete siciliana e in coerenza con i piani di sviluppo e le
olv Pu] jupv]s &E] v 1]}v opgradegecrisidgiod €dbn ERTMS
secondo due orizzonti temporali o scen#t:
X Ju ]} % &]} }U }]v ] vS }v o[ vv} 1116V
X aregime, oltre il 2027.
RFI prevede che entro lo scenario di medio pebi ] Ju%o & 8} o[ SS&E 11 PP]}

ERTMS delle linee

Palermo C.l& Pirainetot Punta Raisi;
Piraineto t Trapani via Milo;

Alcamo Dir.t Trapani;

Lercara Dir.t Agrigento C.le;
Agrigento Bassd Porto Empedocle;
Bicoccat Xirbi;

Xirbi t Canicattit Aragona,

Canicattit Siracusa.

X X X X X X X X

Per le linee Lercarda Agrigento-Porto Empedocle, Alcamo DirTrapani, Xirbit
Aragona e Canicatti-Siracusa, in particolare, RFI prevede il completamento
oo[ §SCE 11 PP]} ZdDA"0L\Ze@nhdd daléd iprdgramma il 55% circa
oo[]JvE BE & § Z&/ ]v Z P3}¥50 ki, dard attre¥zat®& ¢on ERTMS
entro il 2027.Lo scenario a regime, infine, & caratterizzato dal completamento
oo[ 83 11 PP]} o0 Vu}A} ¢]*3 u ] P «3]}v,ingradodis 1]}v] 00 O]
UJPo]}E E o[ps]o]ll 1]}v e limee e intalzals i livebiali affidabilita
o atgtarrete infrastrutturale.

9 &Ivd W } pu vs I]}v Z&/U SE p] W] v} }luu E ] o 111}Jv. 2% ] o WEZZ U
100Fgnte: Accordo di Programma Quadro per i servizi ferroviari di Trasportdi®ubbcale, sottoscritto

tra Regione Siciliana e RFI nel luglio 2017 per una durata di 5 anni e rinnoeahbil@pori 5 anni.

01 gIvs W W] v} }uu E ] o J111}v "% ] o WEZZ_ U Z&/U 6l11ifi
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9 IL SISTEMA MULTIMODALE PASSEGGERI E MERCI

9.1 Il nuovo sistema portuale siciliano dopo la riforma del 2016 - L
esto criterio:

9.1.1 | porti nazionali
| porti nazionali, in coerenza con quanto previsto fladno strategico della portualita » %, Ejup} A
e della logistica &bno stati oggetto di una profonda riorganizzazione; con il Decretg>"°"

multimodale,
Legislativo 169/2016 il riordino del sistema portuale ha previsto: individuando le

' _ N ] esigenze dei
x il superamento della logica dell'autorita portuale intesa come strutturgrminali

amministrativa per lo piti coincidente con una singola struttura poetual™/!mocalodi
L . . ) . trasbordo merci ¢
(monoscalo) e la sostituzione delle vecchie autorita portuali con nuove futoriy, .. pp @

di Sistema Portuale (AdSP) alle quali fanno capo piu porti;

X la riduzione del numero delle autorita portuali (da24 a1 }@& % u v|§|. o
riordino delie
57 porti italiani; Autorita di

. .. . . . Sistema Portuale
X Una nuova programmazione degll Investimenti portuall e uhna nuova procedura

per i Piani Regolatori Portuali;

x la riarticolazione della governance di sistema costituita da un Presidente
dell'Autoritd di Sistema Portuale, un Comitato di Gestione che scsté il
vecchio comitato portualeyn Organismo di partenariato dell&isorsa mare_
(nuovo organo con funzioni consultive dei rappresentanti degli operatdelle
imprese), la Conferenza nazionale di coordinamento delle AutoriGistema
Portuale.

E oo[ u ]S} ¢] ]o] v} <}v} <3 rtuove Aatpéitald Sist€ma Portuale:

X Autorita di Sistema Portuale del Mare di Sicilia Occidentatestituita dai porti  Le Autorita di

di Palermo, Termini Imerese, Trapani, Porto Empedocle e dai porti, recentemeﬁjertg;ae del
acquisiti, di Gela e Licata; Mare di Sicilia
Occidentale ed
X Autorita di Sistema Portuale del Mare di Sicilia Orientalostituita dai porti di =~ Orientale

Augusta e Catania;

Messina,
x Autorita di Sistema Portuale dello Strettocostituita porti siciliani dMessina, =~ Mlazzo e
. . . . - . . . . Tremestieri
Milazzo, Tremestierie dai porti calabresi dfilla San Giovanni, Saline e ReggiQg i capo
Calabria. oo[ "W ¢
Stretto

| porti, individuati come sede dell'Autorita di Sistema in Sialistituiscono parte
della & § VEE o SE ve pl@Eree cherijedte la piu alta importanza
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strategica ai fini del conseguimento degli obiettivi per lo sviluppo della ret
transeuropea dei trasporti, da completare entro il 2030.

In questo senso il Piano Integrato delle Infrastrutture e della Mobilittadeégione
Siciliana ha configurato leete primaria dei porti attraverso specificinterventi
infrastrutturali, e misure di governance < 0] e U%]} o & aidd 1]}v oo
integrata dello Strettoper i porti di Messina, Villa San Giovanni e Reggio Calabria)
di ITS, che riguardano sia il sistema logistico in senso stretto, Sseina della
portualita (principale porta di accesso delle merci sul territorio). 1l sisdimete che,
sebbene legata anche al trasporto marittimo passeggeri (si pensi soprattutto ai
collegamenti con le isole minori e sullo Stretto), non puo prescindereattsiderarla
come estremamente sinergica per il raggiungimento degli obiettivi comuni&ri d
2030 e, piu a lungo termine, del 2050, con il trasporto medalla logistica integrata

alla rete "globale" (comprehensive), che costituisce l'articolazione primariaréédia
transeuropea dei trasporti.

9.1.2 | porti regionali
| porti regionali, secondari per governance rispetto al sistema della Autdrita
Sistema Portuale, risultano inveqeimari per la loro importanza nel contesto
regionale del trasporto delle merci e dei passeggeri

Aoo[]vs EvV} o <p E} Po] Jvs EA v3]Ul-RIDD olt?e p@ESH 0]8 & P]}v
Jvd EA v38] }E] v8 8] ] & v3] %o} E §Jisolay profione prog¥tiE « vS] epoo]
relativi alla portualita turistica e da diporto, che, in un territodome la Sicilia,

ricompre un ruolo importante per lo sviluppo territoriale.

| porti regionali, in un ultimo ma non meno important&oprono un insostituibile
Ep}lo} v oo[ *¢] HE CE ]Jo }oo P u udsiidiversi ambjtt YBoliey ] v} E ]
Egadi, Pelagie, Pantelleria e Ustica)

La classificazione dei porti regionali e riportata nel D.P.R.S. del 1° giuh®e2Q ;. i ineress:
classifica i porti di categoria Il, classe lll, ricadenti nell'lambito detaeor della regionale e le lor
. o - . . . . destinazioni
Regione Siciliana, secondo specifiche destinazioni funzionali (commerqgﬁ;mna”

industriale petrolifera, di servizio passeggepeschereccia, turistica e da diporto,

porti rifugio).

Il Dipartimento regionale dell' Ambient&ha proposto la modifica della destinazione
funzionale dei porti di Siracusa, Sant'Agata di Militello, Cefalu, Pignatstariaa
Corta (Lipari), conformemente ai pareri delle Capitanerie di Porto e Uffici
Circondariali Marittimi dei territori competenti. porti di interesse regionale sono

102 Con nota prot. n. 85196 del 17 dicembre 2021.
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complessivamente 79 Rispetto al DPRS 2004 occorre aggiungérestrutture di
competenza comunalel7 attracchi o ridossie rimuovere ilporto di Termini
ImereseU } P P] ]v Autarita db Sitema Portuale del Mare di Sicilia Occidentale
Risultano inoltreSE «( E&]S] oo } Watostavdi Sisterod Portuale del
Mare di Sicilia Occidentale i porti di Licata, GetaPorto Rifugio e Gelat Porto
Isolal®3,

Tabella38. | porti di interesse regionale e le loro destinazioni funzionali

K<) N = )
Localita Porto Prov. E @ 5 g & £ 2 =

E 2 2 g & 8F 5
(@] o [a) o

Acicastello CT 9 9

Acicastello - Acitrezza CT 9 9

Acireale - Pozzillo CT 9 9

Acireale - S. Maria La Scala CT 9 9

Acireale - S. Tecla CT 9 9

Acireale - Stazzo CT 9 9

Avola SR 9 9

Balestrate PA 9 9

Bonagia TP 9 9

Cala Mannarazza AG 9 9 9

Campobello di Mazara - Torretta Granitola TP 9 9

Capo d'Orlando ME 9

Castellamare del Golfo TP 9 9 9

Catania - Ognina CT 9 9

Catania - Porticciolo Rossi CT 9 9

Catania - S. Giovanni Li Cuti CT 9 9

Cefalu PA 9 9 9

Favignana TP 9 9 9

Filicudi ME 9 9

Filicudi - Porto Pecorini ME 9 9

Giardini Naxos ME 9 9

Isola delle Femmine PA 9 9

Lampedusa AG 9 9 9 9

Lampedusa - Calaspina AG 9 9 9 9

Levanzo TP 9 9 9

Linosa - Cala Pozzolona AG 9 9

Linosa - Scalo Vecchio AG 9 9

Lipari - Acquacalda ME 9

Lipari - Marina Lunga ME 9 9

Lipari - Pignataro ME 9 9 9 9 9

Lipari - Alicudi ME 9 9

Lipari - Canneto ME 9 9

BaESX & X>X ii « 88 u E 1iTiU vX i1iX E v& " 1P%VA143v] wEEP v3] Jv u § d
sicurezza delle infrastrutture, dei trasporti e della circolazionedsti per la funzionalita del Ministero

delle infrastrutture e della mobilitd sostenibili, del Consigliperiore dei lavori pubblici e dell'Agenzia

VvIl]}Jvo % & o ] pE II oo ( EE}A] & ¢+ S]&E( (EpRgedpdificaE 3 E 0] u
%uvE} 6 o00[ oo P §}8gennao 1694 R. 84 relativo ai porti di cén 3 v oo[ US}E]S

di Sistema Portuale del Mare di Sicilia Occidentale.

162



Piano Integrato delle Infrastrutture e della Mobilita

Aggiornament@022

Localita Porto

Lipari Marina Corta

Lipari - Sottomonastero
Marettimo

Marina di Portorosa
Marina di Ragusa
Marinella di Selinunte
Marsala

Marzamemi

Mazara del Vallo

Noto - Cala Bernardo
Palermo - Capo Gallo
Palermo - Addaura
Palermo - Bandita
Palermo - Mondello
Palermo - Sferracavallo
Palermo - Terrasini
Palermo - Vergine Maria
Palma di Montechiaro
Panarea

Pantelleria

Pantelleria - Scalo Vecchio
Pantelleria - Scauri

Porto Palo di Capo Passero
Porto Palo di Menfi
Pozzallo

Riposto

Riposto - Torre Archirafi

S. Vito Lo Capo

Salina - Rinella

Saina - Malfa

Salina - Santa Maria (darsena commerciale)
Salina - Santa Maria (darsena turistica)
San Leone

Santa Flavia porticciolo
Sant'Agata di Militello
Santo Stefano di Camastra
Sciacca

Scicli Donnalucata
Scoglitti

Siculiana

Siracusa - Porto Grande
Siracusa - S. Panagia
Stromboli - Scari

Trabia - S. Nicola L'Arena
Trappeto

Ustica

Vulcano

Fonte: Regione Siciliana, aggiornamento dicembre 2021.

Prov.

ME
ME
TP
ME
RG
TP
TP
SR
TP
SR
PA
PA
PA
PA
PA
PA
PA
AG
ME
TP
TP
TP
SR
AG
RG
cT
cT
TP
ME
ME
ME
ME
AG
PA
ME
ME
AG
RG
RG
AG
SR
SR
ME
PA
PA
PA
ME
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9.2 |terminal pax e merci a supporto di un sistema di trasbordo nidtmono-
modale

Le soluzioni intermodali sono elementi centrali della competitivita economiaa
anche della sostenibilita ambientale del territorio, in linea t@mprogrammazione
comunitaria, nazionale e regionale. Per questo motivo il PIIM declindagivemti e
focalizza la sua attenzione sullo sviluppo della mobilita delle metei passeggeri.

9.2.1 Il sistema multimodale passeggeri
La regione Sicilia, per sua natura, necessita di un sistema intermonalkimodale
%o ] *} ]*( @ o u} ]o]8 oo[]vS reéEsppstampflyss) verso SS@EH El
« « - o < @ [ncentivare Ia
Jo }vs ¢8} 8§ EV}X /v g *8} e ve} 0 % E}PE uu Ii}J

¥modalit@ o[ uu,
regionale prevede importanti interventi a soddisfacimento di tali necessita. nel trasporto
dei passeggeri
In merito ai collegamenti relativi al contesto esterno risultano di pari®tilevanza
Po] Jvd EA v3] A}o§] Jv @ uvs E of ee] 1PESSpPAC(E-} vV} ] &)}
°] *HOO[]V(E *SEUSSPUE *SE o0 Z <*povj|HE *SCEWSEPE ( € CE
*}v} % E A]eSd pn 3]%}0o}P] ] }oo P erneipndledbGatadid %o} ES} /vS§
Fontanarossa:
x un collegamento ferroviario, per un importo di 15 milioni di Euro, pletato
e attivato a marzo 2021, in seguito al quale e previsto un ampliamezita d
stazione che sara attivo da giugno 2026;
X un collegamento metropolitano, la cui attivazione € prevista per i6208e
«] *A]0 U %o %o % ES]E 0 o [] SAerofiortEfontdiatossa.] yy/// t
La tratta oggetto di intervento € la Stesicorderoporto suddivisa in due lotti:
o Lotto 1 Stesicar t Palestro, che prevede la costruzione di un tracciato in
galleria per 2,2 km e la realizzazione delle stazioni S. DomenitayjoVit
Emanuele e Palestro;
o Lotto 2 Palestrot Aeroporto Fontanarossa, che prevede la costruzione di
un tracciato di circa 4,5 km e la realizzazione delle fermate di Palermo,
Verrazzano, Librino, Santa Maria Goretti e Aeroporto.
>[]vd EA v3} E] VSE SE | 'Ev] WE}P 3§3]]]ve &E]8] ool[]
programmazione 2014 ii1i E]% E *} oo[]vS Ev} ttare[ oo P S} /v(&E -

al DEF 2022.

W E <pvsd} E]JPU E o[ u 8} ] dE % v] P GE%WPE} JuB[]vE E vV}

della linea ferroviaria al fine di favorir@rftermodalita e @fcessibilita allo scalo
E}%}ESH 0 ] dE % v] [JEP]X coflod 4ErAiliors Hi BufE A HV
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Jvd & u vd (Jv vi] 8] o WEZZU v oo[ u |8} vidba[]wsBUS]Ju vE} iX06
o SSE](] 1]1}v Hu v} oo E <]o] vl oo ( EE}A] v o *p _X

/Iv u &]S} ] }oo P uvsS] J]v}] %}ESu o]J]Uooo] &k} o W] v} E
Resilienza sono previsti interventi volti a incentivare il passaggionotgale
gomma/mare. In particolare si prevede la realizzazione di collegamentipoatd e

O[]JV(E *SEUSSHE pS}SE o ] VvS % E&]Mdide ]S] ] Z]%}S}U
Gela a fronte di un investimento complessivo di 26 milioni di Euro,antente
finanziati con risorse del PNRR. Con riferimento al Porto di Augustaistpr invece,

oo[]vs EV} oo[ oo P 8§} Jv(E SEUSSUE o] & 1111 v oo u ]$}
"hoS]Ju} u]Po]} e+Sdessa in sicurezza delle opere darte al servizio
dell'accesso al porto dell'isola e realizzazione del terzo collegamente tieee
portuali e la terraferma. % E pV Ju%}ES} | Ear N AJoddv ]V vi] §]
grazie a risorse del PNRR.

9.2.2 Il sistema multimodale merci
/v § u ] Jvd GEu} 0]8 u E ] ]Jo W//D % Ee% JYJJE ~] spu}] } ] &
realizzazione del Sistema Logistico e il rafforzamento della rete debtiasperci
territoriale, al fine di favorireo [JvS Eu} o] Sfer®} gamma-nave e lo sviluppo
dei nodi interportuali X  <p *3} %0 E}%o}e]8} *}v} % E Ale3 1]}v] *% (] Z

f 1l potenziamento delle infrastrutture e delle attrezzature portwainterportuali
di interesse regionale e il loro adeguamento ai migliori standard ambigental
energetici e operativi;

f 1l miglioramento della rete esistente nei collegamenti di ultimo imjg|

f 1l rafforzamento delle connessioni dei centri agricoli e agroalimentarretia

Gli interventi relativi alla modalita di trasporto marittima inseailiiinterno del PIIM  ntervent volti
riguardano principalmente il potenziamento o il completamento di opere @ditu f‘niur‘ltcia”;i(;’;ir;'a
esistenti, la messa in sicurezza delle infrastrutture e 'ampiamentcadctine € ¢ trasporio
dighe foranee e contribuiscono in maniera sostanziale al raggiungiment&!'© Merci

00[} ] 85]A} % 1(] } *}% E 13 8}X v Z Po]}]P3IEW vE] ] &E 33
un ruolo fondamentale nella realizzazione di tale obiettivoirrdjuesto ambito, la
Regione Siciliana promuove con il PIIM lo sviluppo del trasporto delle merci negli

interporti di Termini Imerese, Tremestieri e Catania.

Nella piastra logistica di Termini Imeresé prevista la costruzione di una nuova

infrastruttura ed il recupero della struttura esistente, organizzat quattro poli

differenti (logistico, intermodale, di stoccaggio e direzionale), per un lotto

complessivo di 184.635 mq ed un costo di 105 milioni di Euro (disp@nib8i milioni

di Euro)X >[]vs EA v3}U ]Jv ope} <p o ' v WZH)}Rededd v o WK & ~Z 1
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o realizzazione di un Interporto, a supporto delle attivita intermodhliogistica e
dello sviluppo del trasporto ferroviario delle merci della Sicilia ©uailkk,
sostenendo anche le funzioni di retroportX

Per quanto riguardeo [ u ]di iremestieri € prevista la realizzazione di una piastra
logistico t distributiva nell'area di S. Filippol remestieri per un importo complessivo
di 745 milioni di Euro, gia interamente disponittti | lavori relativi alla
progettazione e realizzazione della piattaforma intermodale con annesald sc
portuale sono iniziati (primo stralcio) nel 2018 e si concluderannoea2D23.

E oo[ u ]%ploimermodale di Cataniav oo[ %o E]O ofTifTo "} 18 /vS E%}CE
Siciliani, partecipata dalla Regione, ha formalizzato un accordo con Teritahia)
societa del gruppo Ferrovie dello Stato Italiane, per avviare i servizi internaedal
piattaforma nella Zona Industriale di Catania. Il completamento deliptdgomodale
di Catania (Il e IV Lotto funzionale), per un importo complessivo 53 ndiliearo, si

}Joo} v oo[ u ]38} 00 1]}v] %@E A]eS o Wiktddvdnt¥e E <p v8} E]P
infrastrutturali per i nodi logistici, ed in considerazione deufiirizzi strategici

Jupv]d &] v 1]}v o] (pvi]}v o] o0O[]VYE E+d}% Eui%d ESY A E ]
suferro. }v <u S8} JE }U v oo[ u ]38} ] puv vpu}A} WSE 85} ] & §
Cint (Catania Intermodale), Terminali Italia si occupera dei servizi db grinftimo
miglio ferroviario e servizi di movimentazione di casse mobili, container,

e UJEJU}E Z]JU % Eu §S v } }™ o[]vSnaBjlo miggmoadleu |( & E}
della stazione ferroviaria di Bicocca. La collaborazione fra un tersiala societa
di gestione oo[]vS Ev} ] MV %o} apn$erte @ wgcrascere le capacita

% E} WSS]JA PE 1] oo }il}v ] u} oo] ({EREv 4madh ViA]+] % E }
Puu ] e« EA]I] ]*%}]1]1}v v oo[ GE oo[]vd E%}ES} ] 3 v]
gestione del terminal ferroviario di Catania Bicocca con attivita, oltreoplegative,

v Z uu]v]3E 3]A Juu & ] o] }(( &S doEfoe o] /S o] V o00]

o W}o} Jvs Eu} o 00[/vE E%}ES} ] ]38 $§EIE@ %q4BAVI] 0]3

SE ((] ] v oo[] ESIS. % ES ]
In merito agliAutoporti, i quali ricoprono una rilevanza strategica per il settore della

logistica nel Piano Integrato delle Infrastrutture e della Mobilita, sono stati
completamente realizzati gli Autoporti in corrispondenza di MER[ISRE Vittorial®

104 g1y§]W AW 38UfA D'U £ Dusu} A£] Z /KW iUd D!'U o] & /W ilfiio ~
D!U &}v ] KKXWWX ! 6Ud D!

195|mporto complessivodifi D! A o (ER:0/603 e Delibera CIPE n.3/2006

1%8|mporto complessivo di 14,D! A o (E L.Rj26/8003 e Delibera CIPE n.3/2006
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(RGU «<p *S[pnoSJu} +SE& SS u vs Jvv ee} LV  AJe]}v  +SE § P]
00 E}%}ES} ] }ule}X

Per quanto concerne invece gli interventi previsti in Sicilieo []v S EAll¢gatm 0 [

IV(E SEPSSpE 0 &U v oo u ]88} 00[]vS Ew}@®E]S % E ]Jo S(
ricoprono particolare importanza:

(V)18

o > & o]ll I]}v 00 <*3E ] e} OO[]JVHE%}IES} ]
importo di 2 milioni di Euro, intervento complementare a quanto previsto
oo[]vd Ev} o W//D & o §]A uvs o0 }u%o:3 uvd} o W}o} ]

0 >[Ju%o u vs 1]}v ] uv }oo P u vs} SE Jo %}ES} ] dE %
industriale della citta per un importo di 17,8 milioni di Euro.

Lo sviluppo del cargo aered, ] $3]A}Allegatd Infrastrutture al DEF 2022,
prevede unaftlotazione di cargo city, spazi logistici e piazzali al fine di awaretd
competitivita nel settore air cargo e l'integrazione della rete logigigauna serie di
aeroporti di rilevanza nazionalgtra i quali & inserito lo scalo aeroportuale di Catania.
>inporto previsto nel DEF 2022, pari a 73,5 milioni di Euro, copre il Bi%osto
complessivo pari a 136 milioni di Euro

A questo proposito la Societa di gestione aeroportuale di Catania (SHaC
% & * vS S} ilmodve Masterplar o H] % &} HE ] s ops I]}v [/u%e §§
Ambientale (VIA) risulta in cor$8, con un orizzonte temporale al 2030. Si tratta di
uno strumento che individua tutti gli interventi di adeguamento @gmziamento
0o} « o}U §vv} }vd} 00 % E}e% 53]A ] *Alopu% %} o0o0]
infrastrutture, delle condizioni di accessibilita e dei vincoliastpsul territorio, per
un ammontare di risorse finanziarie necessarie stimate in quasi 600 miligoiali Il
nuovo masterplan prevede inoltre la realizzazione del nuénolding cargo per un
costo stimato di 15 milioni di Euro.

Oltre allo scalo di Cataniasittore cargoin Sicilia potra essere sviluppato attraverso

o[ u%o0] u vs} o[ «SAeroppvto di Gomiso dal 2019 in gestione SAC

~"} ] 8 ] P *$]}v o00[ €} %Cotk 8o stanzidmeipte dl,7508

milioni di Euro a favore del Comune di Comiso. Tale cifra incladke sianifestazione

] Jvd E ¢¢ % @& o[]v JA] p 1]}v ] v % UEEV G I%E]JA )]+ Z % E}P
Jlo EP}U «] o & o]ll I]}v oo[pn((] ]} udé€Epioggaitoo %o E]Ju} ¢ Pu
Cargo nello scalo aeroportuale: P E % & of ((] u vs§} 00[ %% 0SS} JvS P

107 Settembre 2022.
108 |_R. n.8 del 8 maggio 2018, art.15, comma.2 e L.R. n. 1 del 22 febbraio 2019, art.7, comma 3
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stata aggiudicata nel mese di dicembre 2021 e la Conferenza dei Servizi per
o[ %o% E}A 1]}V o WE}IP 8§38} « ps3]A} Jv }Ee<} ] e« ull}v

La natura insulare del territorio siciliano comporta la valorizzazidel trasbordo
merci e passeggeri fernmare, aspetto valorizzato dal Contratto di Programma RFI,
relativo alla parte investimenti, attravers@} < A]o p%ipérading adella flotta
navale per la continuita territoriale dei servizi ferroviari in corrispondenzaadel
Stretto di Messina. Attualmente il servizio é assicurato da quattrofeawdviarie ad
uso esclusivo dei treni passeggeri e merci, tra le quali dal 2013 rientra Enklase
dE PZ 83} "D e¢Jv _U ] po8Ju P v & I]}v X

Per quanto riguarda il trasporto delle merci con modalita ferroviarip]alls Ev} [oe@mento

. T . s . . . _strategico della
regione Sicilia, iDocumento strategico della mobilita ferroviaria di passeggeri € obilita
merci descrive le esigenze in materia di mobiliti passeggeri e merci relative alla ferroviaria di
modalita ferroviaria, le attivita previste per la gestione e il rafforeato della rete Eqaesrsciegge” :
ed individua i criteri di valutazione della sostenibilita ambientat®nomica e sociale
degli interventi. In particolare, con riferimento alle merci, la politdiarilancio,

avviata dal 2015, é strutturata su quattro strumenti principali:

1. efficientamento e miglioramento della rete e delle connessioni di ulteno
penultimo miglio con lo scopo di garantire gli standard europeirtdithezza,
sagoma e peso trainabile su tutte le direttrici nazionali e internazienkdi
connessioni con i sistemi portuali nazionali

2. rafforzamento dei corridoi merc(RFC) al fine di migliorare la competitivita
del trasporto ferroviario merci internazioo U S3@E A Ee+} o[ %% 0] [1]}v
soluzioni armonizzate a livello europeo in materia di allocaziona daflacita
e gestione del traffico transfrontaliero;

3. misure di semplificazione egfficientamento normativo e proceduralg

4. erogazione di incentiviper invertire il trend negativo consolidatosi dopo |l
2007 e supportare il sistema logistico. In questo ambito il MIM &thadiotto
incentivi volti a sostenere direttamente le imprese ferroviarie, la domanda
o[l Ppuvs} ] E Ei] reguiBitE8dhici @ dmbientali, nonché a
stimolare gli investimenti degli operatori logistici in equipaggiamento
intermodale (casse mobili e semirimorchi).

Con riferimento ai primi due obiettivi, nel territorio della regione Sicdi sono
previsti specifici intervem ripresi nel Piano Integrato delle Infrastrutture e della
Mobilita 2017. Si tratta in particolare del:

9 Raddoppio e velocizzazione Messin@ataniat Siracusa con un costo di circa
2,6 miliardi quasi interamente finanziati e cosi suddivisi:
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o Intervento F6a+F6b: raddoppio Giampilieti Fiumefreddo, la cui
attivazione e prevista tra il 2028 e il 2029;
o Intervento F9a+F9b: Velocizzazione della linea Bicbdcagia;
o Intervento F8: Raddoppio MessiraSiracusa, tratto Catania Ognina -
Catania Centrale.
9 Nuovo collegamento Palermat Catania per un importo interamente
finanziato di 6 miliardi di Euro, intervento ripresmwo[]vS EV} o W//D }v
] v38](] 8]A] &ii &i1 Z ep JA] }viuw [[EE( EA vE} Jv u
9 Raddoppio Palermot Messina con un costo di 4.844 milioni, dei quali
risultano finanziati 939 milioni relativi alla tratta FiumetortaCastelbuono.
>riferventoéripreso oo[]vS PNV con identificativo F12.

Sono previsti ulteriori interventi il cui studio di fattibdlitisulta in fase di avvio:

X Nuova linea CaltagironeEnna,;

X Nuova linea Porto EmpedockeCastelvetrano (da valutare prosecuzione fino
a Licata);

X Nuova linea Porto EmpedocleLicata (in ambito studio di fattibilita Porto

Empedoclet Catelvetrano);

Elettrificazione Palermd Trapani via Castelvetrano;

Elettrificazione SiracusaRagusat Gela;

Elettrificazione Canicatti Gela;

Elettrificazione Lentini DiramazioneGela.

X X X X

Interventi il cui studio di fattibilitd € in corso di realzione:

- Nuova linea RagustVizzini (con ipotesi di collegamento Ragtu<€zatania);
- Velocizzazione/Elettrificazione Ragusa/Agrigentaltanissetta;

- Quadruplicamento Fiumetortd Brancaccio;

- Raddoppio CastelbuonbPatti;

- Collegamento ferroviario aeroporto di Comiso.

E infine interventi il cui studio di fattibilita risultampletato:

x Collegamento veloce Siracus&agusa,
x Nuovo collegamento RagudeCatania (in ambito Raguga/izzini).
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93 /0 % E}PE uu ] *AJop% %} o00[ E}%}ES} ] }u];} E} %} E

Comiso:
9.3.1 Contesto e governance contestoe

L'aeroporto di Comiso, realizzato fra il 1937 ed il 198%Mtitolato a Vincenzo  governance
Maglioccd®. Durante il corso della sua storia € oggetto di numerosi utilizzi:

0 0[] u %a¢ll# econda guerra mondiale dalla Regia Aeronautica come una delle
basi per gli attacchi italiani su Malta e contro le navi stanziat®leeliterraneo, alla
destinazione dal 1965 al 1973 di scalo per il traffico civile ¢ caggio.

Dopo un periodo di abbondono, viene designato nel 1981 a base militare NATO
v oo ta della Guerra Fredda ed attrezzato con un sistema infrastrutturale,
logistico e residenziale, in gran parte attualmente esistentebitalianche allo
stoccaggio di testate nucleari. Nel 1991 la base militare viene progressivamente
dismessa fino alla rimozione di tutte le testate nucleari.

E o0 i660U o] E}%}EH dkoU Ao %} v pv} 3 8} ] Jepe}U A vP}
S U%}E v u Vs ] 18 VSE} ] }JPo] vi U v oo[ u ]38} 00
Arcobaleno, per circa cinquemila profughi cossovari nel corso della geeamteo la

Repubblica Federale di Jugoslavia. Parentesi che da il via alla miobiitper adibire

of] E}%}ES} ] lule} =+ 0} E}%}ESH o ]JAJo X

Il progetto definitivo, sostenuto da ENAC, Regione Siciliana e ComGoedso, vede
la luce nel 2001 per un importo di circa 47 milioni di Euro, dei 4@ahilioni di Euro
% E}A v] Vv§] oo[hv]}v U E } e Euro drévenigot] }dalla Legge
Finanziaria 208/98, ed i lavori vengono completaton 1116 X >[ E} %} &3} A] v Jv(]v
% E3} o SE ((]} ]JA]Jo v o u PP]} Tiii ®oluaForrePp v8 ]Jvs]3}lo §)

> P «3]}v oo[ €&} % liAzi@almentd @lla Societa SO.A.CO, partecipatzaa gestione
dal Comune di Comiso e per il 51%, tramite gara ad evidenza pubbli®édTHRSAC oo @&} %
Hd JvP "% U }vS8E&}oo § 00 "X X XU ¢} ] 8 ] P «3]}v oo[ E} %
febbraio del 2008 la S.A.C. aumenta il proprio pacchetto al 65% giudplo 2022
eepu o0f]JvSs E % E} % E | ruovo modelo}di géstne e coerente con
lo spirito in base con il quale € avvenuta la trasformazioneo|[ @& } % CGanisd ]
Jv « 0o} JAJo W o[ @ }itsiaptiFeSiudiatorcpmevajternativa naturale allo
scalo catanese sia in termini di migliore pianificazione del tradfieocome adeguata

soluzione ai problemi di saturazione e legati alle frequenti eruzigicaniche.

Vi & da dire che ilo E}P 3§58} ] E] }JVA E-]}v oo[ E}%}ES} ] }ju]e} ]Jv
traffico aereo civile aveva come scopo quello di realizzare un aeroporéée ] o]il §}

109 vVincenzo Magliocco, palermitané,stato un generale di brigata aerea morto nel 1936 durante la
guerra d'Etiopia.
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in voli charter, low cost e come polo vitale al decollo detftevita commerciali
collegate alle produzioni agricole e manifatturiere della Sisilid} & ] v $'%Tali
funzioni avevano come obiettivéservire e valorizzare, dal punto di vista turistico e
juu & ] o U pv[ E E o $]A u vs % E]( E] oo Z P]}lv 7] ]o]
una carenza di adeguate infrastrutture di collegamento con ilargst territorio
regionale. X W &S oo[} ] $3&kojdal psntd Hi dstdtEriktico, il traffico
passeggeri nel 2016 ha infatti toccato le 460 mila d#kit@on un conseguente
cAJoOpu% %} o00[}(( ES SpE]*S] oo I}v o B F}W v o 7iid
315.000 arrivi turistici a fronte dei 200.000 registrati nel 2013 con un atorrtirca
il 30% e, analogamente, si € verificato un aumento della presenza di séruttu
ricettive il cui numero, nei medesimi anni, & passato da 406 a 68% rutture
extra-alberghiere e da 96 a 109 per le strutture albergHhi€re

Vi € molto da fare dal lato commerciale e produttivo e, da cptie punto di vista, le
potenzialita dello scalo devono ancora essere esplorate.

I Comune di Comiso, con una delibera di Giunta del 2019, hizitdplla propria

Jvs vi]}v ] *AlJop% % E o E oo0[ E}% }dE9% EH ¢]v o]Ss Jv
attraverso lo sviluppo del segment&argo Aerea >[ v§ U ] }v EAEO}v ~K

nel 2020 ha attivato una manifestazion ] Jv§ & <+ (]v imdjlitludizione

soggetti privati interessati alla progettazione, costruzione e gestione del ,caligo

guale hanno aderito 4 gruppi imprenditoriali, di cui uno estena,non hanno dato

seqguito alla presentazione delle proposte progettuali entro i terminbiti dal

Comune.

Contestualmente a tale manifestazione di interesse e a seguito di varie indagini
u @ 3}U o[ vsatdlaEcesdthdi dotare in tempirapidilo scalo di un edificio
destinato alla movimentazione di merce aerea (dfficio Merci), il cui traffico e da
associare alla continuitdel servizio passeggeri gia offerto dai vettori aerei che ad
oggioperanoswo} ¢ o}U ]Jv u} o]8 ~ ooC €EP} _X

Per il perseguimento di questa finalita, il Comune di Comiso ha comnassitn
redazione di un progetto definitivo, che é stato posto a base di garéinai

oo[]v JA] p I]}v ] pv }% E 3}E } délla] pjogEitazingve ]o

« u3]A oo E o]ll I]}v oo[h((] 1} D & dU( ((E 1} v8} AA vps
2022 la cui conferenza di serwgzifinalizzata alla acquisizione di pareri, nullaosta e

HOA> «8}E] *po0  0]X >[ E}%IES} ] }ule} }oS@® YoliESX v3} U 'Jue %o %o o
111 Assaeroporti. Dati di traffico 2016 aggiornati a Marzo 2017.
112 Ufficio Statisticat Libero Consorzio Comunale di Ragusa.
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autorizzazioni da parte dei competenti enti, propedeuticiodl %o % CE}A 1]}v (o]
progetto definitivo ed al conseguente avvio del contratto, rsulelle fasi conclusive.

9.3.2 Area NATO e potenzialita
>[ E}% }ES}, Jompuatikipato, € stato sede di una base militare NATO, sia
per ragioni politiche, legate alla possibilita di accelerare i tempializzazione della
e u]*c]0o]*8] % E 0 % E * vi ] A Z] uodE psEpedE oo[ E}%}a
ragioni geografiche, in quanto la posizione geo-militare di Comiso permetlieva
contrastare le]Jve$ oo 1]}v] vu o (E]dellaokljia €kl Paesi arabi del
bacino del Mediterraneo.

Nel 1982, a seguito della demolizione delle strutture presentioo [ CE}%o}>(]F§E} =

AD Po]} }_U ]Jv]lI] E}v} ] o A}YE] ] }*SCEul]}lu]le o0 « E 8} Z
realizzazione di numerosi edifici ed infrastrutture, attualmente aaqaresenti. Le

condizioni attuali sono state verificate in un sopralluogo avvenutomete d

¢« 35 U E TiTTX > U %% *u *]A E]%}ES o[ E E}%}ESH O
base NATO a sud della pista, formata dalle aree residenziali dei nelitelle

( uJPo] U o <« p}o U 0o *SEUSSPE ]JvsS Ev o]JPES]VZE o E uje
}eS15u]8 o0[ SSpH 0 % & Z PP]} uS} % & opvRBRv Jes U o[ & 8¢
o[ E *}e8 ] A o]A}o]U o (HSHE & oolB({] 1} D & ] TRV
o} o]ll 1]}v 00[ZN EP}X

Figura30. Struttura attuale dell'aeroporto di Comiso

] « Puls}t ] €]%}ES v} o puv (}S} oo[ & (( SB6u s ME vS ]
settembre 2022.
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Figura31l. Ingresso carrabile area ex Nato

Figura32. Area ingresso area ex Nato
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Figura33. Area residenziale famiglie e militararea ex Nato

Figura34. Area ZE$ area ex Nato
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933 > %}3 vi] 0]8 oo[ £ +« E dK o0 <~ E P]}v o
>[ E £ E S} 835 Ao}E]II S oo0[]vd Ev} o0 dpvoenzivdu]
« v 1w “ « A3 00 E } % -
A"l Jo] KE&] v8 o U ]*8]8u]s e Pu]s} o0 %% GYA #]}imziati\[/eqjg} "Tuv S
277/19, nei Piani di sviluppo strategico delle ZES coincidentiecdad Autorita di ~ tessuto

Sistema Portuale Regionali (Mare di Sicilia Orientale e Mare di Sicilia Occ&ientalegfgggtrt?\'/go '

| piani di sviluppo strategico delle ZES siciliane sono stati redaggaito di un

percorso preliminare di consultazione dei portatori di interesse, igaati locali,

istituzioni ed organizzazioni sindacali, sulla base delle propwatmesse delle

Autorita di Sistema Portuale del Mare di Sicilia Occidentale ed Oleeatdnfine,

condivisi dai componenti delle Cabine di regia, costituite rispettivampat il Piano

Occidentale e per il Piano Orientale della Sicilia:

>[]18]18ul]}v oo ™ v oo[ E oo "] ]o] KCE(]Ev(é({o]U qv u vs
a ZES della

europei sul Corridoio Scandinavo - Mediterraneo, garantisce la valorizzazione €€, oricntale
nessi economico-funzionali tra le infrastrutture portuali e le aree ptade ivi

localizzate. Questa ZES comprende interamente le province di Catamia,

Messina, Ragusa, Siracusa, e la parte meridionale della provincia di Caltaréssiett

caratterizza per una superficie complessiva assegnata nel Piano Strategido ZES

3.422 ettari suddivise per aree ASI (Area di Sviluppo industriale) ed aree pertuali
retroportuali.

> [ &@interessata daaefoporto di Comisaglassificata nella ZES come area portuale
e retroportuale, € ripartita, nel Piano Strategico ZES della Sicilia Orientale, in:

X Zona A: di 465.000 mq, del Demanio Regionale, in concessione ad ustmgratui
al Comune di }u]s} % E ( AJE]E o[]Ju%o u v3 I]}v ] 335]1A]S }
oo E}%}ES} ] }ule}V
X Zona B: di 1.310.000 mq, del Demanio Regionale ad eccezione delle
infrastrutture aeronautiche di proprieta del Comune di Comiso, cbledono
la pista, i raccordi, il piazzale aeromobili, la torre di controll@enminal
% *+ PP EJU o & ]} e*]*3 vi S$uss] P @SEHAIS]I(] ] JE G
aeroportuale;
X e}v W ] 6AAXITT u«U % E v u v§ ] % E}% E] S 00]
Militate e dal 2019 del Demanio Reginale ed in concessione ad aisatgal
Comune di Comiso.

>[]vs &E E 00[ E}%}ES} ] Jule} 1¥ ol JAoEE WBUE E]

ii 33]JA18 [Ju%@E « S3E p o *}]8 ] P ~3FPpw54 oo[ E}%}ES)
rent a car, 1 tabacchi e 1 parafarmacia. Il riconoscimento come Zona Economica
"% ] o P & vi]e 00 Ju% E *n}o} oo]IIE do[]vs @E
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agevolazioni fiscali nonché a regimi di semplificazioni amministratibe, ¢
% Eu $3}v} pv[  degliter Juocratici.

Figura35. Aree A, B e C della ZESa&eroporto Comiso

Figura36. Delimitazione planimetrica Zes Aeroporto Comiso (scala 1:10.000)

KosS&E oo[ E}%}ES} ] }ule}U di Rafiisa ricanoscitte®dmed v ]

Zone Economiche Speciali sono il porto di Pozzallo e la zona retropottuatma
artigianale di Ragusay [ E ES]P] v o o[ & o udi®@tiodg. }ES}(EUSS] }o]
> &§3]A]8 o} o]ll 8 v oo[ E utticolouisGiand strp@Egichedn

E Pl}v 00 }vv ec]}v] }viul Z  }v of UB}I0} GIJES] S]SS}E]
W}l oo} o E}%}ES} ] }ule}X
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9.3.4 Gli studi a supporto peoi % E}P S5} oo [Zlea E}% }ES Gli studi a
>S[ E}%}ES} ] }tu]e} S 8§} }PP S s&dmnjissipnati @agli] Em psipporto del
Locali (Comune di Comiso ed ex Provincia di Ragusa) in relazione allo s¥iiippo Firzgeéou]v .
e 0} E}%}ESH O }tu "NZpu o0 UCE] UV HISS]AEPI E « EvV

0 %1}3 vi] 0]3 U ]Jv % ES3] }Jo E }v (} pe®Bo[]@®EFPG u ES}K }v 0

A questo proposito occorre evidenziare come il tessuto economico-produttivo
oo[ E tule v ] % &S] spata@llo svidupgo © cf & }GdI€E S }

vetrina % @E o[ *%o}+]1]1}v di dcc¥li€Bza,}l& $dndita e la relativa spedizione

e consegna. Iniziative che possono comportare lo sviluppo fe(Eetroportuale in

termini di promozione dei prodotti locali in una vetrina internazienagrazie
oo[ $3]A khpali diistribuzione strategici e durevoli e la presenza diretea

di produttori, capaci a loro volta, grazie alla creazione di una rete hgpeatare di

qualita, di attrarre flussi nazionali ed internazionali.

In questo contesto la realizzazione del progeftal E u ] argo _permetterebbe di
*AJop% % E o[]vadgo agred, f&enziamdod la competitivita dello scalo
aeroportuale di Comiso nella rete regionale e nazionale. Il traspogcaerea di
prodotti caratterizzati da ridotti volumi ed elevato valore, quali le eccellenzgane
PE} oJu v8 EJU E]*p0oS *SE S P]} % & o Ju¥X 3/8]1A]1S oo
trend mondiali infatti evidenziano un aumento della domanda di trasporéoci per

Al E v o Tili *p% EJ}E o i19 oo[ vv} TAIBX ov }E %]YT *]P
& ]S oo (]Jo] & PE} oJu v E U « SS}1E GS8E&E 4v vS oo[ }v]
%o } S E E]*poS E *SE S P] % €& o igk * ]S oo E}%}ES} ]

MasteE %0 v o0 E}%}ES} ] }ule}

II Masterplat’® dello scalo ragusan&Z o[} ] $3]A} ] (JEV]E pv «u E} 00
% E}e% S3]A ] cAJop% %} o00[ E}%IEFEE (U]PIE P Y%eSTESFE ]
e dai volumi sviluppabili, dagli interventi infrastrutturali civili @dpiantistici

integrativi da realizzare per sostenerne lo sviluppo, grazie alla diefia delle azioni

prioritarie da realizzare per conseguire gli obiettivi del piano. Il Mpkarsviluppa

il Piano Economico Finanziario per i primi 5 anni di gestione operativa.

>} o8u ]} +& &)} Ju%o u vE &) %% CE rivolE ala defioikiohedel | _

Jv} 1 us vl oo[ E}%}ES} ercaim}e cdptedio loaaleudi
riferimento, ~ (], realizzate attraverso specifici colloqui diretti ad un campione di
31 Z}o @& o0} o]JU e vi] 0] % & o[]v JA] p 1]}ws wioX «]P vi 0

Lo stesso Masterplan, alla luce delle opportunita e delle critidtéaate attraverso la

113 SOACO, Tecno Engineerii@y2008
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fase di analisu A] vIi] a4 di]&tuare un programma di azioni, riepilogato
nella tabella successiva.

Tabella39. Sintesi del programma di azione del Masterplan 2008

Potenziali di mercato e Scenari di sviluppo connessi al nuovo sistema
infrastrutturale della Provincia di Ragusa: primi risultati del Ragusa Competitive
LAB

Il documentd* "W}§ vi] o] ] u & 3§} Ny E] ] *Alop %o %o}
sistema infrastrutturale della Provincia di Ragusa: primi risultati del Ragusa
Competitive LABriporta gli esiti duna ricerca realizzata nel 2011 cambiettivo di
analizzare il mutamento infrastrutturale delle Provincia di Ragusa daldwista dei
(EM]SIE] oo0[}(( €S JV(E *SEUSSUE o0 X

Con riferimento agli sviluppi del cargo aeroportuale a Comiso, |dicstha
Al vi] 8} pv PE v Jv VEE I]}v ] Ju%e E [+ & }&e} E3FY
le quali trattano principalmente ortofrutta, prodotti lattiero-cage, vino e
imballaggio (attivita propedeutica alle spedizioni). Tali imprese otbdreeo grandi

vy ee]

] VvS] «

v (]1] oo[Ju%o uvs I1]}v o EP} Jule} JVIE]X v8 v } 0  *%0}C

<U *8} %o E}%}*]1S} ]Jo } pu vs} (JEvV]e HV[ v]oy*p o©0oO

ju v

% V}E u MHE}% }U ]Jv % E&S5] }o E v o }vsS «3}8}5 o] viU SSCE

delle tonnellate trasportate annualmente a livello nazionale dal 20020400 e

(JEv]e ]Jo 8} ] e]JvP}o] E}%}ES] % o[ VE IBIIE]*B] Zv (} He

logistiche del vicino aeroporto di Catania.

114 ASSOSERVIZI - CONFINDUSTRIA Ragusa
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Il documento si conclude, infine, sottolineando che le opportudithusiness riferite

al cargo aereo devono essere valutate tenendo in considerazione la struttura dei
comparti, il numero delle imprese presenti e il valore delle merdrasportare. Lo
sviluppo di tale business necessita di consonanza tra infrastrutture tiggsti
presenti, le quali devono essere gestite in modo sinergico e non concorre(esale
Autoporto di Vittoria t Aeroporto Comiso). La nuova potenziale offerta integrata di
servizi logistici non solo potenziera il business delle imprese maacneevi bisogni

I[J]v oJUP vV E v } VHIA }lu v Z (pvP E } D@E[]E % E o} *AjJo

Aeroporto di Comiso Project Cargo

Nel 2020 é stato realizzato uno Stuttitfinalizzato alla stima dell'impatto relativo al
potenziamento dell'Aeroporto di Comiso, con particolare focus sugli imgelttargo
in termini import/export e di impatto sul PIL.

L'apertura del traffico cargo, secondo gli esiti delle analisi, produrrdbipaggio
impatto sull'import e export della provincia di Ragusa, rispettivamente +77,é2%
+72,24%,u VSE O[]Ju% S$S} epo W/> « E % E] o0 =06U0069X

Studio di fattibilita legale sulla realizzazione del segmento cargo in seno
oo[ E}%}ES} ] }u]e}

Lo studio di fattibilita legafé® in merito alla realizzazione del settore cargo aereo

oo[]vs EV} oo[ €&} %fisadrite 4§ giggnpe2020, analizza la gestione
aeroportuale dello scalo specificando che la concessione effettuata dal Cathune
Comiso alla SO.A.CO. rientra nella tipologia di gestione totale easpeitdi alla
societa la realizzazione degli interventi necessari al potenziamento stildte
(uvi]}v o oo[ E}%}ES} ] }ule}X

Il documento specifica inoltre che le attivita propedeutiche alla reatibne del
settore cargo a Comiso sono da considerarsi unitariamente come un unico tproget
e da affidare sulla base dalle norme contenute nel Codice deglitAppa

lo } pu v38} v o]il v o 33 Po]} o ]e%o}e]l]phs] @satE &[] ((] u vs}
pubblico privato e, vista la scarsita di risorse disponibili da parteCoehune di

Comiso, suggerisce piroject financingquale modalita di affidamento dei lavori,

descrivendoe le ipotetiche fasi di progetto ed un cronoprogramma preliminare.

115 SOACO, Deloitte Financial, 2020
116 Comune di Comiso, Deloitte Legal, 2020
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StudiWE1}% p3] ] % E of §3]A 1]}v. o ~ EA]i]} EP} v oo] E}%}

Gli "8u] WE}% p3] ] % E o §5]A 1]}v o 8}EA]I]} EP} v
Comisd!’_sono finalizzati alla predisposizione di linee guida per la ptazjene del

servizio cargov 00[ E}%}ES} ] lu]e}X > $8]A]5 4kR}oS <}v} ES] )
distinte task:

1. Inquadramento territorialleW o[ v o]¢] ]Jv ]JA] p U Jv § GEu]v] ] ee] ]
o[ E ] Jv(op vi oo[ E}%}ESIU (}JEuU & 00 % E}A]v
(maggiormente favorita dad [} % E 3]A]S oo[ E}%}IES} ] }lu]e}eU "G
Enna, Caltanissetta, Catania e parte di Agrigento.

2. Analisi preliminare sullo stato di manutenzione delle aresono stati
effettuati una serie di sopralluoghi finalizzati a valutare e claas#io stato
Po] Juu} ]Jo] % @E + v3] v oo[ E U epu JA] (v }v8d] E %}3 VvI] ¢
parte dello scalo merci dagli edifici localizzati nella zona ZE®difgli una
volta adibiti ad abitazione civili.

3. Prefattibilita *poo[ u%o0] u vs} 00 & ] *}eS8 & epoo |

depositi. si € valutata o %o}e*] ]0]S ] s v €& o E ] <}e8 P

E}u} ]Jo] v oo E uv] o] ] v8] oo E}%}ES}IU ]v
incrementa® o[ ((] ] vi oo IggisticEe 1 ¢} \dplla capacita

> L) (0]
potenziale dello scalo, grazie allo studio del collegamento tipista e la | CE]}O]A)O:

nuova area di sosta aeromobili. Lo studio considera 5 ipotesi a secorida’s©

oo[]JVA <]A]S oo[]vd EA v§} 00 0 o E Jve] E
0[}%1]}v u]JRo3}Eu]v] ] }*3}U %}3 vi] 0]8 (MHSHE U Ju% 33}
esistenza e agevolezza delle manovre dei velivoli.

9.3.5 Il sistema di accessibilitaoo[ E}%}E&S} ] }u]e}
Lo scalo aeroportuale degli Iblei, situato in posizione baricentrica rispettmfainic
del Libero consorzio comunale (ex provincia) di Ragusa, risulta essere ragigungibi
attraverso la connessione radiale realizzata da due strade di importagzmnak:

x la Strada Statale 514 di Chiaramonte, che consente il collegamento del
comune di Comiso con la Strada Statale 194 Ragusana, attraversando Il
S EE]S}E]} o0 155 uSE}%}o]Sv 1 S w} °¢]v} PlupvP CE
capoluogo;

117 Comune di Comiso, Rina Consult2@20
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x il collegamento trasversale, da est ad ovest e v.v., realizzato dalla Strada
Statale 115 Sud Occidentale Sicula che consente la connessione di €rapani
Siracusa passando per Agrigento, Gela, Comiso e Ragusa.

Figura37. Principali viabilita di connession }v o[ E&}%} &S} ] }u]e}

L[ e}l ] % E Z PP] 0 %] Il 0 v3]e3d v OofF G}&-)]}v E o]l
una rotatoria a tre bracci, di recente realizzazione (ed in fagpetitura al traffico)
Z }ve vs o[]Juu]ee]}v epooalés.E WE}A]vV ]
Qu *3[pod]u <] *A]Jop% % -nprd aftEverando ¢ comuni di Vittoria,
juje} Z] €& u}vs 'upo(] ]Jvs E- o["iiA SE& u]S pv E}S S}E
bracci e la SS514 con uno svincolo a livelli sfalsati.

Figura38. WE]v 1% o] A] ]ols ] ee} 00[ E}%}ES} ] }ule}
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Figura39. W] 11 0 % @E}*%] V3 O[]JVPE ¢} % E]Vv [% O oo[ E}3 I]}v

Tenendo in considerazione i capoluoghi delle province limitriofempi di accesso
attraverso le viabilita descritte, calcolati per la modalita auto, risutassere
indicativamente di:

30 minuti da Ragusa,;

1 ora e 20 minuti da Catania;

1 ora e 30 minuti da Siracusa;

1 ora e 50 minuti da Enna;

1 ora e 50 minuti da Caltanissetta:

X X X X X X

2 ore e 10 minuti da Agrigento.

> E %% E ¢ vs I]}v PE (] 00| e¢] ]JO]S8 Suss o & P]}v
Comiso e descritta dalle isocrone con intervalli temporali di 30 minutétraldzioni

O/D percorse con la modalita stradale (Figd@ Tempi di accessibilita verso

ComisoFigurd0).

| tempi di accessibilita verso Comiso evidenziano maggiore accessibilita daiicomun
limitrofi appartenenti alle ex province di Ragusa, Siracusa, Cataniani€sdtita e
Agrigento, e maggiori tempi di percorrenza dai territori lungo la costarsionale.

> e¢] ]J0]8 ( EE}A] E] oo} e« o} E}%}ESH o U 383p ou vs
potrebbe vedere la sua implementazione con orizzonte temporale medigoelun

d vps] Jv }ve] & I]}v Po] ]Jvd EA v3] %o@EuA]E¥p @[] IE } ] W
20232027 sottoscritto tra Regione Sicilianae RFlpo[ u ]§} oo (1v]i1}v oo}

« v E]} & PJu ~}o0S&e ampreda iair@alizzazione di un nuovo
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collegamento ferroviario tra Ragusa e Vizzini che tra le alternative di atacci
potrebbe prevederne unapes vS % E o[ E&}% }ES} ] }tu]e}X

Figura40. Tempi di accessibilita verso Comiso

9.3.6 Il piano di sviluppo
/o }Yupv ] }u]e}U ]Jv 83§ . 00} *AJop% %} AA]¢E)E@]v o EP}
v ]S ] }S E of E}%}ES} ] pv "h((]E D @& ](Y o u] %E
chiusura con le parti interessate. Gli studi effettuati sul terid e le analisi condotte

oo[]vd Ev} o0o0[ PP]J}EV u Vv3} 0 %E » v3i WhBIP §&]11 v} o} <A
Ad Eul]v o EP}_ A (E -Strategica]t@n pigoisa.

In un contesto cosi dinamico, come quello comisano, una strategiaedi Vasta

v oo[ u ]88} ] SE *%}ES] 00 O0}P]*38] }VIVEEY|HIP 360 A o}E]Il
AA]l 8} oo[ uu]v]*3@E I]}v }upv o -« ppmtpZijtadino®hd, oo[ E

% E %}+]1]}v & EE]S}E] o Alopu] ] SE @] 1E%]}BGES0X Vv 0o 3 (

In funzione delle sue specifiche, ed in piena coerenza catigigedo aggiornamento

del Piano Integrato delle Infrastrutture e della Mobilita, un appnafimento

strategico di Area Vasta si ritiene utile a completare i tasselli necessari dzale [in

corso di finalizzazione da parte del territorio. L'interpretaziore trritorio per

"Area vasta" risiede nel concetto di "rete di relazioni”, un approccsbutiio e ricerca

della programmazione e pianificazione che supera gli ambiti amminigtcamunali

come, nel caso di Comiso, spesso troppo ristretti geograficamente, economicamente

e finanziariamente. Per cui, ragionare in termini di Area Vasta, aiuta azval@
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ulteriormente il progetto di hub merceologico dell'apt di Comiso nel estat
regionale, nazionale ed internazionale.

In tal senso e utile ricordare come la trasformazione dello scalo aeroportiiale d

Comiso in aeroporto civile ha comportato il raggiungimento dei liveltradfico ~ =[ &%} &
stimati nel breve periodo. Il Masterplan del 2009, ad esempio, ipotizzavafiitdr g%rgiljgtg?
annuale di passeggeri compreso tra 300.000 e 500.000 unita. Dai dati statistielli di traffico

storicit'® si evince come tali livelli siano stati ampiamente raggiunti negli an&?fnﬁ?ge”
AS vS§] oo[ u EP vl % v u] X }%} pv E(p (oS} Jv o]v }v o
riscontrate anche a livello nazionale, i traffici hanno registrat@ragressivo ritorno
ai livelli pre-pandemia, segnando un numero di passeggeri trasportati al 2D2he
raddoppiato rispetto a quanto rilevato nel 2020.

Tabella40. Andamento del traffico passeggeri Aeroporto di Comiso

500.000 459.865

450.000 437180 434,487

372.963

400.000 352 095

350.000

300.000

250.000 199.420
200.000

150.000

100.000

50.000 91.161

0
2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021

Fonte: ASSAEROPORTI

>[ pu v8} 0 SE ((] } % < PP E] 5 5} o[ o u v3$} ] *AJou%e %o} %o
oo & o]ll 1]}v 00[ E}%}ES}IX /o VUIA} G}%JIBEovE} 00} o

che ricordiamo dal 2022 in gestione a SAC donE } % }ES} ] Sv] Uv ee¢]§ ]

interventi settoriali che prevedono anche la creazione di un sistemailomiser la

movimentazione delle merci tramite cargo aereo.

Il raggiungimento di tale obiettivo riacquista oggi particolare rilevanza atsegel

EJo « J}U % ES5 ] E U o vu}A} "W] v} EpidwWo% @®o] E}%}
of] E}%}ES} ] 8 v] ~<p]lvd} Jv /8 0] % E vVpup@E} ] % ¢ PP E]
AT o D ]38 & @Gperto alla concorrenza con lo scalo di Istanbul per

118 ASSAEROPORTI
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intercettare i viaggiatori in arrivo da Cina, Corea, Giapponeia,lode al momento

effettuano scalo in Turchia. Un nuovo posizionamento dello scalo ch@ngann

guesto modo il percorso di crescita, come richiamato nel PIIM 2017 iredealin

futuro di gran ¢ A] 0 U %o %o } E * ]S ] % E o[]Jv(E *SEUSSUCE E} %
o[]vS B} § EE]S}E]} o00 "] ]o] }E] v3i]o}U]*}X% E ¢} <u]Jv ] o} -

In questo contesto si colloca anche il momento di espansione del settostidoged

]v % &S] }amito delacargo aereo. Tale settore, pur comportando una ridotta

movimentazione in termini di volume, ricopre grande rilevanza in termimaltire

economico, basti pensare che le esportazioni extra-europee a livello nazitaraie

rappresentato nel 2020 il 2% dei volumi, ma il 25% del valore economico dei beni

esportati’®® o (Jv ] A ou3 E o[Vv uvs3} o EP}u E]]v puv u ]38} 8
v o}P} «<p oo} oo E}%}ES} ] }ule}U 4] & %)¥EA]vioo] + Puls}

guantita di merce trasportata nello scalo aeroportuale di Catania @Hb 2l 2021.

Tabelladl. Tonnellate di merce trasportata Aeroporto di Catania

8.000 7.603

6.691

7.000
6.220 6.379 6.419

6.000 5.749

5 000 4.919
4.000
3.000
2.000

1.000

2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021

Fonte: ASSAEROPORTI

lo PE (1} Al vi] o[ v u v8} %}]8]A} FZSe& (€]} IV ;d o3 ) %o} ] ?

rallentamento nel biennio 20194 71U Jv % ES JAus} oo[ u EPSWIPPO% v U]
E } %

Juu ] S uvsS }u% ve 8§} o00[}55]u} E]*p0oS SYyVRVw Pur]gﬁb[itgcgr}gj‘lﬁu

sono state superate le 7.500 tonnellate di merce trasportata.

Lo scalo aeroportuale di ComisojPo] v } v Z 0[}%0 % }ESuV]S 0 VU}A} M

D ]85 EGE % }SE Jve E]E&e+] o0o0[]vS EV} ] <h *Shurfo VIE u }uu E

contesto dinamico dove latrategia di Area Vast®d) v oo[ u ]S} ] SE *%}ES] 00

119 Eyrostat, 2020.

185



Piano Integrato delle Infrastrutture e della Mobilita

Aggiornament@022

logistica, contribuisce certamente alla valorizzazione del progetto avviato
oo[ uu]v]*8&E I]}v Jupv o epo d GEu]Jv o EP}X

>[ E}%}ES} 183 JviU Z % E %}e]l]}v SEE@EHZVE] o Alou
Iv JA] p 8} Yu pv M 18C JE%IES_U Jv [&Iglv Jvothe] st +% ](
coerenza con il Piano Integrato delle Infrastrutture e dellslobilita, dovra

v ¢ (E] uvs ¢ E }oo} S} o00[]vS v} ] pves™SulU} SE s P] }
ulteriore tassello dello scalo aeroportuale nei confronti del territior.

Le indagini del Masterplan del 2008 individuano il trasporto aereo carfgmgo
raggio quale opportunita di sviluppo dell'aeroporto in quanto pereetbbe una
notevole riduzione dei tempi di consegna della merce, garantendo una maggiore
gualita del servizio di trasporto. Il trasporto via cargo risulterebbe agjiab per il
trasporto di prodotti di elevato valore e qualita, rappresentati nel contestale dai
prodotti di eccellenza italiana agroalimentari, caratterizzati da una fortectieedelle
esportazioni nei mercati esteri (ISMES)

hv[pod E]}E }% %} ESUV]SE ] *AJop% %} o00[ P} ES} E %o %o E
] s]$S}E] U p] S} vo }upv ] s]SS}E] Comisdaapooh]i E}%}IES} ]
Z]o}u SE] o u & S} }ES}(EMSS] }o} ]| s]SIHNB}HIHESMSE S Jv (U

di Vittoria, ed il conseguente incremento dei flussi di trasponterci nella Provincia
] Z Pue @E %% E « v3 E pV[} %o %o} E S popp#o ibbde@inodi *cA]Jou% %} 00

trasporto aviocamionato, ovvero della merce trasportata sia su strada lungo tratte

brevi sia attraverso la modalita aerea.

120 Istituto di Servizi per il Mercato Agricolo Alimentare.
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10 LA PIANIFICAZIONE DELLE INFRASTRUTTURE VOLTE A
PROMUOVERE | CARBURANTI ALTERNATIVI

10.1 Le strategie nazionali in tema di mobilita sostenibile e ghdirizzi MO Creno:

programmatici regionali N Iu% E voo(
i . Lo . ) misure rilevanti
La sostenibilitd ambientale rappresenta un obiettivo strategico per lappal del  perla

Paese ad ogni livello programmatico. ssgf'caz'one

Gli indirizzi comunitariu ~ A] vi] v Pdendao®NU 2030la necessita di un i?;lrtaesg“““re
programma di azione, che coinvolga tutti i Paesi Membri, finalizzato @bmuovere i
raggiungimento di uno sviluppo sostenibile, oltre che in termini econoensciciali, ;ﬁgﬁ:ﬁi?i:in
anche ecologici, prevedendo politiche e strategie dedicate per contrastar€i ks coni

cambiamenti climatici. pertinenti quadri
strategici

LaStrategia Nazionale di Sviluppo SosteniBgSNSvS) grazie alla definizione diun’ '1}v ol
fuadro di riferimento nazionale per i processi di pianifica&zignogrammazione e

valutazione di tipo ambientale e territoriale per dare attuaroagli obiettivi di

cAJOpu% %} *}*3 v] ]o oragprfesenta [bi sirumento nazionale per lo

sviluppo di un nuovo modello economico circolare incentrato sulla sdstidnj

guale valore aggiunto e condiviso, necessario per il futuro sviluppo del Paese.

Il documento programmatico, articolato in cinque aree di interventoiniea con le
AAW . oo[ P v Tiil % E 0} *AJop%e %} *}3 VP]E WSIE vi]
una gestione sostenibile delle risorse naturali, e delinea uno specificotiobiet

(@)
<

finalizzato aminimizzare le emissioni e abbattere le concentrazioni incaiiri in
atmosfera(Obiettivo Strategico Nazionale 11.6, aera Pianeta), coerentemente con il
S &P § oo[ P v KtEdrarei lé imisure di cambiamento climatico nelle
politiche, strategie e pianificazione nazionalX

hv[posd E]J}E } ] 83]A} v I]}v o o E I1]}v GE W Zul}A} u} oo}
garantisca il pieno sviluppo del Paese, in termini di un piu efificie consapevole

utilizzo delle riso» V. Suss] ] W ] D u EJU SE u] v Z of[/S o] S vv
%}0]8] Z ] E }v]il 1]}v % & E PPJuvPoE ¢@E } 86]A} o]v §
W &]P] ] }vS v]Ju v8} o0o0o[ pu v8} 00 S u% & SuE X

La Strategia Nazionale individua come specifich ébs ] Admerjto della mobilita
sostenibile di persone e mer¢Dbiettivo Strategico V.2, Area Prosperita) sempre in

121 Approvata con Delibera 108/2017 dal Comitato interministeriale per la programmazionereican
e lo sviluppo sostenibile
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o]v Jv] 8 EP § o00o[ P v KEhU & o §]AiEo00} 1A aul%Peo} ] JV(E
trasporto sostenibili.

Coerentemente con le politiche comunitarie e nazionali, il documento, siategia
programmatico Strategia Regionale per lo Sviluppo Sostenibiladividua quale ze_?iona'e per lo
viluppo

obiettivo specifico regionale> [ AN I>1d U /> dZ "WKZdK, per> DK, />Lld
garantire un migliore livello di efficienza, qualita e sostemdbdiegli spostamenti di  fne di
aumentare

%o E e}V u ] voo[]Jvs &} § EE]S}E]} & P]}v o X qualita,

Tra gli obiettivi specifici individuati in tema di accessibiliteasporto, il tema della golsctleer?iéﬁitz

sostenibilita ambientale e riduzione delle emissioni assume particolare tarpa,  degl _

v % ES] }Jo & U v oo[)VJ 3BA A BEdene(l omanda di veicolie "

ull] 1] 83E *%}ES} A ulee]}v] I B} oJu vs SJo%&H] EJ Jou v }
a idrogeno o biocarburanti realizzando una adeguata rete digzoni di ricarica

elettrica e di rifornimento_ X

>[]v v3]A} oo[ue} ] A ] }o] ulee]}v] 1T E}U PE 1] 00 %
sperimentazione di trasporti pubblici a basse emissioni, attraverso

o[ uu} &v u vs} o al infegtéienti in mezzi elettrici o ad idrogeno a

favore della mobilita urbana, rappresenta una priorita della programomez2021-

116 ] ]vs A v3] A O6hE[ 1@)0pKW T A E X

>[lv JE]Il} & P]}v o EJ]*pod ]v o]v }E&Pobl} ofLIViS] &IV v o
ACCESSIBILITA, TRASPORTO E MOBILTAE évs Qbietijo 9 o0o[ P v

KEh 1iii % & o0} "“A]Jop% %} "}*3 v] Jo U <pne e”/v pe3E] U ]v
JV(E *3E WHSEEO0]} *AJop% %} ] HV[]V(E *SEPUSSUE E +]o] vs
oo[]vVv}A I]}v ] pv[]v pe3E] o]il 1]}v. «<p U E *%}ve Jo o}

dJbiettivo 11 Cittd e comunita sostenibili finalizzato a rendere le citta inclusive,
sicure, durature e sostenibili, grazie anche allo sviluppo di sistetnaisgiorto sicuri,
*}eS v] ]o] }vA ObietidJ13 Laith contro il cambiamento climaticg.
per la promozione e integrazione nelle politiche e strategie naziatialzioni
finalizzate a contrastare i cambiamenti climatici.

10.2 Gli interventi di piano a sostegno di una mobilita a basso impaétmbientde

. S : o Il PIIM
Coerentemente con gli indirizzi comunitari e nazionali, il Pianegtato delle i iqua ira |
Infrastrutture e della Mobilita tra gli obiettivi specifici individijesulla base degli suoi obietivi la
. . . . N « « . promoziane . N
studi del territorio, include la%c. E}u}l]}v oo u} Jo]s e}eSovdi Jo . oLKSlo]ll
mezzi a minor impatto emissivo sostenibile
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Oltre alla valorizzazione e al potenziamento del trasporto pubblictraerso
specifici interventi finalizzati allo shift modale verso la moddiaoviaria, che
E %% E  v3 upv[ o8 Ev $]A «hspond stradal@&jrivaio SiERiano $
A o}E]IT ] +]+8 u] Jvv}iA S]A] ] u} Jo}$ Vullv o] A] & E o[%63 (B 1
condivisi, qualcar poolingesharing ] u Il] % &J]A S]U o[us]o]ll} J u ll] oS EV
guali elettrici e a ridotte emissioni. Tra le azioni finalizzdtevarire e promuovere la
u} Jols «}+8 v] Jo A] 0 %o E}u}l]}v wd Y& oJubp §§}u 11]
emissivo, a loro volta articolate in tre linee di intervento, di seguito ripertiardine
di priorita:
1. creazionee rafforzamento di un sistema di governancgolto a promuovere,
attraverso una continua interazione tra domanda e offerta, il mercato dei
mezzi elettrici, e il loro conseguente utilizzo;

2. infrastrutturazione elettrica del territorioW P E 1] o[Jves oo []}v =
territorio regionale di punti fissi di ricarica, quali colonninetiiche;

3. erogazione di sostegni finanziaw o (Jv ] Jv Vv3]A & o <pn]e3} %0 E S
privati di mezzi elettrici.

Nel PIIM sono stati pianificati interventi infrastrutturali a sostegihana mobilita a e st d
ridotto impatto emissivo, ovverda realizzazione di una rete di colonnine per la jicarica
ricarica dei veicoli elettrigiin particolare a partire da uprimo intervento per circa ~ €/€tiriche
240 mila Euré??in alcuni comuni delle province di Catania e Messirgeguito Ferrerﬁlsrtsjsm
00[]*3 oo I]}v ] }o}vv]v o &3 @&eradnimpdstp Sémplessi@ P5|ggno

di circa6 Milioni di Euro

La Regione Siciliana, punta quindi ad individuare un pestograduale di sviluppo

di una rete capillare di infrastrutture di ricarica di veicoliegtrici, a partire dalla
situazione presente sul territorio regionale nel 2018, con la presenz&9di
infrastrutture di ricaricg alla realizzazio 0 %o (E JGuatanda) Messina ed Aree

D SE]}% }otBe prevedd ]v]I] ou inplemertazione ed installazione di

24 infrastrutture per la ricaricanei comunidi Catania (n. 6), Misterbianco (n., 2)
Belpasso (n 1), Aci Castello (n. 1), Giarre (n. 1) ed Acireale (n. 2) in Provinciaid Cata

e Messina (n. 5), Taormina (n. 2), Giardini Naxos (n. 1), MilazzoUn™)vS[ P § ]
Militello (n. 1) e Santa Teresa di Riva (n. 1) in Provincia di Messina.

2ZWEIP §8} ~ § v] U D ee]v E D SE}%}o]&E Vo (v Alp uEv Sdpo o& WE] FBo
con Decreto del Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti del 07/11/2014.
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Figura4l. Distribuzione delle infrastrutture di ricarica dei veicoli elettrici

Fonte: Linee guida per il piano della mobilita elettrica della Regicilm&a

Z]*% 33} <p v8} ]Jv]i] ou v % E A]-3} MesSihaled K& }P $5} A § v]
D S &} %o }oi] Dipartimento regionale delle Infrastrutture, della Mobilita e dei

Trasportt??, ha finanziato il Progetto Definitivo dei lavori per un importo ctesgivo

di 195 mila EuroE o §]A }forrotora, installazione e manutenzione di n. 17

centraline di ricarica per veicoli elettrici di tipo quick erge , la cui previsione di

ultimazione degli stessi € programmata entro il 31 dicembre 2022. Pantgu

concerne la messa a sistema della seconda fase di realizzazione deflegretale

delle centraline di ricarica sono stati assegnati alle Régforiontributi statali per la

realizzazione di reti di ricarica per veicoli elettrici.

In particolare, il Ministero delle Infrastrutture e dei Traspori imdividuato per la
Regione Siciliana, il Progetto PNré] Jo] ~u €S & @RB]WAR _oo[]ves o0 I]}v
di 320 colonnine di ricarica per veicoli alimentati ad energia eletprézaun importo

123 Decreto del Dirigente Generale n. 3980 del 21/12/2018. Nel 2019 é statéasiijm Convenzione tra
la Regione Siciliana e la Societa aggiudicataria e nel mese di dicg®ireanno avuto inizio i lavori di
installazione delle colonnine di ricarica

124D.M. 503/2015 del M.I.T.
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complessivo di 6,2 milioni di EUrS, i cui lavori di installazione saranno avviati
presumibilmente entro il 2022 ed ultimati entro il 202%

10.3 Linee guida per il piano della mobilita elettrica della gtene Siciliana

La Regione Siciliana, coerentemente con gli indirizzi europei e nazionali inenckter

u} Jo]8 <} v]]JoU Z Jv]Al p 8t vo } puvs} %o%}EELCgRé,aneé] } ~>1

]Jo W] v} oo D} ]o,]adottaio #§ AHJglio 2019, gli indirizzi regionali perSiciliana ha

L L L . . <adottato |
o[Ju%eco u vS I]}v ] pv & § ((] ] vSsS (Ia]}eie(tﬁ&arsﬂfuss@neegugaﬂi]
Le Linee guida delineano i requisiti tecnici della rete di ricagigimnale, in linea con Eer | Piano

ella Mobilita

la direttiva DAFI e il Decreto Legislativo 257f16a partire dal tipo di ricarica, di Elettrica
connessione del veicolo alla rete e dei modi di ricarica del veicolo stessaeridi
localizzazione delle infrastrutture di ricarica (che devono essere adeguati alle
infrastrutture residenziali e accessibili al pubblico presenti suitteio, prevedendo

almeno la ricarica simultanea di due veicoli per infrastruttura), fino alle ntaddili

accesso alle infrastrutture e il sistema di pagamento.

Le linee guida riportano le iniziative della Regione Siciliana atte rmayanere la
sostenibilita ambientale in linea con il PIIM o > PP 0 IDisposiztoni
% E}PE uu §] Z JEE $8]A % E of vv} 1ii6X 2Z PP ] 8
oo[ ES] }Appai€cchiature per la ricarica di mezzi elettrici % E A 0
promozione regionale di tali infrastrutture, imponendo alle nuove d#ivi

Jviul] Z Ju JUPEV] «SEPUSSUE ] A v ]S U %PRXE Z PP]
di installazione in spazi dedicati di infrastrutture per ricaricaetiure elettriche.

In seqguito alla Delibera 185 della Giunta Regionale del 17/05/2016ala gssegna
fondi per 3,1 Milioni di Euro per infrastrutture di ricarica elettrigcgene assegnato

HV % EIP 35} o0 A o}E ] ]JE 06Ul D]o]}V] VA EheEEUSSOEHVS 00 |
dir] €] epoo[]vsd E} 8 EE]S}E]} E P]}VZoP]3y @] {pM ¥V BEIA VPV

da privato e da decreto MIT).

La Regione Siciliana ha inoltre previsto ingenti investinyaartil rinnovo del parco
mezzi destinato al TPL su gomma pari a circa 258 milioni di Eurquebii,

251 pulW | iXeoiXiiouiil Ao E +pu] &}v ] &~ Delibéra-d%Gisntd Regl&E o 2] ]o]
185/2016), ] T X00AXiTOoUII A o &E nteMifisterialg RD 503/2015 ed iXAdAXiioUII

valere su cofinanziamento Enel EX-M

126 || 7 dicembre 2021 & stata sottoscritta la Convenzione che disciplinpporta tra la ditta

aggiudicataria e la Regione Siciliana ed il 5 maggio 2022 & stato em&mstreto Dirigenziale n.

ftoil~ii ] W @&tte delfa medesima Convenzione

127 D, Lgs. 257/2016, in attuazione della direttiva DAFI, stabilisce, media@eadro Strategico

Nazionale, i requisiti minimi per la realizzazione di infrastrutheei combustibili alternativi, attraverso.
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relativamente al trasporto urbano, 52 Milioni di EuroE]A v} oo[ufhdi]ll} ]

PO FESR 2014020 e sono stati impiegatbo € o[ <p]*3} ] vu}A] ps8} pe &E] 138}
impatto ambientale, mentr ii7 uJo]}v] @E]JA v} 00 E]e}E+s % E A]*S o00[]v
W] v} "8E 8§ P] } E 1]}v o oo D} ]o]s eqiv S DoffUcpu]esS}t ] us
elettrici o a idrogenao.

In ambito extraurbano e suburbano sono stati invece stanziati cir¢arbioni di

Euro a valere sul Piano Nazionale Complementare al PNRR destinati en part

oo[ <up]*S} ] HuS} pe o SSE] U usvlil}y JAEMV Jv % ES
oo[ oJu v§ I]}v Pev s SuE o Po] usS} pe P $]X]} u PP]}&u vs

Sono iNOBE % E A]+3] ToUR u]o]lv] ] HE} %%HTo(E piss} ] u 11]
classe di emissione, o ad emissioni zero, destinati al TPL locale e regioniaiesa va
sul Fondo Investimenti 2018 e 2019

/Iv(]Jv U v oo[ u $8lio permlp redazione del Piano Energetico Regipnale

condotto per il W] v} [ 1]}v % & o ]J((pe]}v oo d v}o}P] ] hs]o]ll
delle Energie Rinnovabili nelle Isole Minori della Regione Sicilj@nstata prevista

VI 11}V % J(] % E o[Ju%té& a} &3 |Dplivdetliici di nuova

Pv EIJ}JV % E ] SE *%}ES] (Wwom]l1]3}o0 EVMEE o[Ju% $3}
ul]vsdo Jv 3§ Eulv] ] ulee]}v] ] SE *%}ES]FE}I]] oo[]v E u
tecnologie ad idrogeno ed elettriche ed, in linea con tale aziaBgegione Siciliana

Z 3 vIi] 8} 0 ulollvl] 1 MHE} % E o[ <p]e8}e8§]v B} pe o $SE]
specificatamente alle Isole Minéf.

In aggiunta a tali scenari di evoluzione, si prevede uno scenario di ickaimsehto
della rete finalizzato a raggiungere il target individuato nel PNire, ouvelr®iano
Nazionale infrastrutturale per la ricarica dei veicoli alimentati ad en&lgisrica’C,

in particolare, in tema di ricarica di tipo Fast, da localizzarsi ini gtnategici della
rete regionale.

10.4 Un focus sulle infrastrutture portuali e gli indirizzi stratég in materia di
mobilita sostenibile

La sostenibilita ambientale € un tema strategico anche per lo sviluppmnbito
portuale. llPiano Strategico Nazionale della Portualita e della LogistiP&SNPL),

128 D .M. 223/2020

1290W E] 0 019 o00[Ju%e}ES} }ju%o0 <+]A} ] & ulof}viililedueduma o]
Legge n. 232/2016 Fondo Sviluppo e Coesione 2014-2020 di cui il 40% resta da destinare.

130 egge 7 agosto 2012, n. 134
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approvato nel 2015, delinea una strategia per rilanciare il settoreuadgte logistico,
finalizzato a migliorarne la competitivita e la conseguente crescita déictraf
% E}UP}A E o[]vs Eu} o] Jv u ]88} u E ] E3a}EP v]Il E o
Sostenibilita rappresenta uno dei dieci obiettivi individuati &ano in cui si
oJv v} u]uE % E aHickmymerRo @ergefico e la sostenibilita
ambientale dei portiX /v % E3] }Jo E U % E A 11}v] A}os JvVEE} pnEAa
redazione di Piani Energetici e Ambientali da parte della Autorigstiema Portuale
competenti, finalizzati adncrementare la dotazione infrastrutturale dei porti in
§ Gu]v] v EP 8] ]JU Jv Vv3]A v } o[u8]o]ll}% E}Uuudd v Joo[ v EP]
o [ i« ¥onii rinnovabili ~<p o] o[ o $8&E](] 1]}v 00 VZ]v * v o E]*% 55}
normativi e delle esigenze del mercato, ed a realizzare interventi per la
riqualificazione delle infrastrutture e per il recupero e salvaguardidahdali.

L[ 1]}v OXDIX¥UE % E o[ ((] ] v8 u vd} v EP 3]} o] >-[}5§§:a/£%mleo]é
dei porti_del PSNPL programma risorse dedicate alla realizzazione di interventi pefla banchine
sostenibilita dei porti italiani, tra c@00 Milioni di Euro stanziati nel Piano Nazionale E‘egj‘;gigiﬁf
Complementareper interventi di elettrificazione delle banchine ambientale dei

N porti
E inoltre tema di attualita il fenomeno dtold ironing nei porti finalizzato

oo[ oJu]v I]}v siand atmadferiche ed acustiche in porto, in linea con le
indicazione della direttiva DAf 2014/14, che prevede come obiettivo la
realizzazione di una rete di fornitura di elettricita lungacteste entro il 2025, con
priorita per il porti della rete europea TEN-T, tra cui Messinaerial

La rilevanza ambientale di tale fenomeno ha visto la necessita di sviduppauovo

documento programmatico e di pianificazione strategica, ora in fase di
predisposizione, ovveroRiano Nazionale dadold ironing qu *S[posS]Ju}lU Jv o]v v

Po] } ] 85]A] o W] v} EI]}vo /v PE 8} V3@ o[]v EP] ]o
decarbonizzazione interessa Mutorita di Sistema Portuali e le Regioni con

competenza su alcuni portitra cui la Regione Sicilia, e individua 34 porti da

elettrificare, di cui 12 considerati prioritari in quanto rilevaatifini crocieristici, tra

cui rientra Palermo. In linea con gli indirizzi nazionlah]IM prevede uno specifico

intervento nel porto di Siracusa finalizzatooo[ o $3@E](] 1]}v 00 v Z]v
crociera
1B JE §$35]A &/ spoo E o]l 1]}v ] UV[IV(E c3EMSEIAE % E ] }u pe3] ]Jo]
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vs} UJ*u@E <«<p o] o[ o 88CE](] I]}v 00 w Zd\g[l]Ju%o}) E,vS u

direttiva DAFI, il PSNPL prevederksazione di una rete di distribuzione e stoccaggig!! stazioni di GNL
di Gas Naturale Liquefatto utilizzato come fonte alternativa di propulsione;ﬁg_igc;edi
marittima al fine di ridurre le emissioni atmosferiche e il conseguentgtto delle propulsione
(0}SS epoo[ u ] vsS v o Eariei sasbientaloimpo$ie]da organismima”mma
internazionali, europei e azioni in tema di sostenibilita ambientabnsiderata come

MV[Ju% }ES vS }%o%}ESHV]S ] & < |8 0 * SS}E %}ESH 0 X

In tal senso peRegione Siciliaa sono da ritenersi strategiche le misure adottate
dal Piano Nazionaley§ P (E S }Efergi& eal [Climan relazione:

x aoo[ u v I]}v ] VvIEuUu ] (] ol]ll 1]1}v % @op]XE 1d]11 1]}v
]*SE] us}&] ] 'E> oo[]vs Ev} ] %}ES]V
x definizione di idonee tariffe portuali per ag¢e E o[ 3 umithi havdli
alimentate a GNL;
x concordare con UE forme di finanziamento finalizzate alla costruziahepdisiti
e di mezzi a GNL in coerenza con le politiche UE;
X misure di incentivo per la cantieristica navale a GNL,;
X rimuovere le barriere, anche autorizzative, all'installazione di infrastratper
I'erogazione del GNL sulla rete viaria e all'interno dei porti;
x facilitare la fase di approvvigionamento promuovendo la realizzazipdepbsiti
}e8] (E] “+u 00 * o0 _ Xohk¥ dEalbdefEsiti @ Jiinportante, da un lato

]

]o *u %0 %} ES} 00 uS}E]S ] ]S U %}EBU PE oo[ oSCE} P

autorizzative con tempi certi;

X promuovere la realizzazione di impianti di micro liquefazionenegsi alla rete
gas.

>[ oo mfradtrutture al DEF 2022, come riportato nel capitolo 5 relativo al ENIEC

% E A HV[]%}8 ] ] % EIP 35 1]}v ] JVEESSIEuDSuEv U 'E> v 00

ancora in fag di valutazione.

Sempre sullo stesso tema il Quadro Strategico Nazionale, di cui all'allegato Ibl, p
sviluppo del mercato dei combustibili alternativi nel settore dei traspertla
realizzazione della relativa infrastruttura, prevede la valutazione dekzssita di
installare punti di rifornimento di GNL nei porti anche all'esterstiadrete centrale
della TEN-*F2,

Iv 18 0] *}v} P] 3 8] % @E * v3 5] % E}P 38jo%] & |&} M dd}v ]
Scale GNL in corrispondenza di porti di ridotta dimensione quali Oristawe, &l

132 Art. 3, D.Lgs 16 dicembre 2016, n. 257.
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prevista la creazione di un deposito da 10.06)@Brindisi, dove la capienza prevista
e di 17.000 m

W E S0 ¢ }%} v oo[ u ]S} o W] v} E I]}v o tu%d u vs E o WI
stanziati 220 milioni di Euro}v o[} ] $8]A} ] pu vd E o ]*%}v] ]O]S
combustibili marini alternativi in Italia attraverso:

X la realizzazione di impianti di liquefazione allacciati alla ggte nazionale,
ciascuno con una capacita di almeno 50.000 tonnellate, con particolare focus
al sud ed al centro sud ltalia;

X la costruzione di navi di piccole dimensioni adatte ad attivitiutikeraggio.
I GNL sara fornito a tali navi attraverso I'adeguamento infrastrutturale dei
terminali di rigassificazione per la ricarica di navi di piccole diroeisi

X o[Ju%eo u v3 I]}v ] v e E] Puuvs] ] E]JP «¢](] S}E] v
ambito portuale per il rifornimento marino (operazioni di ricarica benirke)
e terrestre (costruzioni di punti di rifornimento e/o caricamento GNL) e
relative infrastrutture accessorie.

La possibilita di creare un deposito costiero di GNL in un portonaigisiciliano
(come puo essere ad esempio in corrispondenza degli scali di Pozzallo, Mavsala e/
Mazzara del Vallo) andra avvalorata da specifici studi di fétili€cnica, economica

ed ambientale) che dovranno tenere conto:

x delle superfici disponibili,

X oo[ Avsu o o} o]ll I]}v 0 %}e]3}U Vv ]Adu E ]Jv }$S u!
distanze di sicurezza obbligatorie da altre attivita,

x della presenz } & 1]}v ] uto] Jv P& } ] P & vS]E of SSCE }
metaniere per lo scarico del GNL a deposito e l'attracco di navi metaniere
(bettoline) per il carico di GNL dal deposito,

x della distribuzione del prodotto al mercato attraverso operazioni di
caricamento su autocisterne.

Il Piano Strategico Nazionale della Portualita e della Logistica maeénfine azioni

% E u]v]u]ll E o[]Ju% 33} u ] vs o ] *]°314]@l}[PSpP 0] PE I] o

delle risorse e il riutilizzo virtuoso delle stess o[]*&]8ul]}v ] (}v ] v 1]1}v o] ] 3]
o[JvE@E} plil}v ] ]v VS]A] % &E Jo E]JvP&E} voo ((G}B¥S]X pv[}3s]
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10.5 La mobilita ciclabile

E oo[ u ]S§} oo u} ]Jo]S ¢}¢S v] ]Jo pv Ep}o} (}o u vsS o E&] }
u} Jo]8 ] o Jo X >[u8]o]ll} o0 JEe%IEZ o *8]VIE}] B E A]
spostamenti casat lavoro o casat scuola comporta una rilevante riduzione delléazlg‘?n”;%iii?;e
emissioni inquinanti. Nelle tratte di maggiore percorrenza la mobilittalsile € i .pic e 1a
]JvioSE ]vsS PE § oo[ u ]38} ( EE}IA] E]IS@ %) T &% P E v3

. . . greenways sul
biciclette a bordo dei treni. territorio siciliano

Questa tipologia di mobilita, oltre a non produrre emissioni inquindraiun basso
impatto sul territorio in quanto lo sviluppo della rete cidlab poggia
prevalentemente sul recupero di viabilita minore esistente o potenziale: vengono
infatti ricavate ciclovie dalla manutenzione idraulica di argini dnifiuda linee
ferroviarie dismesse o da strade vicinali e interpoderali.

Infine, la mobilita ciclabile ricopre un ruolo importante anche nmb#o turistico, il
viaggiatore rispettoso della natura lo predilige quale mezzo di traspaktoréndo
un turismo piu lento che valorizza le piccole realta locali.

In linea con questi orientamenti, il Piano Integrato delle Infrastmétte della Mobilita

Z % E AJr3}ssdafad. E}uli]}v 00 u} ]Jo]d <}e3 v] ]o o[pus]o]ll}
mezzi a minor impatto emissivdn particolare, ipotenziamento della rete ciclabile

in Regione Siciliana declinato nel Piano in tre diverse e complementari linee di

sviluppo:

X completamento e sistematizzazione della rete esistente, valorizzando le piste
gia presenti in ambito suburbano o extraurbano e raccordando le diverse ret
tra loro;

X valorizzazione delle reti specificatamente dedicate a siti di pregioralidtico
e turistico anche in ambito extraurbano, in grado di costituire intenetgeli
attrattori di mobilita turistica e occasionale;

X promozione dei percorsi ciclo-pedonali utilizzando i sedimi delieel
ferroviarie dismesse (o di cui e prevista la dismissione per varianti di tracciato
e potenziamenti), valorizzando quindi un esteso patrimonio che, ihaSic
interessa siti di pregio culturale e paesaggistico.
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Le linee di sviluppo previste dal PIIM per la mobilita ciclabile aisoltoerenti con il
Piano della mobilita non motorizzata in Sicili® il quale fornisce le indicazioni per
larealizzazione di una rete regionale di mobilita alternativatdasporto a basso o
nullo impatto ambientale utilizzando prioritariamente linee ferroviarie dismesse e
altra viabilita secondaria. Il Piano fornisce, a questo scopo, un focus sulieledtilic
parzialmente stanziate sul territorio siciliano, definite a livelloopeo e nazionale,

che le greenways previste dal Piano andranno a completare. In parécolar
L e Le reti ciclabili
x Eurovelq gruppo di itinerari ciclistici istituti nel 1997 che attraversano glevisie e da

continente europeo con il duplice scopo di favorire il transitoudisti e di ©OMP/etae:
- Middle Europe

valorizzare la via ciclabile come soluzione contro il traffico motorizzato route: capo

$SE A &+ Jo 8 EE]3}E]} ] Jo] v} DY of]3 MEERETY Wit &)

. Ciclovia del
Route: CapoNord D 0§ _ Sole
. . . . . . . - Ciclovia degli
x Rete delle Ciclovie Nazionali (RCN)Bicltalia progetto che racchiude 20 Ap cqnini
ciclovie a fini escursionistici e turistici lanciato nel 2000 dalefegione - Ciclovia della

. . . . . . L - Magna Grecia
Italiana Ambiente e Bicicletta (FIAB), interessa il territorio siciliaoo ¢

o[]8]v ® EdP}A] d3*che parte dal Brennero e termina a Palermo
o[]8]v & [EQ} A Po] %&dLCalle]dr Cadibona alle Madonie;

x |l Sistema Nazionale delle Ciclovie Turistiche SN¢ Tete ciclabile viaria di
preminente interesse turistico, impatta sul territorio siciliano corttla] 0} A]
oo D Pv '@ quglesisnoda per circa 1.000 chilometri da Lagonegro
(PZ) a Pachino (SR).

Al fine di realizzare le greenways previste dal Piano della mobilitarmodarizzata

o[ uu]v]eS8E 1]}v Z P]}v o Z % E A]+3} pviamvalerepulvd EA v} iXiX
PO FESR 2007/2013 con una dotazione finanziaria di circa 16,5 wiliBaro.

Vicissitudini amministrative e giudiziarie (ricorso al fARannullamento della

graduatoria, nomina di una nuova Commissione di valutazfnaon hanno dato

e Puld} o0o0[ %% E}A 1]}v oo VU}IA PE pS}E] v Z ]Jv }ve]
tempistica di realizzazione del programma di interventi, rendenidtaitio ancora

133 pubblicato in GURS n.28 del 1 luglio 2005.

B4y % ES }v ]A]l*} }v o[]8]lv & E]} MHE}A o} 6X

135|stituito ] » ve] 00 o PP vX7idé o fiifd.o[ &SX iU }uu 08I
136 Successivamente rinominata 3.3.2./4.(% & (0X866X06iAUIT | X

137 Sentenza 01811/2011.

18 DDG n. 2462-A5.01 del 30.08.2012.
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v e« E] o & olll I]}v Po] Jvs EA v3] [%ANBFAERE] v 00 =+ o0 I]}v
riguardava le seguenti sei linee ferroviarie dismesse:

linea ferroviaria dismessa Caltagiron®iazza Armerina Dittaino;
linea ferroviaria dismessa SiracusRagusat Vizzini Val d'Anapo;
linea ferroviaria dismessa NotbPachino (Vendicari).

linea ferroviaria dismessa PalermdCorleonet San Carlo;

linea ferroviaria dismessa Castelvetranh8an Carld Burgio;

X X X X X X

linea ferroviaria dismessa CastelvetrahBorto Empedocld Agrigento.

Di queste, ad oggi alcune sono state destinate alla realizzazione di ferrovie
turistiche*#® con Legge n. 128/2017 e pertanto non sono pit adibite alla creazione di
greenways. Si tratta in particolare delle linee ferroviarie Nofachino e Agrigento
Bassat Porto Empedocle, analizzate al paragrafa 4.5

Ferme restando tali riduzioni nella disponibilita di linee ferraeidismesse, resta di
particolare rilevanza per lo sviluppo del territorio siciliano la realianazdelle
greenways previste dal Piano del 2005, le quali costituiscono un sistepeacorsi
dedicati a una circolazione non motorizzata in grado di connettepemlazioni con

le risorse del territorio (naturali, agricole, paesaggistiche, storico-culturali). Gl
interventi dovranno prevedere la realizzazione di greenways appartenentinad
delle seguenti categorie:

1) Greenway extraurbana principaledotata di lunghezza minima di 15 km,
connette centri storici significativi, aree turistiche, importanti eurécreative
come grandi parchi attrezzati, parchi nazionali, bellezze naturali, e@. Un
greenway extraurbana principale deve avere dimensioni metdionghe e
}e8]1SpU]E pv ]8]v & E]} SUE]-S] }IE] & SJA}X >[ e} <p e
essere consentito a tutti i mezzi di trasporto noh motorizzati e
O[]JV(E *SEUSSUE A <« girezzat®gonZarae pér il ristoro
ed il pernotto, punti di informazione e di assistenza. La greenway deve,
inoltre, essere sufficientemente ampia da consentire alle differentildigie
di utenza, incluse le persone a mobilita ridotta, di muovdrsrimente senza
o uv }v(o]83}U v oo I}v Jv p] AAJovE@[{¢(B}E- I]}v I\
u}srE]Il 8§} }AE ee E }%%}ESUV U VS % E}IP 355 8} o[ 35¢(
a piu livelli;

19D D.Gn714do Ti1id E  vE » %% E}A 1]}v 00— AA]S] %OdE @& o 8]AN}wlUpo]e
con procedura valutativa a graduatoria, dei progetti relativi ai finanzrdgimgrevisti dalla linea di

Jvd EA v3} iXiXIXd o0 WXKX &X XAXZX 11io6lTiii_

140 Elenco aggiornato ferrovie storiche D.M. 30 marzo 2022.
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2) Greenway extraurbana secondariguesta greenway, di lunghezza minima
pari a 10 km, connette tra loro centri storici di minor rilievane turistiche e
parchi. Nonostante un flusso di traffico inferiore a quello da reenway
%o E]V 1% O ASE PE v U ]Jo ulAJu v8} oupvP} o[]v(E *3CE
comunque essere consentito a tutti i mezzi di trasporto non motorizkzat
attrezzature di pernotto e di ristoro per questo tipo di retemviebbero essere
posizionate in prossimita delle aree urbane mentre i punti di mé@ione e
] ¢¢]*3 vi opvP} Su3s} Jo % E }E «dficovpjookrees 1]}v }v ]Jo §C
consentita con attraversamenti a raso se opportunamente attrezzati;

3) Greenway extraurbana dedicatalotata di una lunghezza minima di 7 km, si
puo trattare di una greenway dedicata ad una specifica tipoldgiatenza
(pedoni, ciclisti, cavalli, ecc.) o di una greenway dedicata ad ueafisp
attivita (trekking, mountainbike, bird watching). Le attrezzature dovranno
essere differenziate a seconda del tipo di utenza individuata cosi come le
tipologie di intersezione con il traffico veicolare.

Al fine di realizzare un'interconnessione con le greenways recuperate |dzdle

ferroviarie dismesse, il Piano per la mobilitd non motorizzata prevede inattae

serie di interventi sulle infrastrutture stradali le quali contrifamno al

completau v§} 00 ] 0}A] o "}o U oo D Pv '"E& ] o0[]S]v G
progetto Eurovelo funzionali al sempre piu impellente imperativoadjinare i

cambiamenti climatici.

La modalita ciclistica puo giocare un ruolo fondamentale nel soddisfirebiettivo
PE I] oo & o]ll 1]}v ] puv (( 88]A} «a2d(5]8F o Jvoa[]\8 Ev}

SUE]*s] } SE& of uS}u} Jo o] ] ] os8sS U & vuw } o u} ]Jo]s
componente fondu v3 o 0 *]*3 u u} o <}*sv]]Jo % E of[/S o] U
caratteristiche di accessibilita sociale, efficienza trasportistica edameima. In tal

e ve}Jo W] VIEI]}VO ] Z]%E » ‘o] v1|s%b]}vuo[ﬁp;1e‘j;6| LRI ITIRITENY.

accennato anche nel Piano Generale della Mobilita Ciclistica 2022-20&@%sp di per la mobilita
redazione, prevede per la ciclabilith una misura spedift2C2t 8 Xi ~Z ((}E1 U“EY

u} Jo]3 ] 0]*8] _*U ep -inAdstimpnti leicukgisorse sono destinate al

50% nel Sud ltalia:

{ N] 0}A] Sp@EN PR E A o[ = Pv I]}v Z P]iv] WE}A]V
autonome di 400 milioni di Euro per gli anni dal 2021 al 2026ishese
europee e le eventuali ulteriori che venissero assegnate su fondi nazionali,
regionali, provinciali e comunali per la parte di progetti in esseee, d
programmare e rendicontare sul PNRR, sono destinate alla realizzazione
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entro il 30 giugno 2026 di almeno 1.235 Km aggiuntivi di ciclovieitingst
incluse le opere di manutenzione straordinaria;

{ A1 0}A] p@perwn investimento pari a 200 milioni di Euro per gli
esercizi dal 2022 al 2026. Le risorse sono destinate al rafforzamento della
mobilita ciclistica e in particolare alla costruzione di 565dggiuntivi di
piste ciclabili urbane e metropolitane, da realizzare nelle cittaodpéano
le principali universita, da collegare a nodi ferroviari o metropolitani. In
particolare, € prevista la realizzazione di 200 km aggiuntivsté piclabili
urbane e metropolitane entro il 31 dicembre 2023 e di ulteriori 365 k
entro il 30 giugno 2026.

Gli interventi previsti nel PNRR mirano a facilitare e promuovere la crasslita

settore tramite la realizzazione e manutenzione di reti ciclabikmbito urbano,

metropolitano, regionale e nazionale, sia con scopi turistici o ricreataviper

( AJE]E Po] *%}*3 u v38] <pu}8] 1 v] o[]vE@Ew}vd]s OoP v E v } pv
<u}8 ] *%o}e3 u v3]]Jv ] ] o0 83 o0o0[]v3}Ew} POE &3% ES]I]}v u
al contempo la sicurezza.
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11 LA SICUREZZA STRADAREE= / Ed >/d

111 > ] pE Il «3E o ]Jv u ]38} E P]}v @o[]v]d ¢&la]d}
nello Scenario di piano Ottavo criterio:

In questo paragrafo si riportano i dati e gli indicatori rilevati nel tierio regionale 2o, & sei

da ISTAT / vaoamo[2015 che corrisponde allscenario attuale del PIIM risultati della
valutazione dei

E oo[ vv} Tiifi «}v} AA vu3lU v o $§ EE]ISIE]IEE B]}VZSUAX608 ]\
Z vv} pe 8} T1A u}ES] 1oXi1d ( E]SIX]IH®m Als ]-@WEH@Z&?EM

con i valori nazionali (circa 2 morti ogni 100 incidenti e 1,4 nogrii 100 infortunati). ~strategie
nazionali per la

Il Tasso di incidentalita (214,1 incidenti per 100 mila abitantifexiore alla media sicurezza
. . . . . . . . . . . stradale,
nazionale di 287,7 incidenti per 100 mila abitanti, cosi comesgddi mortalita (44,3 unitamente a unz
morti per milione di abitanti) il quale risulta essere inferiore al v@aloedio nazionale mappatura delle
. . - . . strade e delle
pari a 56,5 morti per milione di abitanti. cezioni
| dati provinciali mostrano come la provincia di Agrigento registri i vaassimi degli 'dn;(;;eirsesfgepﬁorit;
Indici di mortalita e gravita, rispettivamente pari a 4,1 morti gli ififidenti e 2,5 peri
morti ogni 100 infortunati, mentre la provincia di Palermo registra owahinimi ~ ©°"sPondent

JVA «3Ju v3§
regionali (Indice di mortalita pari a 1,5 e Indice di gravita ugualé)a

La provincia di Trapani registra i valori massimi regionali del Tasso di tatitden

(326,8 incidenti per 100 mila abitanti) e del Tasso di mortalita (62imper milione r'\(lazlé?alsos;l
di abitanti), con valori superiori sia alla media regionale che nazionale. 10.864 incident
Tabellad2. Quadro sinottico degli incidenti per Provincia ié?zsz][griti
Indice di  Indicedi 250 dl el
Province Incidenti  Morti Feriti mortalita gravita el bt
(IM) (1G) (per _100._000 (per ;.OOC_).OOO
abitanti) abitanti)
Trapani 1424 27 2.028 1,9 1,3 326,8 62,0
Palermo 2852 44 3.993 1,5 1,1 2243 34,6
Messina 1.180 27 1.871 2,3 1,4 184,2 42,1
Agrigento 440 18 714 4,1 2,5 98,8 40,4
Caltanissetta 448 11 783 2,5 1,4 164,9 40,5
Enna 230 8 416 35 1,9 1355 47,1
Catania 2.611 53 3.815 2,0 1,4 234,1 47,5
Ragusa 729 19 1.175 2,6 1,6 227,7 59,3
Siracusa 950 18 1.429 1,9 1,2 235,2 44,6
Sicilia 10.864 225 16.224 21 1,4 214,1 44,3
Italia 174539 3.428  246.920 2,0 1,4 287,7 56,5
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| § u §]eu] ep e<]A]
Iv] vS 0] ~% @& i
abitanti).

Al vi] v} o ]*$E] pi]}v § EE]S}E] o
ujo ]S vS]e oof/w]o]}v] DF}ES o]Ss

Figura42. Indice di Incidentalita (per 100 mila abitanti)

>[ E KE]
presenta una
importante
concentrazione
degli Indici di
Incidentalita con
pit di 250
incidenti per 100
mila ah

Figura43. Indice di Mortalita (per 1 milione di abitanti)

>[ & 0
Trapanese
presenta il pi
elevato Indice di
Mortalita con 62
morti per 1
milione di ab.
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Il numero di feriti e morti per incidenti stradali, disaggregato fescia di eta,
consente di individuare le categorie di utenti piu vulnerabili. Cir@@% dei feriti
E] vSE v oo ( -b4ann[, eniré le percentuali maggiori di morti ricadono
v oo (- [54 e der 65.

Figurad5. Feriti per eta - anno 2015 Figurad44. Morti per eta - anno 2015 -
Il 70% dei feriti h.
meno di 55 anni.
Feriti per eta 2015 Morti per eta -2015
0,4% Quasi la meta de
5 19 3,2% 3,1% 1.3% morti (47%) ha
8.3% ° 7.2% »1-13 =1-13 piti di 55 anni.
= 14-17 ’ = 14-17
18-29 24,4% 18-29
27,9% 30-54 30-54
39,6% = 55-64 34.2% = 55-64
= 65+ = 65+
® Imprecisato = [mprecisato

/I A]}o] }]vA}od] v Po] Jv] v3] S o] P]$@oj]vv}o § EE]S
2015 sono per il 69% autovetture ed il 16% motociclette, le restaategorie
veicolari registrano percentuali inferiori al 10%.

Figura46. Veicoli coinvolti per categoria - anno 2015

112 >[ v o]*] ] ]v] vS 0o]S ]Jv u ]S} pE v} ESE p&Eoiv} Po]

N incidenti
Z]*pos$ ee E pusS]Jo pupv[pos E]J}E ]* PP@IP IWVESEHMm&SL 1 1v ]
relazione alla%ategoria stradale v ] AA vps} o[]v ] vE <EECY9IN /&

e ) . (9.500 |nC|dent|
E P]}v o] u}esE& v} Z 8D%]deglivricidenti avviene su Strade Urbane o[ vv}-

con un valore medio negli anni analizzati di ci@X fiii Jv ] vS§]I| odstari}
incidenti annuali avvengono per il 6,7% su Strade Statali, il 6,3% estrde e
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Raccordi, il 4,7% su Strade Provinciali, il 2,1% su Strade Comunalifaxtesei0,03%
su Strade Regionali.
Figura47. Incidenti per categoria stradale 2010-2017

Fgura48. Morti per categoria stradale 2010-2017
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La distribuzione del numero di morti in relazione alla categoria stracaiita essere | 47 4% el
470 delle
meno marcata e mostra che mediamente il 47,4% delle morti avviene su Strade: ayviene
Urbane~ }v A 0}E& +e}ous} u ]} 1 iiifi24/39@Ess]Stodder Sthtali, il EU strade
rbane

12,6% su Strade Provincialp [iiUT9 eu ppsS}eSE Z }E JU Jo 0X19 eep ~§
Comunali Extraurbane e 0,1% su Strade Regionali.

Aggregando le diverse categorie stradali per ambito € possibile porre a ctinfeon

S P}E] %% ES v vS§] oo u ]S} ASE uEGtratg Statals} S E Z }a
NS E Z P]}v o] NS E WE}A]v ] o] }v o[ u ]38} PE v} ~"5(
Extraurbane e Strade Urbane). La serie storica dei dati di incidenti, enfatiti in
riferimento ai due ambiti mostra un andamento dei numeri assoluti tezildmente
decrescente in media trai 3,4 e i 4,5 punti percentuali per ciascuo.ann

Gli incidenti in ambito urbano, dal 2010 al 2017, risultano rid&tti2?,6% (da 11.716

a 9.070), mentre in ambito extraurbano si registra una riduzione del 21,82:584

a 1.986). In modo analogo il numero di feriti in ambito urbano risedtsere ridotto

del 25,6% e in ambito extraurbano del 23,6%. | dati relativi al numeroodii
mostrano una riduzione del 27,6% in ambito urbano e del 22,8% in ambito
extraurbano.

E}v}eS v8 o[ u ]S} ASE PE V} % E ¢ vS] UV <[ED 'ZLl\Lduzm(r)w/oeo E vs|

% UVvS} u PP]}E @&E]*% $3} oo[ u ]38} HE V}IU ]Jv VvBIE uo]l|Polv:iu ]3]
serie storica 2010-2017 mostra una riduzione notevolmente inferiore,gareno "¢ Moo

00 U ] %HvS] % E V& 0]U El-%o EXE] 03Iy | 38IMIO HE}%
delle vittime tra il 2010 e il 2020. oo[} ] §5]A
europeo

Figura49. Incidenti per ambito extraurbano e urbano 2@t 7

14.000
12.000
10.000
8.000
6.000
4.000

2.000

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017

Ambito extraurbano Ambito urbano

205



Piano Integrato delle Infrastrutture e della Mobilita

Aggiornament@022

Figura50. Feriti per ambito extraurbano e urbano 2010-2017

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017

—&— Ambito extraurbano —@— Ambito urbano

Figura51. Morti per ambito extraurbano e urbano 2010-2017

180
160
140
120 —— —0— —0
100

80 \/\/‘
60

40
20

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017

—8— Ambito extraurbano —@— Ambito urbano
Declinando i valori assoluti in indici di mortalita (IM), gravita @Ggsivita (IF) é

%o}ee] JO %o} EE }JV(E}vS} o[ u ]S} uE v} MESTEEUE v} E o §
medio degli indici tra il 2010 e il 2017.

206



Piano Integrato delle Infrastrutture e della Mobilita

Aggiornament@022

La mortalita risulta essere mediamente 4 volte maggiore in ambito extizano (5,2

morti ogni 100 incidenti in ambito extraurbano, 1,2 morti ogni @Q0ncidenti in

>[Iv ] ]

Mortalita su

ambito urbano) >[]v Higravita € mediamente triplicato in ambito extraurbano strada

rispetto a quello urbano (2,8 morti ogni 100 morti piu feriti mambito extraurbano,

extraurbana
risulta 4 volte

0,9 morti ogni 100 morti piu feriti in ambito urbano). maggiore di
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2,0
1,0

0,0

4,0
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2,5
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15
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0,5

0,0

E o

quello
registrato su
strada urbana

Figura52. Indice di Mortalita per ambito extraurbano e urbano 2010-2017
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Figura53. Indice di Gravita per ambito extraurbano e urbano 2010-2017

3,37
3,16
2,92 2,77 2,78
2,54 2,57
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0,89 0,88 0,85 0,83 0,82 0,88 |085 0,87
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m |G (exur) mIG (ur)
§3 PoJ}jU ] &] EJo A&l vo § EE|MEB]JIEWP]R o /~d d

corrisponde allo scenario di riferimento, mostrano che il maggior numero degli

v ]

VE] *8E 0] ~0X686U 0[679 0 §}8 0 ¢ ¢] pAVE](] &} *p "SE

99 morti (44%) e 12.510 feriti (77,1% del totale).
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Le percentuali di incidenti e feriti su altre categorie di stradgarigono al di sotto
dei 10 punti percentuali, mentre i morti per incidenti stradalresiificano per il 24,4%
su Strade Statali, 14,7% su Strade Provinciali e 10,2% su Autostrade e Raccordi.

Figura54. Incidenti per categoria stradale - 2015

= Autostrade e Raccordi

= Strade Statali

= Strade Regionali
Strade Provinciali

= Strade Comunali Extraurbane
N\

14.7% 0.4% = Strade Urbane

Figura55. Morti per categoria stradale2015

01%
/—4'4/" = Autostrade e Raccordi
_17%

—=

= Strade Statali
= Strade Regionali
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= Strade Comunali Extraurbane

= Strade Urbane

Figura56. Feriti per categoria stradale - 2015
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Figura57. Strade urbane, incidenti per ambito straglaRk015

Figurab58. Strade extraurbane, incidenti per ambito stradak915

5,1%. 1,2%

17,5%

= [ncrocio

= Rotatoria

Intersezione

43,9%

Rettilineo
2,8%

= Curva

Sia sulle Strade Urbane che su quelle Extraurbane la maggior partendatgnti
stradali avviene in rettilineo, rispettivamente il 43,9% ed il 49,9% daleto_ungo le
Strade Urbane il 29,5% degli incidenti si verifica in corrispondenzaidegici e il
17,5% del totale in prossimita delle intersezioni. In ambito extraurbanmaydienti
che si verificano in curva sono il 29,5%, il 9% nei gregs pv[]vs Ee+ 1]}v X

11.3 Unozoomsub V(& *SEUSSUE +SE 0] JvS E < § oo[]v ] vS o]

>[ vol]e] ] §] ec}ous] Po] Jv] 3}EU E@&]&]AF] ooddpv | vS o
analisi condotte sui dati ISTAT relativi alle strade siciliane, mtstngcessita di

interventi finalizzati al raggiungimento degli obiettivi europeimateria di sicurezza

stradale. Piu dettagliatamente e possibile individuare le aree della setelale

regionale nelle quali la necessita di intervenire e prioritaria al fimeldire il numero

di incidenti che si verificano annualmente.
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Le elaborazioni condotte oo[h((] ]} ~Su ] 1 / v }oo }E I]}v }v o[/"d
tradotte in una soluzione GIS, evidenziano la geolocalizzazione chrapione di
1.748 incidenti stradali rilevati nel 2019 sulle strade extraurbane (corrgganal

16% degli incidenti censiti da ISTAT).

Figura59. Localizzazione incidenti stradali 2019

Le direttrici
maggiormente
interessate dal
fenomeno
oo[]v ] vS

Fonte: ACI

La mappa rappresenta il numero di incidenti stradali avvenuti nel 2@t9gni
chilometro dei circ&0.000 km di rete stradale, comprese le autostrade. Le direttrici
u PP]}E&u vS8 JvsS E <+ § o (viuv} oo[]v] vS o]S <}v} E]( E]S5

{ oo[ 0 Ditamatione di Catania, con 9,37 incidenti per km;
{ oo[ i@ Dir@azione per via Giafar, con 5,58 incidenti per km;

{ Alla Tangenziale Ovest di Catania con 3,46 incidenti per km.
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Figura60. Geolocalizzazione del numero di incidenti perti2@19

Fonte: ACI
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Le tre figure successive mostrano uno zoom in corrispondenza delle cittéee di
metropolitane di Catania, Palermo e Messina in cui si concentrano le aregmgget-2'#"2, Palermo

(e s .. . ) e Messina
criticita con 5 o piu incidenti stradali per km. presentano le

Figura6l. Zoom area extraurbana Palermo, incidenti per k2919 ?ual‘?gr'g; SILTE

oo[]v ] wv¢

Fonte: ACI

Figura62. Zoom area extraurbana Messina, incidenti per k2919

Fonte: ACI
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Figura63. Zoom area extraurbana Catania, incidenti per kB919

Fonte: ACI

Come si puo rilevare dalle mappe tematiche con piu dettaglio € possitileduare
0 ¢ I]J}v] *SE o] }PP 838} ] v ]88 ] ]vSo@EA V5]Vl dES0 &E] pli]}v
corrispondenza dei tronchi stradali in cui sono localizzati 5 anpidenti per km:

{ olui oludo SE& Jolu o OMazae[dei Gal, o Eu}
{ olui oluo 6 oo[-Catne o Eu}
{ 0 lu6d o lu 606 oofChfana. «*]v

Il PIIM individua interventi specifici di miglioramento ed efficeanénto della rete
stradale; in particolare, relativamente alle tre aree individuate, sono gtienterventi
per un ammontare di circd,3 miliardi di Eurgquali:

X interventi di manutenzione straordinaria sulla rete autostradale A 16rRwl-
Catania (costo 863 milioni di Euro);

X realizzazione deJmpianto di pannelli a messaggeria variabile in itinere ed agli
ingressi del sistema informativo controllo velocita nelle direttrici Messina -
Cataniee Messinat Palermo (costo 7,8 milioni di Euro);
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X manutenzione straordinaria in corrispondenza della TangenziaMedsina
(costo 24,3 milioni di Euro);

x lavori di manutenzione straordinaria della pavimentazione delle tratte
Messina-Giardini e Giardini - Giarre autostrada A18 Messi@atania (costo
24,3 milioni di Euro);

X lavori di riqualificazione ed integrazione dei sistemi di sicurenzalade
(barriere longitudinali, terminali e transazione, varchi apribili) sullattdice
Messina-Catania (costo 8,9 milioni di Byro

X messa in sicurezza e adeguamento al D.lgs 264/06 delle gallerie: Taormina,
Giardini e S. Antonio lungo la A18 Messtr@atania (costo 9 milioni di Euro)

x lavori di adeguamento delle barriere di sicurezza tra km 0 e km 19 della
Tangenziale di Catania (costo 10 milioni di [Euro

X realizzazione della terza corsia della Tangenziale di Catania @a&tmilioni
di Eurg.

Le elaborazioni}v }8$ oo[h((] AClB¢ollabdrazione caddTAT, tradotte
in una soluzione GIS, evidenziano la geolocalizzazione di un camplor@alincidenti
stradali rilevati nel 2015 sulle strade extraurb&i€16% degli incidenti censiti da
ISTAT).

11.4 1l Piano Nazionale della Sicurezza Stradale 2030

Il Piano Nazionale della Sicurezza Stradale (in seguito, akéle **«U ] un] oo ES] }o}
32 della Legge n. 144 del 17 maggio 1999, € in corso di approvazione.

Il Piano Nazionale della Sicurezza Stradale 2030 sviluppa le linee stratedefiniscec)i indirizzi
le principali macro azioni da porre in essere per il miglioramentaa datlurezzaazonal ed
stradale, in coerenza con gli atti del MINSe con il contesto internazionalguroloel

JWVPEWM vE  }v 0 % E}PE uu I]}v +SE § P] 00[KEh ~Z *}ous]h

Assembly. 74/299 Improving global road safety2/9/2020) e della Commissione

141 2 a mappa riporta in via sperimentale gli incidenti con coordinateygdithe rilevate e quelli con

coordinate assegnate da ACI sulla sola rete digitalizzata
(http://lwww.lis.aci.it/it/dati/#/localizzati/2015/19)
WAy JE]INI] "v @ o] >]v 'u] ] 33u 1]}V _ %G ®EA’S} }owu vap E ]

Deputati con Atto n. 323 ed al Senato nella seduta n. 239 del 30 novembre 2021.
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Europea nel settore (EU Road Safety Policy Framework 2021-2030 - Next steps toward
—S]‘]}V . CE}_.X

/o WEAN Tiii ] o epoo[ %% E} ]} " ( "E+A}oPU qQv% )% ES}5}]1Z 3§
seguito nel passato in quanto ribalta la visione fatalistica secondo cuncglenti

*SE 0] *}v} ]o % E 11} % P E % E P & v3|¥E]A3 U} ]o]s ]
eliminare le vittime di incidenti stradali e lesioni gravi a lungeniae, con obiettivi
intermedi da definirev Po] vv] }v o[} ] 88]A} PV BE o ] &] pl]}v 00
dei feriti gravi del 50% entro il 2030.

Obiettivo raggiungibile sulla base delle indicazioni (linee) strategicheidndte nel
WE~ Jv PE } ] P]E& -}ualeilttaspodied irjdiSzaate alle categorie di
utenza a maggior rischio.

/v pv }vs 8} }ve}o] 3} }u «<p oo} 13 o] vEUD /d\[dod } @l bidavieqi ]
evidenzia un numero di morti in incidenti stradali par2895, significativamenteie”(;:ijfZtér:'fergi?om
inferiori a quanto rilevato nel 2019 e pari a 3.173. Tale riduzione (circa 2EHat@ pre Covid (2019)
essenzialmente al contesto della crisi sanitaria ed economica esplosa nel 2020ain

u} Jo]s U o[Jv] v8 0]8 S o U Z vv} odUS} pb J(0 8] E ]
interesseranno anche il prossimo futuro, dovuti ai periodi di lockdown stipel 2020

per contenere la diffusione dei contagi ed il conseguente blocco quase tdtdla

mobilita e della circolazione (da marzo a maggio e successivamente anche nei mesi

invernali).

Nel 2020 si sono registrati 118.298 incidenti con lesioni, quasi uniteraeno rispetto
al 2019 (172.183 incidenti), con una media di 324 incidenti al giorno. €adenziato
in premessa, il numero di vittime si é ridotto del 25% rispetto aB2@bn una media
di 7 morti al giorno, mentre i feriti hanno fatto registrare la ridug maggiore (34%)
rispetto al 2019 (159.249 feriti del 2020 contro 241.384 feriti del 2019)uoammedia
di 436 feriti al giorno.

>[} ] §8]A} pHE}% } o 1i1iU }AA E} o E] plljwetrdil cukvi}sjorfiio
1111 Jo 7111iU v}v & 8} & PP]uvs} o00[/& 0]} ]o oopHl@EY% X }ve]
UJES 0]8 *SE o0 ] EJo A % E o[/5 0] 3Vv% }E (L]JoVEV] %] E ] ol
abitanti ed una variazione percentuale delle vittime 2020/2010 pari a -4 1n8l6eidi

%} } Jv( E]}E EJ]*% 55} 00[} ] 553]1A} % E Y]¢353} Edo A & / W -]

“nlineaconi5pilasE] 00 Juu]ee]}v HUE}% W AP «3]}v oolle] D& Il +SCE o U -
eSE U ] pE 1I ] A]3}olU ] p&E Il Po] u3 v3]U P +3]}v %0 }+8 Jv ] vs _X

215



Piano Integrato delle Infrastrutture e della Mobilita

Aggiornamento 2022

un Tasso di mortalita complessivo pari a 42,3 morti per milioni darmtb ed una
variazione % di vittime, tra il 2020 ed il 2010, del -36,5

>[Jv] vS 0]8 ] E]% ES]- ]Jv u} } 8§ E}P>wgadram]A oo} § E E]:
analysisdefinita dal PNSS in funzione del tasso di mortalita nel 2019 &spiia

termini di morti per milione di abitanti) e la variazione perage del numero dei

decessi dal 2010 al 2019 (situazione attuale e trend degli ultimi) gremmette di

esaminare le performance di ciascuna regione rispetto alla media nazionale.

Figura64. Distribuzione delle Regioni in base al tasso di mortalita ed alazi@re % del numero dei
morti

La Regione Sicili
LaRegione Siciliai colloca nel quadrante inferiore sinistro dejlzadrant analysigon p"esf”t_a =
T . . o restazioni
prestazioni migliori rispetto alla media nazionaleon un valore della variazione % d%igno,-i rispetto a
numero dei decessi dal 2010 al 2019 pari alla media nazionale (-22%) ed umliTagg65© !t@liano
mortalita, pari a 43 morti per milioni di abitanti, inferiore al & medio nazionale

pari a 53 morti per milioni di abitanti.
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11.5 Gli obiettivi del PNSS, la coerenza e gli indirizzi del Piano lategdelle
Infrastrutture e della Mobilita

/o Ju% ]S} % E]}E]S ]} o WE~A" «<u ooPo] “%]RSJYVEIE 0 ] nE
strada nel pieno rispetto delle decisioni di ogni utente del sistdimaobilita sul dove,

Ju <u v } uplA E-]_X > 1]}atPNSS]shhodesinite a partire dagli
obiettivi generali, specifici ed operativi in grado di definirettategie di intervento e
o[ud]o]ll} 1 (v ] <pn 8 *S]v 31X
IIPIIM oo Z P]}v "] Jo]v <« Pp of %%E} ]} 0 WELDerenM del® %o}
attraverso la definizione degli obiettivi generali e specifici in eistamati. PliMcon il PNSS

Il PNSS 2030 propone ghiettivi generali ri( €]3] o o0]A oo} ] ] ptE]joenegio[]vs
*]*S u *SE o0 E %% E * v3 v3] o[} IPFSIAL} EWeIULZP E ]]% E (]
termini di riduzione del numero di morti e feriti gravi. Il PIIM d&kegione Siciliana
individua come primo obiettivo generale, individuato con un processo padteo

v 1A]} v ES 8} }v Po] 81 2Z}o & of]vvFAuiPdvo[ps]o]il}
tecnologica per il miglioramento della sicurezza finalizzatdad E « & ]o o]A oo} ]
sicurezza, affidabilita e sostenijo]$ oo E S ] SE *%}ES}

Il Piano Nazionale della Sicurezza Stradale individwdiglitivi specifici definiti per
le categorie di utenza che hanno evidenziato maggiori livelli di risghi@rmini di
numero di morti e feriti e di criticita nella loro riduzione.

Obiettivi specifici

In questi termini, il Piano Integrato delle Infrastrutture e ddllabilita definisce due

importanti obiettivi specifici sintetizzati iImMW}ES & 0]A 00] ] %] v ((]] vi
sistema stradale, attraverso opere di potenziamento della retéammodernamento

] uee Jv o] uE 11 0 % SE]aeYVISEUISUVE E pv % E} oo} ]
informatizzazione progressiva dei sistemi di trasporto, anche raterso
o[Jvv}A 1]}v 8§ v}o}P] U (]v o]ll §] E} - diG@curpazao]A o0} ] * E/
% E o u} ]Jo]s oo u & ]. ] % ¢« PP E]_

La comunicazione della CE del 281®ropone obiettivi di riduzione del numero di

vittime della strada e del numero di feriti gravi del 50% tra il 2020 #020ale

impostazione e stata defintaarz v o WE”" % & u] o[/S o] <] %}v }u 1} ]
generale quello di dimezzare il numero di vittime della strada eniero di feriti gravi

ST WEI% Jv D}IAMW uF}]o]ls *}e3 v]]o % E o[ HE}% Wita] pE U JvE E }vv e-
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A

nel decennio 2028>1i71iX E o +} o00[/$ 0] U epooO . ] 8] /~dd o i
obiettivi quantitativi del PNSS sono:

X meno di 1.586 vittime in incidente stradale nel 2030;

x meno di 8.800 feriti grat4® in incidente stradale nel 2030.
Gli obiettivi del

Gli obiettivi quantitativi che si possono riferire al territorio detaione Sicilia, sulla”!IMdella
Regione Sicilia a

base dei dati ISTAT del 2019 (10.702 incidenti, 210 morti e 16.083) fedtio -,
individuati in:

Meno 105 morti
X meno di 105 vittime in incidente stradale nel 2030, di cui 44ambito Meno 8.041 feriti

extraurbano &1 in ambito urbano;

X meno di 8.041 ferit?’ in incidente stradale nel 2030, di cui 1.834 in ambito
extraurbano e 6.207 in ambito urbano.

>[} ] 83]A} o Ju il uvsd} Ju}lEs] ( EEBIPPEIVAR] V8 E} Joviiii
Italia verra portato a compimento il processo di evoluzione culturale sefffatiche
00 ] WE Il +3E o U Jv]i] 8} v] % EJuJEYA] Uivi_%]/v 8 o }353]
corrispondenza il PIIM oo Z P]J}v ~] ]Jo]l v S883CE A E-+} o[} ] 85]A} %o
AMSEUSSUE @sso dvinterdatizzazione progressiva dei sistemi di trasporto,
vZ 85 A E-+} o[]Jvv}A I]}v & v}o}P] U (]v opliEA]I]} & « E ]
] ] HE Il % E o u} ]Jo]s oo u E ] ] RPuPP E]_ X <p
o[} ] 85]1A} ] &] ui]}v 0 }*8} oo[]wd V& ES}v WV eSYw]S} % &E
il territorio della regione Sicilia sulla base delle numeriche26&P, in 1,1 miliardi di
Euro e 223,2 Euro pro capite. Un costo complessivo regionale che incidé,pés gul
totale nazionale che, sempre nel 2019, ha prodotto costi esterni per qi7asiiliardi
di Euro ed un costo pro capite di 279,5 Euro. Lo scenario a lunginegedel PIIM
~7ifiie }v( Eu Jv(lv O] %% E} ]} « Pulsd} oo[%s @]} Pv o[} ] $5]A
~s]*]}v ¢« &} 00 }uulee]}v HUE}% < ]Jv & o I]}v  oo[ Il & u v
numero dei morti su strada entro il 2050. Infatti, le nuove infrastme ferroviarie
previste nei diversi scenari di Piano, con orizzonte temporale breve, medimyse, |

Y5> viu o] o 3} & o 8]A} o TiTiU o P 3u] PoipRP 3E]* 00 %epu E }u
dato iniziale di riferimento quello relativo al 2019, come prstecanche dallo High Level Group on Road

Safety della Commissione europea.

“e( E]18} PE A ] 1 v3il(] }v uv 0]A o0} D /*i= ~E A] 3] JEWELD £]upu
MAIS). Il livello di gravita viene misurato mediante una scala ordinalévellé Le lesioni gravi sono

individuate con il punteggio uguale o superiore a 3 (Fonte: ISTAT).

W7 [y ee vi o 8} ]JvEvVvS o vpu E} ] ( E19] PE]AJU]}V } 6 oA ojo} o
MAIS3+.
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unitamente alle azioni di potenziamento, velocizzazione e riorganizzazerseizi

( EE}A] EJU P v & v} pv «]PVv](] 8]A} «Z](3 u} @®]}Y Qo[ pusle A E:-
un +6,8% nel 2050 rispetto allo scenario di riferimento del 2015. La riduzione del

traffico veicolare, che ne consegue, produce un risparmio, rispetto al 2015:

x nello scenario 2030, di circa 5,34 miliardi di veic*tkm/anno ed una riduziopgamio 2030:
< -16fA uov |
e ve] ]o ] }+8] }Aus] pdtinmat] in B85 anjlioni di Euro;

- - - . . . . Risparmio 2050:
X nel 2050, di circa 8,37 miliardi di veic*km/anno con una riduzione dei costi; . !

}JApS] oo[]v ]stiméti m]&3 milioni di Euro.

> E&] ull}v ] }+8] ¢} ] o] ]18CE *%}&SPpSE 0 8]Al-pw[]pv] vS§ O]
aspetto prioritario del PIIM, ancorché coerente con le strategie delineatéVidlsllS

attraverso le azioni del Piano Nazionale per la Sicurezza Stradadzzonte 2020,

prima, ed il PNSS 2030, dopo.

Figura65. Produzione chilometrica e confronto scenario 2015 (in milioni)

Per il raggiungimento degli obiettivi delineati, cosi come riportato riRkazione di
W] vs$ildiete operare non solo per ridurre i fattori di rischio, quindnigdioramento
00 E 33 E]*8] Z ] ] p&E i o0 JvddH BEPIEPUEPV]U Vv Z
utenti e del loro livello di informazione. E necessario agire aswale sicurezza dei
A']l}olU ]v % ES] }o & +poo J((upEvIl o JVSVIIAIE] ol[u-}

“8/0 o0 }o} o }e3} }Aus} oo[lv] v3 0]S3 &1A ooo >Jv((]'UVSE "] &
of the Handbook}v AS Ev 0 }*8e }( dE ve%}ES_U %P 0]56 v odiEiT%O}[dES' D} ]o
00 Juulee]}v HE}I% U % E] iUI6T !IA ] ZluX
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delle nuove tecnologie per la sicurezza, sia per ridurre i fattorischio legati al
comportamento del conducente, sia per ottimizzare la tempestivita denssdi
emergenza X

11.6 I criteri di finanziamento per gli interventi stradali

o (Jv 1 ««pvsl(] & 0 +«](] & o[ld%IESIVIU vid %WR&]}E]S
interventi futuri proposti dagli Enti locali e/o dai gestori dellerastrutture sara Gl intervent

. . . . . . futuri saranno
necessario prevedere criteri che tengano conto di due aspetti particolari: valutati in base

alla loro
idoneita a
ridurre

o[]Jv ] vS «
migliorare

of *+] Jo
servizi di
cittadinanza

{ riduzione oindidentalita;

{ miglioramento oaxgessibilita ai servizi di cittadinanza.

11.6.1R] pl]}v oo[]Jv] v$ 0]8
Per i successivi finanziamenti la valutazione degli interventi dovraréeconto di
]Jv] S}E] ~<W/e ¢} ] 8] o (v}iuv} o0o0[]v] vS 0]S X

Livello di incidentalita

Indicatore trasportistico, introdotto per la valutazione degli intervamti presene

aggiornamento del PIIM, relativo allEE] pi]}v o }eS} oo[]Jv] vS o]S (Jv]s}
sulla base delle indicazioni della Commissione EurdggaEsso & funzione delle

percorrenze chilometriche annuali stimate (da modello) sulla retedateae/o sulla

dire$sS E] OO0[]JV(E SENSSUE ]vs &E det $oefficienod ]dis EA v}
trasformazione monetario (I A ] Z)lnelativo al contesto di riferimento.

Indice di Sicurezza

>[/v ] ] ~] pd0ltilizzato-in letteratura, consentéa valutazione della
sicurezza stradale di una infrastruttura attraverso la definizione digraduatoria @l
rischio in base alle prestazioni di sicurezza raggiunte dai diversi segstemtali
omogenei che compongond|]v(& *SEUSSUE

YIAR% § }(SZ , v }H lv AES Ev o }ede )} dEoVii%S} ES0 %pUDPJo]SC v
Transport della Commissione Europea.
0 W E P §3§}dénfifiazione dei tronchi pericolosi per I'adeguamento in sicredella viabilita

ASE WE v + }v ERROJEGT TRENSTFS07.31286.
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>[]v ] Uo@d]n&npolo segmento omogeneo (definito tale in relazione ai volumi
di traffico ed alle caratteristiche plano-altimetriche e geometrichdladesezione
analizzata), esprime il livello di rischio con la formulazione:

54 '5215+<+10'0U2413%$#%$+.+6 U )4#8+6
dove:

X ]Jo ( 88}E A~AWKA”/e/KE u]epE o *%}*]I]}v S@o[pnuS v8 | % G
ed e funzione della lunghezza del segmento stradale considerato EGMA
(Traffico Giornaliero Medio Annuo);

x la PROBABILITA, di essere coinvolti in un incidente stradale, & funzione delle
caratteristiche di sicurezza del segmento omogeneo misurate attraverso
]*% 1]7}v] 1 ] Hn@&E 11 ]Jv & o I]}v 00 P }u $E] o0[ ¢ V

x il fattore GRAVITA, ossia le possibili conseguenze che derivano dal
coinvolgimento in un incidente, & funzione delle caratteristichsiclrezza del
segmento omogeneo relative alla velocita operativa e alla pericolosita dei

margini.
Indici % E o «<«p v8](] 1]}v E 33 E]Il Ihghe infrastriifture] vS o]S
esistenti
> «p v8](] 1]}v oo[]v] vS o]S8 o[ v re]le]infrastreatiuye v u vS}

stradali esistenti potra essere valutata mediante:

x il numero di incidenti avvenuti nel piu recente anno completaneent
disponibile, e il loro andamento nei 5 anni precedenti;

X il numero di incidenti per fascia oraria nel periodo considerato;
X il numero di decessi verificatesi nel periodo considerato;
X il numero dei decessi per fascia oraria nel periodo considerato.

La distribuzione dell'incidentalita tra tipologie di elementi della sttadale mediante
potra essere valutata attraverso i seguenti indicatori:

X incidenza percentuale (sul totale) di incidenti su tronchi eirstradali divisi
per tipo di tronco;
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X incidenza percentuale (sul totale) di incidenti alle interseizidivise per
tipologia di incrocio;

X incidenza percentuale (sul totale) di incidenti alle rotatorifedéenziate per
livello gerarchico delle strade confluenti;

X le incidenze sopramenzionate, riferite separatamente ai decessi e alle lesioni.

La tipizzazione degli incidenti potra essere rappresentata mediante cibloatlei
seguenti indicatori:

x distribuzione percentuale degli incidenti stradali secondo la natura
dell'incidente;

x distribuzione percentuale degli incidenti per tipologia di utenzimwolta;
X le distribuzioni, sopramenzionate, riferite ai decessi e alle lesioni.

La caratterizzazione del fenomeno dell'incidentalita rispetto ai congpoenti a
rischio degli utenti%o E A JvA odei §ddgenti indicatori:

X incidenza percentuale del numero di morti e (separatamente) fergi p
mancato uso delle cinture di sicurezza rispetto al totale degli intide

X incidenza percentuale del numero di morti e (separatamente) ferdi p
mancato uso del casco rispetto al totale degli incidenti (e morti e feriti);

X incidenza percentuale del numero di incidenti (e - separatameiienorti e
feriti) per mancato rispetto del codice della strada (eccesso di velocita, neancat
rispetto delle precedenze, ecc.) rispetto al totale degli incidenti (e neorti
feriti);

X incidenza percentuale del numero di incidenti (e - separatamente - raorti
feriti) per comportamenti riconducibili ad un tasso alcolemico superglre
minimo, rispetto al totale degli incidenti (e dei morti e dei feriti).

11.6.2 Accessibilita ai servizi di cittadinanza
Come descritto nel Capitolo 7, la rete stradale regionale presenta critn@tanti
principalmente alle infrastrutture di accesso alle citta metropolitane, nadi
aeroportuali ed ai nodi urbani e di servizio alla cittadinanzdin&l di superare tali

criticita, il W] v} /vs PE §} 00 /V(E *SEUSSUCE volm D} ]Jo]s U
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Programma Operativo FESR 2021/202&lativamente a0 0| e¢] JO]S ]o
collegamento con i servizi di cittadinanza, individua quali indsteategici principali:

x la riqualificazione selettiva degli archi stradali interessati al miglioramento
oo e¢] Jo]8 00 ] pE Il Jcotere@pripiEas U v %o E 3]
}Joo P uv3] A E*} o N @o[]}y8 Ev _

X lo sviluppo di strategie territoriali dedicate alla promozione delle ardmne
funzionali e delle aree interne siciliane.

Al fine di perseguire gli indirizzi strategici europei, nazionaligionali finalizzati al

ul]Po]}®& u vs} o0o0] e¢] ]O]S 0 }oo uttedonwdiervents EE]S}E]U P
che si renderanno necessari, in aggiunta a quelli previsti nel BWanno essere

valutati anche in base alla capacita di contribuire al raggiungimentalidobiettivi

tenendo conto di specifici indicatori di accessibilita in lineaaqasnto indicato nelle

A>lv 'H] % & o A ops 1]}v Po] JVA «3JWvVv3[]y¥8}% G %op 0]
Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti nel giugno del 2017.

IV % E3] }Jo E U % E Po] ]Jvd EA v3] (MSHEFSH B EnBal vS§ v
investimenti inseriti nel PIIM, dettagliata nel paragrafo 7.2, sara oggetto disaiiali

% }ee] 0 Ju% 33} %0}*]3]1A} %o E} }535} oB}ES oJI|V]EVE udW][]vE EA
di accessibilita verso le citta metropolitane regionali, i poli urbanimandi 50 mila

abitanti e gli hub aeroportuali, che rappresentano i principali pdtiattivi della

Regione Siciliana. Sara di conseguevedatato il miglioramento prodotto da ogni

intervento stradale in termini diduzione del tempo totale di spostamento sulla rete

stradale per raggiungere i poli funzionali della regie, aggregatori dei servizi alla

cittadinanza.
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12 IL QUADRO FINANZIARIO IN RELAZIONE AGLI INVESTIMENTI

12.1 Le risorse finanziarie per gli investimenti previsti nel Piandelgrato delle
Infrastrutture e della Mobilita Nono criterio:

Gli interventi sulle infrastrutture di trasporto previsti nel Piandegrato delle "&}@&v]E
informazioni
sulle risorse
Accordi di Programma Quadro sino ad interessare strumenti di finanziangintonanziarie
corrispondenti
agli investimenti

In linea con quanto richiesto dal criterio 9 della Condizione abittshi per la P€Vsi e
necessarie per

(Eu]ll}v 1 (Jv] %@E Al*8] o0 % E}PE uu foidire coptich Vs diE ]

informazioni sulle risorse finanziarie corrispondenti agli inwvesiti previsti e ©°°'¢49 ¢
manutenzione

necessarie per coprire i costi di esercizio e manutenzione del&rnfiare esistenti € jq)e

pianificate. U }v  ]¢8]vi]}v % E }Pv] u} o0]3 ] SE i“f%tél}lt{_FE‘@}U .]
esistentl e

inquadramento immediato delle risorse di finanziamento delle opere soggett o, (] &

intervento.

Infrastrutture e della Mobilita sono finanziati da fontidiversa natura, a partire da

indirizzo nazionale e regionale.

C

Per quanto riguarda giiterventi ferroviari numerose sono le fonti citate nel PIIM. La

fonte principale e il contratto di Programma Nazionale 2017-2021lstip tra il MIT

e Rete Ferroviaria Italiana che, oltre ad indicazioni circa gli invexsti da realizzare

% E 0} *A]0 % %o} 00 []v ( HefihigEq BSmadality dHEiGapAgmaafo e principali
per individuare le risorse disponibili. Un ulteriore fonte ffdE uu 5] APQ pdr il Iﬁging;amemo
trasporto ferroviario stipulato nel 2001, con i successivi atti integratinalizzato al degli intervent
potenziamento della rete regionale tra cui direttrici e nodi. I Programretied ©""Va"
Infrastrutture strategiche del 2018E %0 % E ¢« vS upv[pos E]}E } pu vs} []v ]d@
che identifica le linee strategiche da adottare e di conseguenza le opategthe

oggetto di investimento. Il Programma Operativo FESR 2007-2013 della Regione

Siciliana individua, nella programmazione, 12 grandi progetti. Il successiEHR

20142020 Sicilia, ed il Contratto Istituzionale di Sviluppo 2013, rigrenella

programmazione regionale la realizzazione di due grandi progetti ferroviari (Ferrovia

Circumetnea tratta Stesicoro-Aeroporto e il Raddoppio ferroviario sulla Lineariea

Carini). Il PON Infrastrutture e Reti 2014-2020, in linea con glizmdcomunitari,

inserisce tra gli interventi gli investimenti sulle linee PalermGarini e Palerma

Messina, con lo scopo ultimo di garantire uno sviluppo competitivo dejjmme del

Mezzogiorno.
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In merito aglinterventi sulla rete stradalesi segnalano numerose fonti disponibili per

0 1% ESUE Po] JVA «3Ju v3]X / % E]v ]%0 pllvvBvEANS] }v]
oof }E 1} ] WEIPE uu Yu E} % E Jo dE -%o}eégﬁgii%entoo ~11]

Quadro (delibera 284/2013), la Delibera CIPE 121/2011 e 1/2002, } & } YU &} intdrventi

Programma Rafforzato e infine il Patto per il Sud. Ulteriori strumemdnfiiari sono @9l

riconducibili al Contratto di Programma Nazionale ANAS nelle diversalganal PO

FESR 2007-2013, al Primo Atto Integrativo allAPQ Stradale (2007), alla DéRfiera C

54/2016 ed al Contratto di Programma Nazionale RFI (Parte investimenti -

aggiornamento 20/21). Seguono gli interventi finanziati con il Patto pswilappo

dellarea vasta della citta di Palermo e con Fondi di natura differenteas(An

Rimodulazione APQ/2009, P.O. «Infrastrutture» FSC 2014/2020, Regione Siciliana

P.0.C. 2014/2020, Anas di cui alla Legge n.144/99, Fondi ordinari).

Gliinterventi di natura logisticasono sostanzialmente concentrati nel sistema degli -

. . . . i o o . ,. Le principali

interporti regionale e nelle piattaforme logistiche territorialie principali fonti di 5. i

(Jv vi] u v8} «}v} E] }v p ] ]o] oo }E } ] WaEShedE ;iﬁiiliz_ia“?’eﬂto_ E} %
t t

delle Merci e la Logistica (2006), al Il Accordo di Programma Quadro per il toasmeg]%slt:gi,ewem

delle Merci e la Logistica (2008), al Programma Operativo FESR 2014-2020, al PON!Reti

R . .
e Mobilita 2007-2013 ed al Patto per Messina. SRR

Con riferimento agli interventi previsti suliefrastrutture portuali le fonti citate

oo[]vs EV} o ndohdocibiliallo[] }E& } Yu E} ] WEIPE uu dE *%}E
Marittimo 2001, all'Accordo di Programma Quadro per il Trasporto delle Mgelai
Logistica ed infine al Patto per il Sud.

In ambito aeroportuale Po] Jvd EA v3] *}v} 5 8] % E A]*3] oo[]vd Ev} o
I'Accordo di Programma Quadro rafforzato per il Trasporto Aereo (IV atto integjrati

/o <p E} (]Jv vi] €]} o00[ WY % E ]Jo dEondteldEdiverscE } o0 Tili |
fonti di copertura finanziaria quali il Piano Operativo NazionB@N Trasporti

2000/2006, il Programma Operativo Regionale POR Sicilia 2000/2006, le risorse per le

aree depresse, le risorse ordinarie statali ex Legge n. 135/97 e da contributi di soggetti

privati. Ad oggi le risorse private risultano essere la fonte esclusivaadzfamento

% E Po] ]Jvd EA v3] % E A]*3] *poo[ E}%}ES} ] W o Eu}X
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12.2 1 meccanismi di finanza pubblica per la sostenibilita delggestione e
manutenzione delle infrastrutture

Il presente paragrafo riporta una sintesi dei principali meccanismi ahZe pubblica
che garantiscono la sostenibilita della gestione e della manutenzione delle oper
infrastrutturali per ciascuna delle modalita di trasporto in cui sauddivisi gli
interventi del PIIM, in linea con quanto previsto dal criterio 9 indeinmanutenzione

ed esercizio delle infrastrutture.

12.2.1 Le infrastrutture ferroviarie
Relativamente alle infrastrutture ferroviarie, la disciplina connessa alla gestiatia

. N . . Lagestionge e la
uvps vil}v JE Jv E] <SE JE Iv E] IV %ISUEPRASIE o
( EE}A] E] X &3p ou v3 o-pi3lo]il} oo E}%A] BHatoo ¢(V(ESSE s

Z&1 % & ]o % E]} } 111711176« Puls} 00[0% BEEA LI}V 0 %o
Z P]}v o oo[* }JE }YH E} % E o-p3]o]BIpE oo E@IA]ISE]] JV(E
TifriTite_. AA vps Jv o] E I]}v vX 86 o ii u EI} TiliX Z § &

Italiana, nello svolgere attivita di gestione e manutenzione della retiéasia, attingera
a risorse proprie ed a ricavi derivanti dai pedaggi che riscuote dalle Impeeswviarie
che eseguono il servizio di trasporto. Per quanto riguarda la Ferrovia Circian&ne
cui governance e in capo alla Direzione del Trasporto Pubblico Localenistiehdi
delle infrastrutture e dei Trasporti (ora MIMS), i costi di manutenziogestione sono
sostenuti a valere sul contribuito in conto esercizio versato annualment®tdb a
FCEL,

12.2.2 Le infrastrutture stradali
Gli interventi inerenti alle infrastrutture stradali, oggetto deliamificazione regionale,
si caratterizzano per una diversa gestione: parte della rete (autostrade) é gedtita d
Consorzio Autostrade Siciliane mentre ulteriori interventi stradali (atsdst e strade
statali) sono a cura di ANAS del gruppo FSI.

Il Consorzio Autostrade Sicilianente pubblico non economico soggetto alla vigilanza
della Regione Siciliana, opera la gestione delle tratte autostradali A20 Messina-
Palermo, A18 Messina-Catania e A18 Siracusa-Gela, per un totalekin3f0ete. In

151 Per il 2020 ammonta complessivamente a circa 25,4 milioni di Euro a fronte cbstio per la
manutenzione di impianti fissi e materiale rotabile di 4,64 milioni di Euro.
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<u ¢S} u ]S}U o0o0[]vsS EvVRL t@02Bpil prggramma di manutenzionecAs e ANAS
ordinaria, di cui alla Delibera n. 54/CD/2020 del 18.12.2020, prevedglipamni 2022 ;‘éz‘g%éae .
e 2023 uno stanziamento di circa 36 milioni di Euro per ciascuno detsircizi. Tali manutenzione
importi sono derivati dalle previsioni di bilanti$ e pertanto alimentati da ricavi icileflrlitrutture
tariffari dovuti alla riscossione di pedaggi e da fondi propri del Consorzi@dali oggetio
Relativamente alla programmazione straordinaria & previsto invece lo stanziaménto®Vento
per gli anni 2022 e 2023 di un importo pari a circa 65 milio&udo per ciascuno dei

B vv]X d 0] Ju%}ES] EJA v} ]Jv % ES ] ]O]VWIES} VW] EJoEV] <
Au . ]Jo "W 338} % @E 0} *AJop% %} ]38U Qvi%}@®3o]S Y}v] Doe]v

MIT (ora MIMS), fondi di Regione Siciliana e finanziamenti propri del Qanso

Il PIIM prevede anche interventi sulla rete stradale regionale gestitands S.p.A.

costituita, in particolare, dalle autostrade A19 Palermo-Catania, A29rRalt Mazara

del Vallo, A29 Dir Alcama Trapani, A29 Dir/A Diramazione per Birgi, Catahia

Siracusa. Sono inoltre di competenza Anas numerose diramazioni autostradali in
JEE]*%}v Vi ] VvSE] 13 8] <puo]l] o 6 JEANGE@ I]}v % E

z ANJE u 1]}V % E Wupvs Z ]e]_U 18 Z ]* "2 1EE } %o E s]

A JE u 1]}v ] , @erwh totale di 424 km

Su tutta la rete, ivi comprese le infrastrutture siciliald\AS gestisce, in maniera

diretta ed in coordinamento con gli Enti locali coinvolti, tuttie attivita di gestione

della viabilitd e sicurezza stradale e realizza le attivitd dimatenzione ordinaria
programmata e straordinariadi propria competenza. | costi associati alle attivita di
gestione e manutenzione trovano copertura in particolare dalle risorse nazideial

Fondo Sviluppo e Coesione 2014-2020, finalizzato al riequilibrio ecom@nsociale,

destinate principalmente al Mezzogiorno, e dai finanziamenti complementari

v oo[ u ]38} o W]v} 1 1I]}v } «]}v U 88]A 8} v o 1iii
rimodulazione strategica delle risorse dei singoli programmi operativi regjiared

U
(Vs
(]

fornisce risorse specifiche alla Regione Siciliana, destinate anche in panteradnti

Anas. Alle risorse nazionali si aggiungono fondi strutturali europei e concedsioni

fondi gest] §] oo[hv]}v U E } %o v (}Eu ]E §8 ~<uilo] ]Jo & % E
Programma Europeo Horizon, etc.), che contribuiscono a finanziare specifisfita at

condotte sulla rete stradale. In particolare, con riferimento ai fondbpei, Anas &

152 Delibera n. 54/CD/2020 del 18.12.2020
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destiv 8 E] ] (Jv vi] u v8] HE}% ] v I]}v o] WE®)PEojw] oo u ]35}
Operativi Nazionali e Regionali FESR.

Eventuali ulteriori interventi che dovessero gravitare sudie stradale regionale di
competenza degli Enti loca{Provincie per una rete di circa 15 mila km e Comuni per
una rete di interesse sovracomunale di circa 1.000 km) dovranno prevedere una
copertura dei costi di gestione e manutenzione attraverso la destinazionerideltee
finanziarie previste nei propri bilanci.

12.2.3 Le infrastrutture portuali e logistiche
Leinfrastrutture portuali sono gestite in parte dalle Autorita di Sestna Portuale ed 3 :
a manutenzione
in parte direttamente dalla Regione Sicilianaecondo il Decreto Legislativo 169/2016gestione dei

con cui & stata prevista la rimodulazione delle Autorita di Sistema &ertu porti €
competenza delle

| porti, presenti sul territorio siciliano, gestiti dalle AutoritéSistema Portuale sono diutorita di
Sistema Portuale
competenza 0
e . . . oo uu]v]e:
X ASP del Mare di Sicilia Occidentalgorti di Palermo, Termini Imerese, Trapaniye Regionale

Porto Empedocle e i porti, recentemente acquisiti, di Gela e Licata;
x ASP del Mare di Sicilia Orientalporti di Augusta e Catania;
X ASP dello Strettoporti di Messina, Milazzo, Tremestieri.
Dal D.Lgs 169/2016, il quale ha apportato modifiche alla piu risaleigigelL®4/94,
emerge lacompetenza diretta delle AdSIh merito alla manutenzione ordinaria e
*SE }E v E] 00 % ES] }upbe] compresaual hantehioSqU
relativa al mantenimento dei fondali. Per far fronte a tali oneri le Atdgpossono
avvalersi dei ricavi derivanti dai canoni demaniali dovuti alla cessi@readel porto
a terzi, dei proventi ottenuti per la fornitura di servizi generaliageggeri, del gettito
dovuto alla riscossione di tasse erariali e tasse di ancor&ggio

In merito aiporti regionali, la gestione, manutenzione ordinaria e straordinaria € in
%} o00[ uu]v]eSE I]}v Z P]}v o Anepzzo ddlle erttate gi%e E
18 v oo[ u ]38} ] %}ES] ] lu% § wB u oWl @ESI@E]S Jv/]
risorse derivanti dal bilancio regionale.
Con riguardo allenfrastrutture logistiche 1] p] % @& A]¢S o[]Ju%eo u v8 I]}v « }v }

guanto indicatov 0 % E ¢ vS } pu vS}iU o[ uu}lvs & 00 *% * % E o P
manutenzione degli interventi, in particolar modo per i progettn orizzonte

153Bjlancio di Previsione Anno 2022 AdSP del Mare di Sicilia Occidentale
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temporale medio, € direttamente connessa alla tipologia di procedura varea

udjo]il 8§ % E o fe(lé]gestiond.}Tuttavia & possibile prendere ad esempio

<p v8} AA vus} % @& ]Jo W}o} >}P]*3]} %oE VP EEI®FH § 35 v] U
concessa in gestione da Societa Interporti Siciliani a Terminali Italia, sbaligi@ppo
FSI, attraverso appo } ]S P E %u 0] X >[}v E 00 u vus vi]}v }E Jv (
quindi trasferito interamente al concessionario, rimanendo a carico della t&ocie

e ope]A u vs o[}v E 00 u vud vi]}v re did@gldRzd SulE | o[}v
gestione.

12.2.4 Le infrastrutture aeroportuali
Con riferimento alle infrastrutture aeroportuali di interesse nazionale eoia@mte | . gestione e
evidenziare le possibili tipologie di gestioni che intervengono, ovvero: aergffidti  Manutenzione
in gestione totale; aeroporti affidati in gestione parziale, anaheegime precario; gi'r'(fpf[ﬂ;u“re

aeroporti a gestione ENAC. siciliane & in
capo alle singole

Per gliaeroporti affidati in gestione totale ad una societa di capitdin linea con le societa di
disposizioni della legge 537/93 e successivo DM 521/1997)getdione e la Lo
manutenzione €& in capo alla stessache assicura i servizi aeroportuali

00[]JV(E *SEMUSSUE (E}VvS 00 VEE § % E %]S %o E ¢
aeroportuale, ivi inclusi i diritti aeroportuali di imbarco dei passegderitasse di
imbarco/sbarco delle merci, i diritti di approdo, partenza e sosta degli aeromobili.

In regione Sicilia i principadieroporti di Catania, Palermo e Trapasbno affidati
totalmente rispettivamente alle societa SAC spa, alla societa GESAP spa ed a AIRGEST
*% X <u ¢S] ] Adétdpdbrte i Lampedusaaffidato in concessione alla societa

AST Aeroservizi S.p.A.Adroporto di Comisaffidato alla societa SOACO §ja

> [ dddento prevede oltre alla progettazione, sviluppo, realizzazione, adeguamen
e uso degli impianti e delle infrastrutture portuali, comprensivi deiibdeEmaniali,
anche la loro gestione e manutenzione ordinaria e straordinaria. Gli oneri connassi al
gestione e manutenzione, in capo ai gestori, trovano copertura dai proventrater
oo[ $3]A]3 E}%}ESH o U JE 35 } JvEIE 35@ odipslold] 1]}v
aeroportuali, dai diritti e tasse aeroportuale, dai corrispettivi dellévétti di sicurezza
% E Al*s v o D 6flic6d Hod EJIEVIVEE}]S] % E %]8] oo I

Gli aeroporti affidati in gestione parzialead una societa o Ente, attualmente non
presenti sul territorio regionale, sono caratterizzati da una deplgestione

154 Dal 2022 interamente gestistadaS. o ¢} ] § ] P «§]}v 00] E}%}IES} ] 8 v] X
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I[ E}*8 1]}V % ¢+ PP EJU u E ] 0 *SEUSSUEV |Psvods % E Of -

servizi aeroportuali quali handling e attivita commerciali sono in gestdella societa
stessa che percepisce gli introiti derivanti dai servizi offerti e ttidili imbarco di
passeggeri e tasse di imbarco/sbarco delle merci. Le infrastrutture di volo e laaelati
gestione e manutenzione restano in capo allo Stato.

Per gliaeroporti a gestione ENAQutti i relativi oneri di gestione e manutenzione

delle infrastrutt p e E}% }ESU 0] *}v} E] }, uniteofent&s ag 1]1}v o
JvEE}]8] }vv e¢] oo « & ]I]} }(Ad®pgrio db Bgntelepighsip@Era} X > [
V0O JV(E *SEUSSUE % ES o0 SEMV(] } BuxX Eu] d[doSHu s
tramite concessione affida i servizi di handling e servizi accesstaisacieta G.A.P.

che si assume i relativi costi.
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13 CONCLUSIONI

>[ PP]J}E&vV u vs} o W] v} /vs PE &E}dellaMobilite( B prévistp s S pu E
una rimodulazione degli interventi individuati in occasione della stesetaPtM

AA vus v oo[ % E]Jo 1ii6
Il processo di revisione e rimodulazione degli interventi, effettuattasodhse dello
stato di avanzamento dei lavori e delle informazioni di carattere ecocmmi
finanziario, ha complessivamente interessditd6 interventi, la cui sostenibilita e
priorita di esecuzione «5 § }v( & uagplicazomg della metodologia di analisi
strategica inerente agli aspetti piu indirizzati verso il tema trasportistidal& loro
coerenza rispetto agli ulteriori criteri richiamati dalla condizione talpite 3.1.

Rispetto al totale degli interventi piu della meta interessa le infrasira stradali
(56%), il 22% la rete ferroviaria e la restante quota € interessdta udrastrutture
aeree, marittime e logistite di interesse strategico per la Regione Siciliana.

Sette interventi infrastrutturali riportati nel PIIM 2017, relativilaalmodalita di
trasporto ferroviaria, risultano ad oggi completati ed in esercizio. Cornnniéato alle
opere marittime, oo[ ¢ o e §ette inferventi (inizialmente previsti nel PIIM 2017
e non confermati in questo allegato), corrisponde una integrazione di diemri nu
interventi portuali, a conferma del ruolo strategico dei porti per la BagiSiciliana in
ragione della natura stessa e dello sviluppo del territorio.

Ulteriori nuovi intervent(31) sono previsti anche per il settore della rete stradale, con
una particolare concentrazione in corrispondenza delle tre citta melitme.

Il quadro finanziario degli interventi evidenzia un costo complegdi circa38 miliardi
di Euroed una copertura finanziaria disponibile pari a circa | 0oO0[]utSRE S}
miliardi di Euro).
Tabella43. Sintesi del quadro finanziario degv 8 EA v3] % E A]+3] oo[ PP]}&vV u v8§} o W//D

Modalita _ Costo Disponibilita Finanziaria (milioni di Euro
(milioni di Euro)
Aereo 82 60
Ferroviario 20.388 12.993
Logistico 232 131
Marittimo 343 194
Stradale 17.385 6.192
Totale 38.430 19570
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>[Ju%0 u vs 1]}v Po] Jvd GEA v3] ]ngliPlidu204s eJenpidie p 3]
opere previste in questo documento contribuisconsignificativamente &
raggiungimentodegli obiettivi regionali in coerenza con gli indirizzi nazionali e
comunitari in tema di E] pi]}v oo0[]v ]stradaley]S oammento
00| *¢] ]eé®izi di cittadinanza nonché alla rete TEN-T, della riduzione
oo[Ju% S5} u d wildentivo alla mobilita sostenibile grazie ad un passaggio
dalla modalita di trasporto da privata a collettiva.

SH <p *3[poSJu} *% 33} ] oN]Scemdri di} Riano, che sottendono

oo[Ju%eo u v3 I]}v Po] Jvd GEA v3] ]Jv JAjw &Hijzed2er® A }v} <u]v ]
del trasporto sostenibile in tutta la regione Siciliana, comporilrraggiungimento di
indicatori obiettivo individuati nel PIIM, quali la:

x diversione modale dal trasporto motorizzato privato al trasporto pubbliao si
ferroviario sia automobd]*3] }U % E}up}A v } o[pud]o]il} o0 SE *%}ES}

X riduzione del costo generalizzato del trasporto per la totalita degli spostamen
(sistematici e occasionali), che comprende anche il tempo di accessibilita;

X progressiva variazione modale (dal trasporto su gomma verso il trasporto
( EE}A] E]}e ] <pu}s8 1 8E ((] JU 1% E 333 W}loo P §
con la rete core TEN-T e con finalita di incentivo alla mattatita non solo
gomma t ferro, ma anche gommat u E <] Vv oo[ u ]Sgortoo SE -

% ¢ PP E] Z v oo[ u ]88} o0 SE *%}ES} o0 u CE ]

X maggiore accessibilita ai nodi urbani, portuali, aeroportuali e ai servizi d
cittadinanza, con conseguenti impatti prodotti in termini di maggiore
raggiungibilita del territorio nelle aree interne e/o ad alta congwsti e, per
ultimo ma non meno importante, per perseguire finalita di equita secal
rispetto al diritto di mobilita;

x riduzione di emissioni atmosferiche di £@ riduzione giornaliera stimata
rispetto allo scenario attuale (20164i circa 1.400 tonnellate nello scenario di
medio termine (2030) e 2.200 nello scenario di lungo termine (2050).

Per una migliore lettura dei risultati di analisi la Tabd#apropone una sintesi di
coerenza tra gli interventi previsti nel Piano ¢d* & Jche@oddisfano la condizione
abilitante 3.1
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Tabellad4. Coerenza tra i criteri della condizione abilitante 3.1 e gdinenti del PIIM

N Criterio

Comprende una valutazion
economica  degli investimeni
previsti, basata su un'analisi del
1 domanda e su modelli di traffico ch
dovrebbero tenere conto degl
effetti previsti dell'apertura dei
mercati dei servizi ferroviari

Coerente con gli elementi correla
ai trasporti contenuti nel Pianc
Nazionalentegrato per 'Energia e i
Clima

Comprende investimenti ne
corridoi della rete centrale TEN-
3 definiti nel regolamento CEF, in line
con i rispettivi piani di lavoro st
corridoi della rete centrale TEN-T

Interventi previsti nel PIIM

>[ v opwhtegica di Valutazione e stata sviluppata gre
oo[Ju% o u v Ipversi indicatori di natura strategice
trasportistica, finanziaria, economica ed ambientale.

>[ v o]*] Z }v( ®u 8} o v «¢]§ ] Tu%
degli interventi previsti nel PIIM a seguito della valutazionetpasi

u E- 00[ % %delh pigsente metodologia evidenzianc
il rispetto e la coerenza di tutte le opere non solo caringlicatori
strategici, ritenuti essenziali e vincolati, ma anche dal pdintasta
trasportistico ed ambientale.

Con riferimento alla regolazione dei servizi nel settore ferrovia
la Regione Siciliana ha stipulato un Contratto di servizio
Trenitalia S.p.A. per il trasporto pubblico ferroviario di intere:
regionale e locale, con scadenza 2026 ed un Accordo di Progre
Quadro con RFI nel periodo2®t 2027. A seguito della natural
scadenza di questi documenti programmatici, sara posSi
A opus E o % ESUE 0o « §8}JE ( E(
mercato. Il paragrafo 4.4.4 approfondisce i benefici att

oo[ $3]1A 1]}v oodi gar@ad eyid&nza pubblica ec
limiti nazionali riscontrati.

Gli interventi inclusi nel PIIM seguono gli indirizzi sgatedella
Regione Siciliana in tema di mobilita ambientale, delineati
documento programmatico, in corso di definizioné S E $
Z P]}vo % & o} "Alou% %} ~}+3 |y o EU
obiettivi, priorita ed azioni, ha come finalitd principale
transizione ecologica, climatica ed energetica su tutto il tieio

regionale.

In linea con i principali indirizzi comunitari il Piano iNaale
/IvS PE S§} % E o[ v EP] Jo o]Ju ~WI
introdotti nel Decreto Legge 111/2019 (cd. Decreto Clima)
evidenzia importanti azioni in tema di efficienza energeti
riduzione delle emissioni di GO mobilita sostenibile,
implementate anche nel PIIM, in particolare con focus s
interventi ferroviari volti ad incentivare il passaggio alla mobi
collettiva con una conseguente riduzione delle emissioni di CO

Coerentemente con le linee guida comunitarie e nazionali|M F

(Ivle S& ] +u}] } 1 33vldppo deliErete]earppe
dei trasporti TEN-T, collegando in maniera efficace, efficien
sostenibile iltaEE ]S} E&]} ] ]o] v} }v ]Jo E -5}
con i traffici internazionali del MediterraneoX

>[ %% E} ]} ]Jvs PE 8§} % E}u}ee} o]

E]( EJu v8§} oo €& § 1E tu%e E Z v
infrastrutturale e di offerta di servizio sostenibile, che indwna
progressiva diversione modale dal trasporto su gomma a qu
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Criterio

Garantisce la complementarita dec
investimenti al di fuori dei corrido
della rete centrale TEN-T, compre:
le tratte transfrontaliere, fornendo
alle reti urbane, alle regioni e all
comunita locali sufficiente
connettivita alla rete centrale TEN-
€ ai suoi nodi

Garantisce l'interoperabilita dell
rete ferroviaria e, se del casc
riferisce in merito
allimplementazione dellERTMS
norma del regolamento d
esecuzione (UE) 2017/6 del
Commissione

Promuove il trasporto multimodale
individuando le esigenze de
terminali multimodali o di trasbordc
merci 0 passeggeri

Piano Integrato delle Infrastrutture e della Mobilita

Interventi previsti nel PIIM

( EE}A] €]} v VvSE 3}U v }ve] E I
interventi sulla rete, sulle direttrici principali del corridoio FEN

Il PIIM, ino]v }v o[} ] 88]A} ] }oo P E oc
W ¢ U o[ HE} % ] & ((1] 1vs Ev 1]}
efficientamento dei collegamenti ferroviari e stradali che insistc
Jv % &S] }o & *no  }E ENedlitdrranéo_\tHer
Jvd E ¢+ v Z o[ 83 A €&+ u v3} *§ Jo
oggetto di un approfondimento della pianificazione di live
nazionale. Sono previsth aggiunta, interventi sui principali por
ricompresi nella rete TER-

Il PIIM, in coerenza con il Programma Regionale FESR 2021/Z
la priorita regionale individuata circadfforzamento della mobilita
per una Sicilia piu connessarevede interventi funzional
oo[ ((]] v8 uvs} ] Jv(&E -SeEdi E8llegamento
con larete TEN-T, che presentano criticita in termini di astioiita.

Gli indirizzi perseguiti nel documento programmatico, confern
v.o W//DU «}v} % ES vs} (]Jv o]ll 8] P ¢
}vv ee]lv oo[]lvs E} § EE]S}ae33ibiEa Ai
principali nodi della rete, quali i porti, interporti ed aeaf, in
particolare con focus sui centri di attrazione di servizi affrano
di una mancanza di integrazione con le altre modalita di traspc

L[ $8p 1]}v intBrednti infrastrutturali previsti nel PIIN
produce miglioramenti in termini di accessibilita verso le (tigdc
metropolitane, i poli urbani con piu di 50 mila abitanti e glbh
aeroportuali, evidenziati nel capitolo €ontribuendo a migliorare
la connessione delle reti secondarie regionali alla retéreésnTEN-
T.

'0] v JE]II] lupv]s E] % E A }v} ofogdl]
ferroviaria. RFI ha elaborato un piano di sviluppo e completame

oo[]ve3 oolljteenologia ERTMS su tutta la rete nazion
(inclusa anche la rete non TEN-T) entro il 2035, con prioritéeadia
Core in Sicilia sulle linee Messina-Catania-Augusta e Pale
Catania. Tale piano ha avuto un ulteriore e significativo impi

grazieaP 0] JVA «8Ju v3] % E A]+8] v oo[ u ]8

Con particolare riferimento alla rete siciliana, ed in coerenzaic
piani di sviluppo e le linee guida comunitarie e nazigriklha
pianificao o [ %0 P (E § v}o}P]} }v ZdDAN -

temporali, di medio periodo, }]v ] VvS§ v o[ vl ai
regime, oltre il 2027, prevedendo il completamen
oo[ $3C Il PP]} ZdD”~ Vv38E} o} » v E

specifiche linee evidenziate nel presente documento (capitolo .

Il PIIM declina gli interventi e focalizza la sua attenzione ¢
sviluppo della mobilita delle merci e dei passeggeri, imamzEa con
la necessita di un sistema regionale intermodale e multimoc
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N Criterio

Comprende misure rilevanti per |
pianificazione delle infrastrutture

7 volte a promuovere i combustibil
alternativi, in linea con i pertinent
quadri strategici nazionali

Presenta i risultati della valutazion
dei rischi per la sicurezza stradale
linea con le strategie nazionali per
sicurezza stradale, unitamente a ur
mappatura delle strade e dell
sezioni interessate e definisce
priorita per i corrispondenti
investimenti

Interventi previsti nel PIIM

%0 ] } J*(E® o wu} ]Jols o cef] atfrade \
flussi verso il contesto esterno.

In tema di intermodalita merci il PIIM prevede, tra i suoi obiet
*% 1(] JU "0 @& o]ll 1]}v 0 "]e5 u >}F
della rete del trasporto merci territoriale, al fine di favori
o [ gmsodalita gomma-ferro, gomma-nave e lo sviluppo dei n
JvE E% }ES|%dFIPE uu I]}v 00[ uu]v]es
prevede importanti interventi con focus sul potenziamento ¢
sistema multimodale passeggeri e merci, specificamente dettac
nei paragrafi 9.2.£9.2.2.

In linea con gli indirizzi programmatici regionali (Strate
Regionale per lo Sviluppo Sostenibile), nazionali (Steat
Nazionale di Sviluppo Sostenibile) e comunitari (AgendaZDSQ)
in tema di sostenibilita ambientale, il PIIM include, tra gletii
specifici individuati, sulla base degli studi del territoria,
% CEIu}l]}v 00 u} ]o]S <}eS v] ]Jo udyp
impatto emissivo

Nel PIIM sono stati pianificati interventi infrastrutturali a sosteg
di una mobilita a ridotto impatto emissivo, ovvero la realizzazit
di una rete di colonnine per la ricarica dei veicoli elettrcoerenti

con la volonta della Regione Siciliana di individuare uequso

graduale di sviluppo di una rete capillare di infrastruttureictrica
di veicoli elettrici.

In tema di sostenibilita ambientale, si evidenziano, a liv
strategico nazionalep]*u @& A}os oo[ ((] ] v u
la sostenibilita ambientale dei porti, attraverso soluzioni qila
cold ironinge la creazione di una rete di distribuzione e stocca¢
] ESUE 0 >]<u ( S8}X /v < 8} ¢ ve}
al DEF 2022 ha previsto la progettazione e implementazion
depositi di GNL in corrispondenza dello Stretto di Messsotto
o[ P] oo[ uS}E]S ] "omSpetentd/} ESp o

La valutazione dei rischi per la sicurezza stradale degli inten
% E AleS8] v o W//DU (( $8p § v GSwdtegick
s ous 1]}v. PE 1] oo[]Ju%o u vs 1]}v 31}Q
di incidentalita stradke, ha evidenziato il miglioramento prodott
da ogni intervento stradale in termini di riduzione monetaria ¢

}¢8} 1 ]Jv] vS o]S & PP]JuvsS epoof]v
Jvd EA v3} « Pul3} o0o0[]vd EA v3} 5

o (Jv ] «uvs](] & o «<](] & of]u?
finanziamento degli interventi futuri proposti dagli Enti locali €
dai gestori delle infrastrutture il paragrafo 11.6 individua i criter
A ops 1]}v lve] & & v §u ] Elql]
ul]Po]}E& u vs8} o0o0] ee] ]0]15 ] e+ dENM]
KPI.
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N Criterio Interventi previsti nel PIIM

Fornisce informazioni sulle risorse

finanziamento corrispondenti ag |l capitolo12 fornisce un inquadramento immediato delle fonti

investimenti pianificati e necessa finanziamento delle opere soggette ad intervento, distinte
9 per coprire le spese d modalita di traporto, e riporta una sintesi dei principali mecsemi

funzionamento e di manutenzion: di finanza pubblica che garantiscono la sostenibilita della aest

delle infrastrutture esistenti e d e della manutenzione delle opere infrastrutturali.

quelle pianificate
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14 ALLEGATO

Il presente Allegato riportagfenco degli interventiprevisti nel Piano Integrato dellg’PProfondimente
di ogni interventc

Infrastrutture e della Mobilita e specifica per ciascuno di essi: di Piano
x |/ oo[]vE ;EA v§}

X ambito territoriale;

X JV(E *SEUSSUE p p] % E A]+3} o[]vs EA v§}
x &5 Po]} oo[}lvs EA v§}

X soggetto competente;

X orizzonte temporale;

X Costo;

x disponibilita finanziaria;

x fabbisogno residuo;

X modalita trasportistica;

X intervento piano, suddiviso in:

PIIM 2017: comprende gli interventi riportati nel PIIM 2017,
Agg. PIIM 2017: compnele gli interventi riportati nel PIIM 2017 aggiornati al
2022 a seguito del processo di revisione e rimodulazione;

o PIIM 2022: comprende gli interventi aggiuntivi rispetto al PIIM 2017. Questa
tipologia di interventi € a sua volta distinta in:

- Nuovo intervento: si intende nuovi interventi di collegamentoa aléte
stradale primaria gia contemplata nel PIIM 2017 per la modalita stradale
interventi ] }u%o0 S u vS§} 00[ SSp 0 *SEUSSUE %} ESH O
marittime complementari contemplate nel PIIM 2017 per i porti;

- Riqualificazione: comprende interventi di adeguamento, ammodernamento,
miglioramento, messa in sicurezza e potenziamento di infrastrutture
contemplate nel PIIM 2017;

- Manutenzione: comprende interventi di manutenzione previsti su
infrastrutture contemplate nel PIIM 2017.

X % E]}E]S oo[]vd EA v§}
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ID

Fla

Flb

Flc

Fld

F2a

Ambito

PA

PA

PA

PA

PA

Infrastruttura

Raddoppio
ferroviario
Palermo
Centrale - Carir
Raddoppio
ferroviario
Palermo
Centrale - Carir
Raddoppio
ferroviario
Palermo
Centrale - Carir
Raddoppio
ferroviario
Palermo
Centrale - Carir

Anello
Ferroviario di
Palermo

Intervento

Tratta urbana Palermo
Centrale/Brancaccio -
Notarbartolo (Tratta A)

Tratta B: Nortarbartolo - Lz

Malfa

Tratta C: La Malfa - Carini

Spese tecniche e lavori

complementari al raddoppic

Chiusura dell'Anello
Ferroviario - Lotto 1:
Giachery - Politeama

155 Attivazione prevista per il 31/12/2023
156 Attivazione della linea maggio 2022 - Fermata Belgio Giugno 2023 - Fermata Ldzio 202
157 Completato. Attivazione della linea 7/10/2018 - Attivata fermata Capaci/Kenreldyavembre 2021

158 Attivazione prevista per il 2023

Tabella45. Gli interventi di Piano

Soggetto Orizzonte
competente temporale

RFI Breve
RFI Breve
RFI Breve
RFI Breve
RFI Medio

Status

in
costruzione
155

in
costruzione
156

completata
157

in
costruzione

in
costruzione
158

238

Costo

389,19

295,24

277,86

194,36

152,10

Disp. Fin

389,19

295,24

277,86

194,36

151,84

Fab.
Residuo

0,26

Intervento

LHleEE Piano

Aggiorna
mento
PI1IM 2017

Ferroviario

Aggiorna
mento
PIIM 2017

Ferroviario

Aggiorna
mento
PIIM 2017

Ferroviario

Ferroviario PIIM 2017

Aggiorna
mento
PIIM 2017

Ferroviario

Priorita

Alta

Alta

Alta

Alta

Alta
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ID

F2b

F3a

F3b_ 1

F3b_2

F3c

F3d

Ambito

PA

CT

CT

CT

CT

CT

Infrastruttura

Anello
Ferroviario di
Palermo

Metropolitana
Circumetnea

Metropolitana
Circumetnea

Metropolitana
Circumetnea

Metropolitana
Circumetnea

Metropolitana
Circumetnea

Intervento

Chiusura dell'Anello
Ferroviario - Lotto 2 :
Politeama - Notarbartolo

Tratta Galatea - Giovanni X;
- Stesicoro e tratta Borgo-
Nesima

Tratta Nesima - Misterbianc
centro 1 lotto (Nesima Mont
Po)

Tratta Nesima - Misterbianc
centro 1 lotto (Monte Po -
Misterbianco Centro)

Tratta Stesicoro-Aeroporto
Lotto 1: Stesicoro - Palestr:

Tratta Stesicoro-Aeroporto
Lotto 2 (completamento):
Palestro - Aeroporto
Fontanarossa

159 Attivazione prevista per il 2027.

160 |n esercizio.

161 Attivazione prevista per il 2023.
162 Attivazione prevista per il 2025.
163 Attivazione prevista per il 2026.
164 Attivazione prevista pel 2026.

Soggetto Orizzonte

Status

competente temporale

RFI

FCE

FCE

FCE

FCE

FCE

Medio

Breve

Breve

Breve

Medio

Medio

PO

lavori
ultimati e in
esercizid®to
in
costruzione
161

PE (appaltc
integrato).62
in
costruzione
163

PE (appaltc
integrato)'64

239

Costo

100,00

215,20

100,00

124,00

90,00

402,00

Disp. Fin

100,00

215,20

100,00

124,00

90,00

402,00

Fab.
Residuo

Modo

Ferroviario

Ferroviario

Ferroviario

Ferroviario

Ferroviario

Ferroviario

Intervento _ . . .
. Priorita
Piano
Aggiorna
mento Alta
PIIM 2017
Aggiorna Medio-
mento alta
PIIM 2017
Aggiorna Medio-
mento alta
PIIM 2017
Aggiorna Medio-
mento alta
PIIM 2017
Aggiorna Medio-
mento alta
PIIM 2017
Aggiorna Medio-
mento alta
PIIM 2017
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Soggetto Orizzonte

ID Ambito  Infrastruttura Intervento
competente temporale

Status

Metropolitana Tratta Misterbianco-Belpass

Fe cT Circumetnea  Paternd-Deposito Paterno

FCE Medio P65

Interramento stazione
centrale, completamento

F4 CT Nodo di Catanii o L ‘ RFI Medio SR66
doppio binario tra Bivio Zurri
e Acquicella
Integrazione delle modalita «
F4bis CT Nodo di Catanii trgsporto areo e ferroylarlo: RFI Breve PR6&7
interramento della linea
Catania Acquicella - Bicocc
CollsEmenie Collegamento ferroviario co completata
F5 CT Aeroporto } 9 . RFI Breve P
I'Aeroporto di Fontanaross: X3
Fontanarossa
oretce  RNCPHo 1 veae ol
F6a ME-CT  Messina - ' P RFI Medio PO
. Fiumefreddo: Tratta
Catania

Fiumefreddo-Letojanni

165 Attivazione prevista per il 2026.
166 Attivazione 2028/2029.
167 Attivazione | fase: 2025; attivazione 1l fase: 2026.

Costo

432,00

668,00

330,00

15,00

846,00

Disp. Fin

432,00

16,61

330,00

15,00

846,00

168 Completata attivazione della fermata Marzo 2021. L'ampliamento della segama attivo da giugno 2026.
169 Progetto Affidato, Progettazione Esecutiva in corso, consegna lavori previstdle@ig®?, completamento previsto per il 2028.
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Fab.
Residuo

651,39

Modo

Ferroviario

Ferroviario

Ferroviario

Ferroviario

Ferroviario

Intervento
Piano

Aggiorna
mento
P1IM 2017

Aggiorna
mento
PIIM 2017

Aggiorna
mento
PIIM 2017

Aggiorna
mento
P1IM 2017

Aggiorna
mento
PIIM 2017

Priorita

Medio-
alta

Media

Alta

Alta

Alta
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ID  Ambito Infrastruttura Intervento SIRHEISO | (Olir24eliifD Status Costo Disp. Fin ng. Modo Intervento Priorita
competente temporale Residuo Piano
Féb ME-CT Messinat Fiumefreddo: pTratta RFI Medio PR70 1.453,00 1.453,00 - Ferroviario mento Alta
Catania . o . PI1IM 2017
Giampilieri - Letojanni
Direttrice . . .
PA ME. Palermo - Potenziamento e in Aggiorna
F7a cT Catania - velocizzazione dell'itineraric RFI Breve costruzione 20,00 20,00 - Ferroviario mento  Media
Messina Palermo - Catania - Messir 1 PIIM 2017
Direttrice Potenziamento e in Aggiora
F7b PAC;A_E F():ﬂ?arz:g__ ggllgrcr;]z;z?zl\lﬂogsesﬂzll ':Tﬁ;ig; RFI Breve costruzione 33,00 28,00 5,00 Ferroviario mento Media
: . 172 PIIM 2017
Messina - Siracusa
Linea Messina ~_x2ddoppio Messina - completata Aggiorna
F8  MESR Catania Siracusa: Tratto Catania RFI Breve PR 120,16 120,16 - Ferroviario mento  Alta
Ognina - Catania Centrale PIIM 2017
. . Velocizzazione della linea Aggiorna
Linea Catania- . ) ) o .
F9a CTFSR Siracusa Bicocca-Targia - Lotto 1: RFI Breve PE74 93,32 88,00 5,32 Ferroviario mento  Media
Bicocca-Augusta PI1IM 2017

170 Progetto Affidato, Progettazione Esecutiva in corso, consegna lavori previstdleé@i®®?, completamento previsto per il 2@

171 Attivazione 31/12/2022 (alcuni sottointerventi risultano gia parzialmentengletati, come nel caso della Stazione di Letojanni, Villarosa e di
Montemaggiore).

172 pttivazione 2023/2024.

173 Completata in data 22/12/2018.

174 Attivazione Velocizzazione Dicemi2@20- Avviati lavori Variante Gornalunga.
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Soggetto - Orizzonte Status Costo Disp. Fin el Modo Intervento Priorita
competente temporale

ID Ambito  Infrastruttura Intervento . .
Residuo Piano

Linea Catania- Velocizzazione della linea
F9b CFSR Bicocca-Targia - Lotto 2: RFI Medio PD 44,00 - 44,00 Ferroviario PIIM 2017 Media

Siracusa Augusta-Targia
Linea Palermo VeIo_qizzazione d(_ella linea: completata . Aggiorna
F10 PA-AG Agrigento rettifiche al tracciato tra RFI Breve i 167,50 167,50 = Ferroviario mento Alta
Fiumetorto e Agrigento PIIM 2017
Raddoppio e variante di
Linea Palermo. trraccia}to della tratta completata . Aggiorna
Flla PAME Messina Campofelice - Castelbuonc RFI Breve 176 413,62 413,62 - Ferroviario mento  Alta
Tratta Campofelice - PIIM 2017
Ogliastrillo
Raddoppio e variante di
Linea Palermo. trracciqto della tratta in . o Aggiorna
Fllb PAME Messina Campofelice - Castelbuonc RFI Breve costruzione 500,00 500,00 - Ferroviario mento Alta
:Tratta Ogliastrillo - & PIIM 2017
Castelbuono
. . . Studio di Aggiorna
F12 MEPA Lmﬁ/la P"’?'erm"' Raddopc‘p:)lo td?[ljla tratta Patt RFI Lungo prefattibilita 6.000,00 - 6.000,00 Ferroviario mento Medial™8
essina astefbuono - stima cost PIIM2017

175 Completata in data 10/12/2017.

176 Attivata il 17/12/2017 - 19/07/2019.

177 Fine lavori prevista per il 26/08/2025 - Attivazione prevista per il 26/04/2026.

178 >[Jvd EA v3} &il ~poo ] BM&sSida] reldfivooal @ddoppio ferroviario sulla tratta Patti-Castelbyommnostante ricada nella fascia di
% EJIE]S u ] U E]*posS *SE S P] } % & oooulZ]®[§v 1"§UdF}lv]0 Sv@E E]Z}EEFhéntdE straidgivo della mobilita
( EE}A] E] ] % ¢+ PP E] uE]_U €& P]*SE S}}vsdoJvP}BLU]BIT o dB %S preg$i ddllewcommiEs]onie
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ID  Ambito Infrastruttura Intervento SIRHEISO | (Olir24eliifD Status Costo Disp. Fin ng. Modo Intervento Priorita
competente temporale Residuo Piano

. Aggiorna

F13a PA-CT Linea Palgrmo Nuovo collggamento Y RFI Medio PO 5.608,80 5.608,80 - Ferroviario mento Alta
Catania - Catania 1* Macrofase 4
P1IM 2017
. Aggiorna

Fi3b pa-cT LineaPalermo Nuovo collegamento Paler ., Medio ~ PFTE® 40800 408,00 -  Ferroviaio mento  Alta
Catania - Catania 2" Macrofase -
P1IM 2017

Velocizzazione della linea
Linea Siracusa Gela - Ragusa - Siracuss Aggiorna
F14  SRRG (compresa la realizzazione RFI Medio PP 200,00 0,32 199,68 Ferroviario mento Media
Ragusasela S -
delle fermate tra le stazioni PIIM 2017
Donnafugata - Ragusa Ible

. T Aggiorna

F15 paTp LinéaPalermo  Ripristino linea Palermo RFI Breve ~ PESL 170,00 170,00 -  Ferroviario mento  Alta
Trapani Trapani via Milo 4
P1IM 2017

Parlamentari della Camera e del Senato e dalla Conferenza Unifiedta Rlegioni. || Documento Strategico rappresenta uno dei pilasiia d

% E}YPE uu 1]}v Po] JVA *3]Ju v3] % E o JV(E SEMS2u@®][ oov ¥} @33 ] woOiHgresE lossvilu@o del @Eakse.

179 Comprende i Lotti: 1+2 (Fiumetorto - Montemaggiore - Lercara), 3 (Lercaranisaita Xirbi), 4a(Clatanissetta Xirbi - Enna), 4b (Enna - Dittaino), 5
(Dittaino - Catenanuova), 6 (Catenanuova - Bicocca). Per tutti i Lotti & stata avviatate &F3 prevede di chiudere entro il 2022 al fine di avviare le gare.
Attivazione dei Lotti 3, 4a, 4b, 5 prevista entro il 2026. Attivazione Lotto 1+2 "Fiumétertara D." prevista per il 2028.

180 Adeguamento a Specifiche Tecniche di Interoperabilita del binario linea stadc#l @iano di fattibiita Tecnico-Economica & stato finanziato con le
risorse gia disponibili nel CdP 2018-2019. Si prevede un possibile aNaiprdcedura di affidamento tra dicembre 2022 e Gennaio 2023.

181 Fine lavori prevista per il 29/09/2025 - Attivazione prevista per il 27/12/2025.
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ID  Ambito Infrastruttura Intervento SIRHEISO | (Olir24eliifD Status Costo Disp. Fin ng.
competente temporale Residuo
Linea Canicatti-Siracusa:
PN . . modifiche al tracciato e
F16 CEnEE Lmee_l Calieetl rinnovo binario in reatte vari RFI Breve BEmpIEEE 35,00 35,00 -
SR Siracusa s L 182
Canicatti-Gela e Vittoria-
Comiso
Linea Palermo Velocizzazione della linea
F17 PATP . Palermo-Alcamo Alcamo- RFI Medio PD 491,00 1,73 489,27
Trapani .
Trapani
Sla SRGela AUOSMA9ASR | ;u06.768: IspicaeModi  CAS  Breve m 36020 36020 -
Gela costruzione
Autostrada SR Realizzazione del Lotto 9:
S1lb SRGela Scicli (km 61+420 - km 71- CAS Medio PE 350,00 350,00 -
Gela
300)
Realizzazione del Lotto 10
Autostrada SR~ 11: Irminio e Ragusa (+ .
Slc SRGela Gela impianti) (km 71 + 300 - kit CAS Medio PE 609,10 - 609,10
85 + 115)
Autostrada SR Realizzazione del Lotto 12
Sld SRGela Gela Santa Croce di Camerina k CAS Medio  Stima costi 250,00 - 250,00
85+115 - km 94+360
Autostrada SR Realizzazione del Lotto 13
Sle SRGela Gela Comiso (km 94+360 - CAS Medio  Stima costi 520,00 - 520,00

106+950)

182 Canpletata nel mese di marzo 2017.
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Modo

Ferroviario

Ferroviario

Stradale

Stradale

Stradale

Stradale

Stradale

Intervento _ . ..
. Priorita
Piano
Aggiorna
mento Alta
PIIM 2017
Aggiorna
mento  Media
PIIM 2017
pIIM 2017 Medio-
alta

PIIM 2017 Alta

PIIM 2017 Media

PIIM 2017 Media

PIIM 2017 Media
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Sif

Sig

Sih

S2

S3a

S3b

S3c

S4a

Ambito

SRGela

SRGela

SRGela

PACT

MECT

MECT

MECT

ME -PA

Infrastruttura

Autostrada SR
Gela

Autostrada SR
Gela

Autostrada SR
Gela

A19

A18

A18

A18

A20

Intervento

Realizzazione del Lotto 14
Vittoria

Realizzazione del Lotto 15
Dirillo

Realizzazione del Lotto 16
Gela Est

Interventi di manutenzione
straordinaria sulla rete
autostradale A19 P&T

Ampliamento svincolo Ali
Terme

Ampliamento svincolo
Giardini Naxos

Progettazione Svincolo
Mascali - Giarre

Ampliamento svincolo
Portorosa

CAS

CAS

CAS

ANAS

CAS

CAS

CAS

CAS

Soggetto Orizzonte
competente temporale

Medio

Medio

Medio

Breve

Medio

Medio

Medio

Medio

Stima costi 346,00

Stima costi 173,00

Stima costi 632,00

- 863,10
rilasciata
VIA 39,48
Lavori _ 206
sospesi
Prpgetto da 1,40
rivedere
Progetto da 5.60

rivedere

245

Fab.
' Residuo

Status Costo Disp. Fin

- 346,00

= 173,00

- 632,00

- 863,10

- 39,48

2,06 =

- 1,40

- 5,60

Modo

Stradale

Stradale

Stradale

Stradale

Stradale

Stradale

Stradale

Stradale

Intervento
Piano

PIIM 2017

PIIM 2017

PIIM 2017

PIIM 2017

PIIM 2017

PIIM 2017

PIIM2017

PIIM 2017

Priorita

Media

Media

Media

Media

Media

Alta

Media

Media
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ID  Ambito Infrastruttura Intervento
Realizzazione svincolo
S4b | ME-PA A20 Monforte San Giorgio
Sic ME -PA A20 Reallzzaz'lone svincolo Cay
d'Orlando
1° Lotto: Agrigento-Canicat
SSa| AGCL SS640 (dal km 9+800 al km 44+40
2°Lotto: Canicatti -
S5b AGCL SS640 Caltanissetta (dal km 44 a
74+300)
Progetto di potenziamento
S6b RG S315tS$14  del collegamento SS115 -
aeroporto di Comiso SS51.
SS115/SS626 Caltanissetl
SS626 e Gela (lotto 7 e 8) e
S7 CL Gela tangenziale di completamento della
Gela tangenziale di Gela, tra la ¢
117bis e la SS626
S9a Vittoria-TF sS115 Variante ss115 nel tratto

Vittoria Ovest-Comiso Suc

Soggetto Orizzonte

Status

competente temporale

CAS

CAS

ANAS

ANAS

L.C.C. di
Ragusa

ANAS

ANAS

Medio

Medio

Breve

Breve

Breve

Breve

Medio

Progetto da
rivedere

Progetto da
rivedere

in
costruzione

in
costruzione

in
costruzione

per fasi e
lotti

PD

in corso di
appalto

246

Costo

23,66

35,70

545,00

990,00

157,14

316,20

164,00

Disp. Fin

545,00

990,00

157,14

316,20

164,00

Fab.
Residuo

23,66

35,70

Modo

Stradale

Stradale

Stradale

Stradale

Stradale

Stradale

Stradale

Intervento

Piano Priorita

PIIM 2017 Media

PIIM 2017 Media

Medio-

PIIM 2017
alta

Medio-

PIIM 2017
alta

Medio-

PIIM 2017
alta

Aggiorna
mento
PIIM 2017

Medio-
alta

Aggiorna
mento
PIIM 2017

Medio-
alta
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Soggetto Orizzonte

Status
competente temporale

ID Ambito  Infrastruttura Intervento

Tangenziale di Agrigento tif

S9b/1 Agrigento SS115 B (4 corsie)

ANAS Medio SF

Ipotesi di collegamento tipc
Gela - C1 tra Gela e Castevetran
S9b/2 Castelvetr SS115 . ANAS Medio PD
ano ad esclusione della

tangenziale di Agrigento

Tratto Trapani Mazara del
S9c Vittoria-TF SS115 Vallo tra svincolo Birgi e ss1 ~ ANAS Medio PP
(km 48) 1° stralcio

Tratto Trapani Mazara del
Vallo tra svincolo Birgi e ss1
(km 48) 2° stralcio -
Ammodernamento del trattc
A29 Birgi Marsala lungo la
SP21 e lo SV Birgi Marsal

S9d Vittoria-TF SS115 ANAS Medio PP parziale

S10a PA-AG SS121 e SS18 Tratto Bivio Bolognetta - Biv ANAS Breve in corso di
Manganaro esecuzione
Potenziamento e
S10b PA-AG SS121essig 2deguamento dellaSSI21 -\ o \egio SF

tratto Bolognetta- Innesto
A19

Adeguamento SS189 a cat.
S10c PA-AG SS121 e SSi8tratto palermitano (km O - kr  ANAS Medio  SF parziale
18)

247

Costo

881,00

713,00

134,00

135,00

358,87

630,00

186,00

Disp. Fin

5,00

2,00

358,87

355,00

Fab.
Residuo

876,00

713,00

134,00

133,00

275,00

186,00

Modo

Stradale

Stradale

Stradale

Stradale

Stradale

Stradale

Stradale

Intervento

Piano Priorita

PIIM 2017 Media

PIIM 2017 Media

Aggiorna
mento  Media
PIIM 2017

PIIM 2017 Media

Aggiorna Medio-
mento alta
PIIM 2017
Aggiorna Medio-
mento alta
PIIM 2017

PIIM 2017 Media
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ID  Ambito Infrastruttura Intervento Soggetto - Orizzonte
competente temporale
Adeguamento SS189 a cat.
S10d PA-AG SS121 e SSl18tratto agrigentino (km 18 - ki ANAS Medio SF 200,00
66)

Lavori di sistemazione e
messa in sicurezza dello
S10e PA-AG SS121e SS18 svincolo di San Giovanni ANAS Medio PD 18,00
Gemini al KM 23+50 della ¢
189 in localita Tumarrano

Variante ss117 all'abitato ¢

S12a SStfANC 0117 Reitano lotto A2 e Mistretta  ANAS  Medio SF 161,40
di C. Gela B1

s12p S-Stefanc 45 Lotto B2 ANAS  Breve n- 72,00
di C. Gela costruzione

s12¢ SStefanc - oqp 07 Lotto B4a ANAS  Breve n- 63,66
di C. Gela costruzione

s12g S-Stefanc oo, Lotto B4b ANAS  Breve n- 101,93
di C. Gela costruzione

Lotto B5: Variante di Nicosic
completamento lavoro di
S12e S.Stefanc SS117 ammodernamento e ANAS Medio 'Appalto
di C. Gela . . integrato
sistemazione del tratto

compreso trakm 38,7 e 42,

120,13

248

Status Costo Disp. Fin

Fab.
Residuo
- 200,00
4,00 14,00
1,00 160,40

72,00 =

63,66 -

101,93 -

120,13 -

Modo

Stradale

Stradale

Stradale

Stradale

Stradale

Stradale

Stradale

Intervento

Piano Priorita

PIIM 2017 Media

Aggiorna
mento  Media
PIIM 2017

PIIM 2017 Media

Aggiorna
mento  Media
PIIM 2017

PIIM 2017 Media

PIIM 2017 Media

PIIM 2017 Media
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ID Ambito  Infrastruttura Intervento
Itinerario nord t sud S.
Stefano di Camastra-Gela
Tronco tra Nicosia sud e
o[]Jvv 8} }v o i
S12h S.Stefanc SS117 192. Miglioramento delle
di C. Gela R,
condizioni di sicurezzed
innalzamento del livello di
servizio della infrastruttura
attuale
Corleone - SS118 Corleone - Marinec
Sl3a Marineo SS118 lotti 1,2, 4e 5
S13b Corlgone- SS118 SS118 - Corleone_:- Marinec
Marineo variante Marineo
Riqualificazione della
circonvallazione di Palermc
Tangenziale di anche attraverso la messa
S14 PA . ) )

Palermo sicurezza dei ponti e opere
collegamento con la viabiliti
comunale e sovracomunale

Riqualificazione della
circonvallazione di Palermo
s15 PA Tangenziale di  collegamento tra le due

Palermo

autostrade: A19 (Catania -

Palermo) e la A29 (Palermc

Trapani)

ANAS

ANAS

ANAS

ANAS

ANAS

Soggetto Orizzonte
competente temporale

Medio

Medio

Medio

Medio

Medio

Status

PD

PD

PD

da
progettare

249

Costo

850,00

180,00

130,00

54,00

350,00

Disp. Fin

2,14

1,50

54,00

3,00

Fab.

Residuo

847,87

180,00

128,50

347,00

Modo

Stradale

Stradale

Stradale

Stradale

Stradale

Intervento _ . ..
. Priorita
Piano
Aggiorna
mento  Media
PIlIM 2017
Aggiorna
mento  Media
PIIM 2017
Aggiorna
mento  Media
PIIM 2017
pIIM 2017 Medio-
alta

PIIM 2017 Media
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ID  Ambito
Sl16a PA
S16b PA
S17a CT
S17b CT
S18a CT
S18b CT
S19a CT
S19b CT

Infrastruttura

Intervento

SS 113 - SS 1. Variante di Alcamo | stralcit

SS 113 - SS 1: Variante di Alcamo |l stralci

Tang. CT

Tang. CT

SS 284

SS 284

SS 120

SS 120

Lavori di adeguamento
barriere di sicurezza tra kir
0+000 e km 19+300

Realizzazione della terza
corsia

Adeguamento lotto Adrano
Bronte dal km 26 al km 30

Ammodernamento del trattc
Adrano Paterno

SS 120 Fiumefreddo Randa

tratte prioritarie

SS 120: progettazione
preliminare + SIA del
collegamento SS113 Rocce
Caprileone - Tortorici

ANAS

ANAS

ANAS

ANAS

ANAS

ANAS

ANAS

ANAS

Soggetto Orizzonte
competente temporale

Breve

Medio

Breve

Medio

Medio

Medio

Medio

Medio

Status

PD da
integrare

PD da
integrare

PD

da
progettare

PD

da
progettare

da
progettare

SF

250

Costo

27,00

25,10

10,00

361,00

66,00

345,00

150,00

454,94

Disp. Fin

25,00

10,00

4,00

185,00

2,50

Fab.
Residuo

2,00

25,10

357,00

66,00

160,00

150,00

452,44

Modo

Stradale

Stradale

Stradale

Stradale

Stradale

Stradale

Stradale

Stradale

Intervento Priorita

Piano
Aggiorna

mento Alta
PIIM 2017
PlIM 2017 Media
pIIM 2017 Medio-

alta

Aggiorna

mento  Media
PI1IM 2017
Aggiorna

mento  Media
PIIM 2017
Aggiorna

mento Alta
PIIM 2017
PIIM 2017 Media
Aggiorna

mento  Media
PIIM 2017
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ID  Ambito
S20a CT
S20b CT

S21 Varie
S22 Varie
S23 RGtCT

Infrastruttura

SSVV SS 68:

SSVV SS 68:

Varie

Varie

S.S.115
S.8.194

Intervento

Lavori di completamento
tranco svincolo Regalsemi
inntesto SS 117 bis (Il stralc
Tratta A)
Lavori di completamento
tranco svincolo Regalsemi
inntesto SS 117 bis (Il stralc
Tratta B)

Altri interventi di
manutenzione straordinaric

Altri interventi di
manutenzione straordinaris

Collegamento stradale
funzionalmente adeguato
opuvP} o[]8]lv E &

Catania, nel tratto
attualmente servito dalle
seguenti infrastrutture:
AXAXATS ~ oo[]vy
S.S. 115, in prossimita

oo[ ]$8} ]zZP
oo[]vv 8} }v oel’
territorio di Licodia Eubea)
AXAX 168 ~ oo[]vy

Soggetto Orizzonte
competente temporale

ANAS

ANAS

ANAS

ANAS

ANAS

Medio

Medio

Breve

Breve

Medio

Status

PE

in
costruzione

in corso di
appalto

Costo

120,00

230,00

119,30

274,30

143448
183

Disp. Fin

120,00

119,30

1434,48

Fab.
Residuo

230,00

274,30

Modo

Stradale

Stradale

Stradale

Stradale

Stradale

Intervento _ . ..
. Priorita
Piano
Aggiorna
mento Alta
PIIM 2017
Aggiorna
mento  Media
PIIM 2017
PlIM 2017 Alta
PIIM 2017 Media
PIIM 2022 Medio-
nuovo
. alta
intervento

183 Importo ridefinito da ANAS con nota del 01/08/2022 a seguito della pubblicaziomeioled elenco prezzi Anas 2022 rev. 2 del mese di giugno.

251
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ID

S24

S25

S27

S28

S29

Ambito

PAAG

PA

PA

PAAG

CT

Infrastruttura Intervento

punto precedente nel
territorio di Licodia Eubea,
(]Jv} oo[]vs & }vv

o[ us}s&E §
Siracusa presso Lentini). Lc
1-2-3-4.

ITINERARIO PALERMO
S.S.n°189 'Z/' EdK A"X~AX VE
N 00 S O S 00 ] W-oLa¥ovi di
Wo § v] costruzione dello svincolo ¢
Castronovo di Sicilia
SS. 626 dir. S.S. 626 di_r.LICATA-BRAE
>] % Interventg di completamenE(
“E ul oo[]8]v & &E]} S
- 27+800 al km 39+000
Itinerario Nord Sudt Santo
Stefano di CamastréGela.
S.S 117 Ammodernamento della
Tratta t A19 Svincolo
Mulinello Innesto SS117
SS189 ltinerario Palermo
ANiGBO N  Agrigentottratta in provincie
valle di Agrigentot lotto 4° tra i
o Wo § Km 35+877 e 40+197.
Adeguamento a tipo C1
Miglioramento del servizio ¢
innalzamento dei livelli di
SS192t SS417 sicurezza con adeguament
della SS192 a sezione strad
tipo C1 e adeguamento de

Soggetto Orizzonte

Status

competente temporale

ANAS

ANAS

ANAS

ANAS

ANAS

Medio

Medio

Medio

Medio

Medio

in corso di
riappalto

in corso di
riappalto

da
progettare

da
progettare

da
progettare

252

Costo Disp. Fin

16,43

23,00

34,00

70,00

686,00

16,43

23,00

7,72

Fab.
Residuo

34,00

70,00

678,28

Modo

Stradale

Stradale

Stradale

Stradale

Stradale

Intervento
Piano

PIIM 2022
nuovo
intervento

PIIM 2022
nuovo
intervento

PIIM2022:
riqualificaz
ione

PIIM2022:
riqualificaz
ione

PIIM 2022
riqualificaz
ione

Priorita

Alta

Medio-

alta

Media

Media

Media
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Soggetto Orizzonte

ID Ambito  Infrastruttura Intervento
competente temporale

primi 35 km della SS417 ¢
sezione stradale tipo B

Riqualificazione del tratto
provinciale SP 37 tratto
S30 CT SS417t SP37 Fontana di Pietra fino a ANAS Medio
Mirabella Imbaccari con
sezione stradale F.
Collegamento tra la S.S.11
(loc. Capo Mulini) e
o[ us}sE i6
Acireale
Collegamento trasversale tr
S.S.189 presso sv. Tumatrre
S32 PA SS 18%SS118 elaS.S. 118 presso Bivor  ANAS Medio
(miglioramenti locali con
varianti)
Collegamento tra la S.S.18
(km 45+000 circa) e la S.S.:
S33 PA SS 189 SS 11¢ (km114+200 circa), a serviz  ANAS Medio
delle aree interne
oo[ PE]P vS§
Miglioramento del servizio ¢
innalzamento dei livelli di
o] WE I oo[]vs 1
mediante interventi puntuali
e diffusi di manutenzione
straordinaria

S31 CT SS 114t A18 ANAS Medio

S34 PA S%24 ANAS Medio

Status

da
progettare

da
progettare

da
progettare

da
progettare

da
progettare

253

Costo

30,00

73,20

332,00

280,00

130,00

Disp. Fin

2,50

0,85

2,15

2,32

0,68

Fab.
Residuo

27,50

72,35

329,86

277,68

129,33

Modo

Stradale

Stradale

Stradale

Stradale

Stradale

Intervento
Piano

PIIM 2022
riqualificaz
ione

PIIM 2022
nuovo
intervento

PlIM 2022
nuovo
intervento

PlIM 2022
nuovo
intervento

PIIM 2022
riqualificaz
ione

Priorita

Media

Media

Media

Media

Media
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ID

S35

S36

S37

S38

S39

S40

Ambito

CFENPA

CTENPA

ME-PA

MECT

ME-PA

MECT

Infrastruttura Intervento

Cerda-Caltavuturo-Troina-
Randazzo.
Miglioramento e
innalzamento dei livelli di
] WE 1 oo[]vs !
mediante interventi puntuali
e diffusi di manutenzione
Straordinaria
Miglioramento delle
condizioni di sicurezza e
innalzamento del livello di
servizio della infrastruttura,
con interventi omogenei
sull'intero piano stradale S
575 Troinat Paterno.

SS 120

Itinerario Nord-
Sud. S. Stefan
di
Camastrat Gela

Messa in sicurezza e
A20 adeguamento al d. Igs 264/(
Galleria Cicero e Calava

Messa in sicurezza
adeguamento al d. Igs 264/(

Al8 Galleria Taormina, Giardini
S. Antonio
A20 Manutenzione straordinaria

Tangenziale di Messina

Riqualificazione tra lo svincc
Al18 di Giarre e la Barriera di
Catania Nord

ANAS

ANAS

CAS

CAS

CAS

CAS

Soggetto Orizzonte
competente temporale

Medio

Medio

Medio

Medio

Medio

Medio

Status Costo Disp. Fin

et 80,00 0,40
progettare
da 70,00 2,07
progettare
PE 16,879 16,879
completata
PE 9,05 9,05
completata
13 24,3 24,3
completata
PE 23,91 23,91
completata

254

Fab.
Residuo

79,60

67,93

Modo

Stradale

Stradale

Stradale

Stradale

Stradale

Stradale

Intervento
Piano

PIIM 2022
riqualificaz
ione

PIIM 2022
riqualificaz
ione

PIIM 2022
riqualificaz
ione

PIIM 2022
riqualificaz
ione

PI1IM 2022
manutenzi
one

PIIM 2022
riqualificaz
ione

Priorita

Media

Media

Alta

Alta

Alta

Alta
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S41

S42

S48

S44

S45

S46

Ambito

vario

ME-PA

ME-PA

ME

ME

MECT
ME-PA

Infrastruttura Intervento

Installazione casse

A19-A20 automatiche e adeguament ANAS-CAS

varchi

Riqualificazione barriere di
A20 sicurezza tra gli svincoli di
Milazzo e Falcone

Ripristino e messa in sicure:
SP 176- SP 6( strada Castel di Lucio (ME
Gangi (PA)

Bonifica acustica in loc.

Al8 Scaletta km 11+850 - 10+9(

Ricostruzione cavalcavia 3

A0 km 27 + 940 loc. Spadafor.

Intervento di realizzazione

impianto SOS sull'intera trat
autostradale ME/CT e trattz

ME/PA A/20, dal km. 0+000

A18-A20 km. 110+435 e dal km.

154+815 al km. 182+775 ¢
completamento dell'impiantc

di telecontrollo nelle Galleri
Sant'/Ambrogio e Langenis

Soggetto Orizzonte

Status

competente temporale

CAS

Citta
metropolita
ne

CAS

CAS

CAS

Medio

Medio

Medio

Medio

Medio

Medio

PE
completata

PE
completata

PE
completata

PE
completata

PE
completata

In corso

255

Costo

6,9

12,75

7,738

6,13

2,172

4,236

Disp. Fin

6,9

12,75

7,738

6,13

2,172

3,485

Fab.
Residuo

0,751

Modo

Stradale

Stradale

Stradale

Stradale

Stradale

Stradale

Intervento
Piano

PIIM 2022
riqualificaz
ione

PIIM 2022
riqualificaz
ione

PIIM 2022
riqualificaz
ione

PI1IM 2022
riqualificaz
ione

PIIM 2022
riqualificaz
ione

PIIM 2022
riqualificaz
ione

Priorita

Alta

Alta

Alta

Alta

Alta

Alta
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S47

S48

S49

S50

Ambito

ME-PA

ME-PA

MECT

MECT

Infrastruttura

A20

A20

A18

A18

Intervento

CAS - A/20 Lavori di
riqualificazione ed
integrazione dei sistemi di
sicurezza stradale (barriere
longitudinali, terminali e
transazione, varchi apribili)
della tratta Messina-Palerm
A/20
CAS - A/20 Chiusura by-pa
con barriere di sicurezza
omologate per applicazioni (
varchi apribili in spartitrafficc
della tratta Messina-Palerm
A/20
CAS - A/18 Lavori di
riqualificazione ed
integrazione dei sistemi di
sicurezza stradale (barriere
longitudinali, terminali e
transazione, varchi apribili)
della tratta Messina-Catanii
A/18
LAVORI DI MANUTENZIO
STRAORDINARIA DELL
PAVIMENTAZIONE DELL
TRATTE MESSINA-GIARD
GIARDINI - GIARRE
AUTOSTRADA ME-CT A/

CAS

CAS

CAS

CAS

Soggetto Orizzonte
competente temporale

Medio

Medio

Medio

Medio

Status

In corso

In corso

In corso

In corso

256

Costo Disp. Fin

13,228

4,883

8,914

24,3

13,136

4,875

8,879

19,831

Fab.

Residuo

0,092

0,008

0,035

4,469

Modo

Stradale

Stradale

Stradale

Stradale

Intervento
Piano

PIIM 2022
riqualificaz
ione

PIIM 2022
riqualificaz
ione

PIIM 2022
riqualificaz
ione

PI1IM 2022
manutenzi
one

Priorita

Alta

Alta

Alta

Alta
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S51

S52

S53

Ambito

ME-PA

MECT
ME-PA

SIGE

Infrastruttura Intervento

LAVORI DI MANUTENZIO
STRAORDINARIA DELL
PAVIMENTAZIONE DELL
TRATTA MESSINA - PAT"
PATTI - FURIANO
AUTOSTRADA ME-PA A/.
A18INTERVENTO DI
REALIZZAZIONE
DELLIMPIANTO DI PANNEI
MESSAGGERIA VARIBILE
ITINERE ED AGLI INGRE
DEL SISTEMA INFORMAT
CONTROLLO VELOCIT,
TRATTE ME - CT E ME - |
Lavori di riqualificazione de
lotti 4 t5 dal Km. 23+214 &
Km 40+300 (pista in direziol
Gela), del lotto 5 dal Km.
40+300 al Km. 39+850 (pis
Autostrada SR in direzione Siracusa) e de
Gela tratto in prossimita della
barriera di Cassibile dal Kn
8+308,780 al Km. 10+040,0
in entrambi i sensi di marcie
Autostrada A/18 Siracusa-
Gela

A20

A18-A20

CAS

CAS

CAS

Medio

Medio

Medio

Soggetto Orizzonte
competente temporale

257

Status

In corso

In corso

In corso

. . Fab. Intervento

Costo Disp. Fin Residuo Modo Piano

PI1IM 2022

21,98 17,875 4,105 Stradale manutenzi
one

PIIM 2022

7,8 6,507 1,293 Stradale riqualificaz
ione

PI1IM 2022

14,187 11,692 2,495 Stradale riqualificaz
ione

Priorita

Alta

Alta

Alta
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ID Ambito  Infrastruttura Intervento

Lavori per di adeguamentc
statico e miglioramento
sismico del 'Viadotto Ritiro’
sulla autostrada 20

Messina-Palermo, con
previsione di rinforzo delle
pile, fondazioni e sostituzior
degli impalcati con tipologia
schemi strutturali di nuova
concezione, misti
acciaio/calcestruzzo a trava
continua. Completamento
Interporto: Costruzione di ur
nuova infrastruttura e
recupero struttura esistente
organizzata in quattro poli
(logistico, intermodale, di
stoccaggio e direzionale)

S54 MEPA A20

Termini  Interporto di

L1 L
Imerese Termini Imerest¢

Interporto di  Interporto di Catania: 11l lottc

L2a cT Catania Bicocc funzionale - Polo intermodal
Interporto di Interporto di Catania: IV lott
L2b CT p . funzionale Strada di
Catania Bicocc
collegamento
Piattaforma Reallz_ze_12|one_d| yna_plastr
. logistico - distributiva
L3 ME Logistica ) . o
L nell'area di S.Filippo -
Tremestieri

Tremestieri

Soggetto Orizzonte
competente temporale

CAS

SIS

SIS

SIS

Comune di
Messina e
AP

Medio

Medio

Breve

Medio

Breve

Status

In corso

PP

Lavori in
Corso

PE

Lavori in
esecuzione

258

Costo Disp. Fin

10,943

104,90

38,52

14,49

74,50

8,706

18,00

38,52

74,50

Fab.

Residuo

2,237

86,90

14,49

Modo

Stradale

Logistico

Logistico

Logistico

Logistico

Intervento _ . . .
. Priorita
Piano
PIIM 2022
riqualificaz  Alta
ione
Aggiorna
mento  Media
PIIM 2017
Aggiorna Medio-
mento alta
PIIM 2017
Aggiorna
mento  Media
PIIM 2017
Aggiorna Medio-
mento alta
PIIM 2017
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Soggetto Orizzonte

ID Ambito Infrastruttura Intervento Status Costo Disp. Fin

competente temporale
Interventi di completamentc Dipartiment
M8 Marsala Porto di Marsal: 26 dl_spo_smvo PErlER . ° Breve PD 1,20 1,20
(messa in sicurazza del por infrastruttur
di Marsala) e
Potenziamento delle Opere
marittime esistenti per la Dipartiment
Castellam Porto di messa in sicurezza del portc P
M10 are del Castellamare d¢ prolungamento della diga . Breve PD 9,30 9,30
infrastruttur
Golfo Golfo foranea, completamento
. . e
delle infrastrutture e degli
arredi
Dipartiment
M12 Ustica Porto di Ustica _ COomPletamentoporto | o Medio PP 1,66 1,66
S.Maria e messa in sicurez infrastruttur
e
Ampliamento e Dipartiment
Sant'Agat: Porto di potenziamento delle o} .
M14 di Militello Sant'Agata di M infrastrutture portuali infrastruttur Medio PE 18,00 18,00
riguardante la diga fornaes e
. Dipartiment
Porto di Opere per la messa in o
M15 Favignane . sicurezza del porto a sud . Breve PE 19,00 19,00
Marettimo o infrastruttur
dell'abitato e
Lavori di realizzazione del Dipartiment
tratto terminale della P o
M16 Sciacca Porto di Sciacc banchina di riva nord, dei Breve PE 5,10 5,10

. . . infrastruttur
piazzali retrostanti ed opere

di alaggio

259

Fab.
Residuo

Modo

Marittimo

Marittimo

Marittimo

Marittimo

Marittimo

Marittimo

Intervento _ . . .
. Priorita
Piano
Aggiorna Medio-
mento alta
PIIM 2017
Aggiorna Medio-
mento alta
PIIM 2017
Aggiorna Medio-
mento alta
PIIM 2017
Aggiorna
mento Alta
PIIM 2017
Aggiorna
mento Alta
PIIM 2017
Aggiorna Medio-
mento alta
PIIM 2017
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ID Ambito

M17 Pozzallo Porto di Pozzall

M18

Femmine delle Femmine

Santo
M23 Stefano di
Camastra

Giardini Porto di Giardin

M24 Naxos

M25 Favignane

M26 Lipari

Infrastruttura

Interventi per la messa in
sicurezza delle opere
marittime con particolare Dipartiment
riguardo alla definizione
dell'imboccatura portuale e infrastruttur
della diga di sottoflutto a
protezione dei bacini
commerciali e turistici

Isola delle Porto di Isola Completamento opere per |.
messa in sicurezza del pori

Porto di Santo _
Porto turistico e opere

Ampliamento e
potenziamento delle
infrastrutture e attrezzature infrastruttur

Lavori di messa in sicurezz

Riparazione, messa in
sicurezza e potenziamentc .
del porto Pignataro

Porto di Lipari

Soggetto Orizzonte
competente temporale

(o]

e

Comune di
Isola delle
Femmine

Dipartiment
o]
infrastruttur
e
Dipartiment
o}

e
Dipartiment
0]
infrastruttur
e
Dipartiment

infrastruttur
e

Breve

Medio

Breve

Medio

Medio

Medio

Status Costo Disp. Fin

PP 4,80 4,80
PD 38,00 -
PE 63,50 24,50
PP 3,00 -
PD 29,50 29,50
PP 3,50 -

260

Fab.
Residuo

38,00

39,00

3,00

3,50

Modo

Marittimo

Marittimo

Marittimo

Marittimo

Marittimo

Marittimo

Intervento _ . ..
. Priorita
Piano

Aggiorna
mento
PIIM 2017

Medio-
alta

Aggiorna
mento  Media
PIIM 2017

Aggiorna
mento  Media
PIIM 2017

Aggiorna
mento  Media
PIIM 2017

Aggiorna
mento Alta
PIIM 2017

Aggiorna
mento  Media
PIIM 2017
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ID

M28

M29

M30

M31

Ambito

Isola di
Salina

Lipari

Trappeto

Noto

Infrastruttura

Porto di Malfa

Porto di Vulcan:

Porto di
Trappeto

Porto di
Calabernardo

Intervento

Soggetto Orizzonte

competente temporale

Lavori di riqualifica e di

adeguamento delle opere Dipartiment
: o
foranee, delle banchine, del .

. - . infrastruttur
scalo di alaggio e dei fonda
dell'approdo di scalo Galer:

Opere per la messa in
sicurezza del porto di Levan . _ .
- Dipartiment
e di Ponente, con la o
sistemazione del molo .
infrastruttur
foraneo e collegamento tra |
banchine portuali e radice
pontile attracco aliscafo
Completamento della opere
marittime esistenti per la
messa in sicurezza del pori Dipartiment
ai sensi della L. R. n°21/19¢ P
Art. 5, riguardante il infrastruttur

prolungamento della diga
foranea, la realizzazione de
diga di sottoflutto e delle
relative opere di attracco
Ristrutturazione e
potenziamento del porto col
il dragaggio dei fondali, Dipartiment

realizzazione del molo di o]
sopraflutto, realizzazione infrastruttur
della banchina di riva, e

prolungamento lato ovest ¢
prosecuzione del

Breve

Breve

Medio

Medio

PE

PD

PE

PE

261

Status

Costo

15,53

2,75

50,00

7,63

Disp. Fin

15,53

2,75

7,63

Fab.
Residuo

50,00

Modo

Marittimo

Marittimo

Marittimo

Marittimo

Intervento
Piano

Aggiorna
mento
PI1IM 2017

Aggiorna
mento
PIIM2017

PI1IM 2022
nuovo
intervento

PI1IM 2022
nuovo
intervento

Priorita

Alta

Alta

Media

Alta
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Soggetto Orizzonte Fab. Intervento

ID Ambito Infrastruttura Intervento Status Costo Disp. Fin Modo Priorita
competente temporale

Residuo Piano

banchinamento del molo di
sottoflutto.

Potenziamento, messa in
sicurezza e completamentc
oo[ SSu 0 *SEUS

. . . Dipartiment
. . con dragaggio dei fondali, PIIM 2022 .
M32 CasiElizl Manpella i potenziamento del molo di . Breve PE 1,00 1,00 - Marittimo  riqualificaz izl
ano Selinunte infrastruttur . alta
sottoflutto, prolungamento ione
del molo di sopraflutto e
rifiorimento della relativa
mantellata .
Sant'Agat: Porto di Dipatiment PIIM 2022
< . s . P .
M33 di Militello Sant'Agata di Opere complementari infrastruttur 11,00 - 11,00 Marittimo rquilng1|2caz Media
e
. Realizzazione di tratti di . .
Lampedus Lafnorg:jﬂlsa ) banchina tra Cala Palma ¢ Dlparélment PlIM 2022
M34 pedu P Cala Salina e adeguament . Breve PE 1,00 1,00 - Marittimo riqualificaz  Alta
a Cala Palma e o . infrastruttur .
Cala Salina del tratto viario tra il Porto ione
Vecchio e il Porto Nuovo
Linosa - Scalo Lavori di messa in sicurezz Dlpar(t)lmem PIIM 2022
M35  Linosa . ) . Medio PP 29 2,9 - Marittimo riqualificaz  Alta
Vecchio dello Scalo Vecchio infrastruttur ione
e
Porto di Elettrificazione delle banchir Dlparct)lmem P 2z
M36 Siracusa . . . Medio PP 18,00 18,00 - Marittimo riqualificaz  Alta
Siracusa da crociera infrastruttur ione
e

262
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Soggetto Orizzonte

ID  Ambito Infrastruttura Intervento
competente temporale
Dipartiment
M37  Siracusa Porto rifugio o_Il Rlprlstlno_ della struttura dell _ o] Medio
Santa Panagic diga foranea infrastruttur
e
Potenziamento delle opere
marittime esistenti per la
messa in sicurezza del pori Dipartiment
M38 Valderice Porto di Bonagi comprendgntl 2 costruz_lon:_ ° Medio
della diga foranea di  infrastruttur
sopraflutto, il prolungamentc e
diga foranea di sottoflutto ,
banchine nei piazzali operat
Interventi di manutenzione Dipartiment
o Porto di sugli scali di Stromboli o}
M39 Lipari Stromboli (Ginostra e Scari) e Panare infrastruttur Breve
del comune di Lipari e
. Aeroporto di Aer_oporto o Trapan_l: opere Airgest  Breve/Me
Al Trapani : di adeguamento sismico .
Trapani - . S.p.A. dio
terminal passeggeri
Aeroporto di Trapani: lavori
A2 Trapani Aeroporto di miglioramento dei livelli Airgest  Breve/Me
P Trapani operativi & di safety del S.p.A. dio
piazzale aesromobili
Adeguamento e
A3a  Palermo Aeroporto di rlstruttura_zmne terminal _Gesap S.p./ Brev_e/Me
Palermo passeggeri - NUOVOo scenari dio

2020- 1° lotto funzionale

263

Costo Disp. Fin

Intervento _ . ..
. Priorita
Piano

PIIM 2022
riqualificaz Media
ione

PIIM 2022 6 dio-
riqualificaz
. alta
ione
PIIM 2022

manutenzi Alta
one

Aggiorna
mento  Media
PIIM 2017

Aggiorna
mento  Media
PI1IM 2017

Aggiorna Medio-
mento alta
PIIM 2017
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ID  Ambito Infrastruttura Intervento Soggetto - Orizzonte Status Costo Disp. Fin L Modo Intervento Priorita
competente temporale

Residuo Piano

Adeguamento e

. . : . Aggiorna .
A3b  Palermo Aeroporto di ristrutturazione terminal Gesap S.p./ Brev.e/Me PE 2267 1168 10,99 Aereo mento Medio-
Palermo passeggeri - nuovo scenari dio BIIM 2017 alta

2020- 2° lotto funzionale

264
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Piano Integrato delle Infrastrutture e della Mobilita - Data Base degli interventi di Pie

Aggiornamento 2022

Breve  Orizzonte Temporale 2020 - 2025
Medio  Orizzonte Temporale 2026 - 2030
Lungo  Orizzonte Temporale 2031 - 2050

SF  Studio di fattibilita

PP  Progetto preliminare

PD  Progetto definitivo

PE  Progetto esecutivo

RIif. Fonte
1 Contratto di Programma Nazionale ANAS
2 Contratto di Programma Nazionale RFI (Parte investimenti - aggiornamento 20/21)
3 Programma delle Infrastrutture strategiche - PIS (2015)
4 Studio sul corridoio Scandinavo-Mediterraneo
5 PO FESR 2014-2020
6 Contratto Istituzionale di Sviluppo (2013)
7 PON Infrastrutture e Reti 2014-2020
8 Accordo di Programma Quadro per il trasporto ferroviario (2001)
9 | Atto Integrativo alllAPQ Ferroviario (2004)
10 Il Atto Integrativo allAPQ Ferroviario (2005)
11 IV Atto Integrativo all'’APQ Ferroviario (2015)
12 Accordo di Programma Quadro per il trasporto delle Merci e la Logistica (2006)
13 Accordo di Programma Quadro per il trasporto stradale (2001)
14 Grandi Progetti: Domanda di conferma del sostegno a norma degli articoli 39-41 del regolamento (CE) n. 1083/2006, Chiusura
dell'Anello ferroviario di Palermo
15 Grandi Progetti: Domanda di conferma del sostegno a norma degli articoli 39-41 del regolamento (CE) n. 1083/2006,
Prolungamento dell'attuale tratta metropolitana della Ferrovia Circumetena
16 PO FESR 2007-2013
17 Grandi Progetti: Domanda di conferma del sostegno a norma degli articoli 39-41 del regolamento (CE) n. 1083/2006, Interporto
di Termini Imerese
18 Schema per I'Accordo di Programma Quadro rafforzato per il Trasporto Aereo (IV atto integrativo)
19 Accordo di Programma Quadro per il Trasporto Stradale (2006)
20 Relazione Annuale del responsabile Unico del Contratto sullo stato di attuazione del Contratto (CIS) anno 2014
21 Grandi Progetti: Domanda di conferma del sostegno a norma degli articoli 39-41 del regolamento (CE) n. 1083/2006, Raddoppio
ferroviario Palermo - Carini
22 Dossier Porto di Augusta (2016)
23 PTOP 2011-2013 Provincia di Trapani
25 PON Reti e Mobilita 2007-2013
26 Delibera CIPE 62/2011
27 Delibera CIPE 111/2006
28 Intesa Generale Quadro (delibera 284/2013)
29 Accordo Quadro di Programma Rafforzato
30 Documento excel monitoraggio interventi A.P.Q. marittimo
31 Piano delle infrastrutture eliportuali, Regione Siciliana (2011)
32 1l Accordo di Programma Quadro per il trasporto delle Merci e la Logistica (2008)
33 Delibera CIPE 121/2011
34 Delibera CIPE 138/2000
35 Documento Regione Siciliana Infrastrutture viarie (excel)
36 Bozza Contratto di Programma ANAS 2016 - 2020
37 Delibera CIPE 36/2002
38 Accordo Quadro di Programma Trasporto Marittimo Errata corrige (2001)
39 | Atto Integrativo allAPQ Stradale (2007)
40 Accordo di Programma Quadro per il Trasporto Aereo (2009)
41 Del. CIPE 20/12/2006
42 Patto per lo sviluppo dell'area vasta della citta di Palermo
43 Patto per Messina
Autorizzazione del Dirigente Generale dell'Assessorato Regionale Terriorio e Ambiente - Servizio 3 VIA - VAS prot.10378
44 dell'8/02/2007, a seguito del parere n. DSA/2005/20447 dell'11/08/2005 del Mini  stero delllAmbiente
DG 20/2006 "La Sicilia, piattaforma logistica delllEuromeditterraneo - Stra tegie d'intervento per il settore portuale" allegato
45 all'Accordo di Programma Quadro per il Trasporto delle Merci e la Logistica
46 Patto per il Sud
47 Delibera CIPE 54/2016
48 Delibera CIPE 35/2005
49 Delibera CIPE n. 84/2008
50 FSC 2014-2020 da CIPE 98/2017
51 Fondo Unico Anas
52 CIPE n. 3/2006
53 CIPE n. 37/2009
54 CIPE n. 156/2005
55 fondi reg.li FAS 2007-2013
56 Decreto del Fare
57 CdP 2015

Ottobre 2022
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58 Fondi Anas Rimodulazione APQ/2009

59 Fondi P.O. «Infrastrutture» FSC 2014/2020
60 Fondi Regione Siciliana P.O.C. 2014/2020
61 Fondi Anas di cui alla Legge n.144/99

62 Fondi ordinari

63 APQ (Delibera CIPE 20/2004)

64 D.G.R. n°156 del 01-04-2022

65 D.G.R. n°423 del 14-10-2021

66 D.G.R. n°308 del 16-06-2022

67 D.G.R. n°263 del 20-05-2022

68 D.G.R. n°131 del 25-03-2019

69 D.G.R. n°501 del 25-11-21

70 D.G.R. n°561 del 18-12-21

71 D.G.R. n°530 del 11-12-2021

72 P.S.C.

73 F.S.C. 21/27

74 Fondi P.O.C. 2014/2020

75 D.G.R. n°11 del 10-03-2022

76 D.g.r. n°175 del 06-04-2022

77 D.G.R. n°285 del 08-08-2019

78 D.G.R. n°206 del 05-05-2021

79 PNRR D.M. 330 del 13-08-2021

80 Delibera CIPESS n°79 del 22-12-2022

81 D.G.R. n°176 del 06-04-2022

82 D.G.R. n°292 del 31-05-2022

83 Delibera di giunta comunale n°27 del 29-07-2011
84 '"HWHUPLQD GL FRQFOXVLRQH GHOOD &RQ@LHGHQP BWHW 6HENORDLQBHW
85 Fondi Regionali

86 Legge 166/2002

87 Autorita Portuale

88 Fondi Provv. OO.PP. Decreto Interministeriale n.457/2015
89 Decreto Mit n. 10999/2015

90 Delibera CIPESS N°1/2022

91 RIPROGRAMMAZIONE RISORSE PROGRAMMA OPERATIVO COMPLEMENTARE 2014/2020 DELLA REGIONE SICILIANA
92 PATTO PER IL SUD - CONSORZIO AUTOSTRADE SICILIANE

3,$12 69,/8332 ( &2(6,21( + 6(=,21( 63(&,$/( + 3529(1,(17, '$//$ 5,352*5$00%=,21
93 FSC PER IL CONTRASTO EFFETTI COVID
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Piano Integrato delle Infrastrutture e della Mobilita - Aggiorname2@22 Data Base degli interventi di Pie

Obiettivo Classe di Intervento
specifico priorita Piano

Orizzonte Disp. Fin. Fab.

Ambito Soggetto

. Infrastruttura Intervento Soggetto
territoriale competente

attuatore

Status Costo Gestione Note Aggiornamenti

temporale Residuo

Raddoppio ferroviario

Tratta urbana Palermo Centrale/Brancaccio - Notarbartolo

Aggiornamento

Fla PA Palgrmo Centrale - (Tratta A) RFI Breve in costruzione 389,19 389,19 - 25 G,B Alta Ferroviario PIIM 2017 Attivazione 31/12/2023
Carini
Raddoppio ferroviario Aqgiormamento Attivazione della linea maggio 2022 -
F1lb PA Palermo Centrale - Tratta B: Nortarbartolo - La Malfa RFI Breve in costruzione 295,24 295,24 - 25 G,B Alta Ferroviario 99 Fermata Belgio Giugno 2023 -
- PIIM 2017 )
Carini Fermata Lazio 2024
Raddoppio ferroviario Adgiormamento Completato. Attivazione della linea
Flc PA Palermo Centrale - Tratta C: La Malfa - Carini RFI Breve completata 277,86 277,86 2,3,6,7,8, 18 G,B Alta Ferroviario 99 7/10/2018 - Attivata fermata
- PIIM 2017 .
Carini Capaci/Kennedy nel Novembre 2021
Raddoppio ferroviario
Fid PA Palermo Centrale - Spese tecniche e lavori complementari al raddoppio RFI Breve in costruzione 194,36 194,36 2,3,6,7,8, 19 G,B Alta Ferroviario PIIM 2017
Carini
Foa PA Anello Ferroviario di Chlysura dell'Anello Ferroviario - Lotto 1: Giachery - REI Medio in costruzione 152,10 151,84 0 Zg’ 8,9, 10, G.B Alta Ferroviario Aggiornamento Attivazione 2023
Palermo Politeama 14, 17 PIIM 2017
F2b PA Anello Ferroviario di Chiusura dell'Anello Ferroviario - Lotto 2 : Politeama - REI Medio PD 100,00 100,00 _8, 9, 10, 14, G.B Alta Ferroviario Aggiornamento Attivazione 2027
Palermo Notarbartolo 18, 47 PIIM 2017
F3a cT M_etropolltana TratFa Galatea - Giovanni XXIII - Stesicoro e tratta Borgo- FCE Breve Ia\{orl ultlrr?a_tl e 215,20 215,20 3.8, 15, 16 G.B Medio-alta Ferroviario Aggiornamento In esercizio
Circumetnea Nesima in esercizio PI1IM 2017
F3b_1 CT M_etropohtana Tratta Nesima - Misterbianco centro 1 lotto (Nesima Monte FCE Breve in costruzione 100,00 100,00 -3,8,15,16 G,B Medio-alta Ferroviario Aggiornamento Intervento sdoppiato. Attivazione 2023
Circumetnea Po) PIIM 2017
Metropolitana Tratta Nesima - Misterbianco centro 1 lotto (Monte Po - PE (appalto 3,8, 15, 16, . . Aggiornamento . -
F3b_2 CT Circumetnea Misterbianco Centro) FCE Breve integrato) 124,00 124,00 47.48 G,B Medio-alta Ferroviario PIIM 2017 Intervento sdoppiato. Attivazione 2025
F3c CT M_etropohtana Tratta Stesicoro-Aeroporto - Lotto 1: Stesicoro - Palestro FCE Medio in costruzione 90,00 90,00 - 35,15 G,B Medio-alta Ferroviario Aggiormnamento Attivazione 2026
Circumetnea PI1IM 2017
Fad cT M_etropolltana Tratta Stesicoro-Aeroporto - Lotto 2 (completamento): FCE Medio EE (appalto 402,00 402,00 . 3515 G.B Medio-alta Ferroviario Aggiornamento Attivazione 2026
Circumetnea Palestro - Aeroporto Fontanarossa integrato) PlIM 2017
F3e CT M_etropohtana Tratta Misterbianco-Belpasso-Paterno-Deposito Paterno FCE Medio PD 432,00 432,00 - 3,15,49,50 G,B Medio-alta Ferroviario Aggiomnamento Attivazione 2026
Circumetnea PlIM 2017
NEL CDP AGG. 20/21 nuova
denominazione a F4+F4BIS:
Interramento Stazione centrale e
Interramento stazione centrale, completamento doppio Aggiornamento completamento del doppio binario fra
F4 cT Nodo di Catania nerr ) stazion > comp PP RFI Medio SF 668,00 16,61 651,39 2,6, 20 B Media Ferroviario 99 CTC.LEe CT ACQUICELLA +
binario tra Bivio Zurria e Acquicella PIIM 2017
Interramento tratta ACQUICELLA-
BICOCCA PER ELIMINAZIONE
INTERFERENZE CON AEROPORTO.
Attivazione 2028/2029
Fabis cT Nodo di Catania !ntegrazmne delle n_10dahta di t.rasport(.) areo e ferrowano: REI Breve PP 330,00 330,00 ) B.F Alta Ferroviario Aggiornamento Attivazione | fase: 2025; attivazione Il
interramento della linea Catania Acquicella - Bicocca PlIM 2017 fase: 2026
Collegamento Adgiomamento Completata attivazione della fermata
F5 CT Aeroporto Collegamento ferroviario con I'Aeroporto di Fontanarossa RFI Breve completata 15,00 15,00 -2 G Alta Ferroviario gg”M 2017 Marzo 2021. 'ampliamento della
Fontanarossa stazione sara attivo da giugno 2026
Progetto Affidato, Progettazione
Direttrice Messina - Raddoppio in variante della linea tra Giampilieri e . _ Aggiornamento Esecutiva in corso, consegna lavori
Féa ME - CT Catania Fiumefreddo: Tratta Fiumefreddo-Letojanni RF Medio PD 846,00 846,00 268 B Alta Ferroviario PIIM 2017 prevista entro il 2022, completamento
previsto per il 2028
Progetto Affidato, Progettazione
F6b ME - CT Direttrice Messina - Raddoppio in variante della linea tra Giampilieri e REI Medio PP 1.45300 1.453.00 ) 268 B Alta Ferroviario Aggiornamento Esecutiva in corso, consegna lavori

Catania

Fiumefreddo: Tratta Giampilieri - Letojanni

PIIM 2017

prevista entro il 2022, completamento
previsto per il 2029
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Intervento
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Classe di
priorita
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specifico

Orizzonte Disp. Fin. Fab.

Ambito
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Soggetto
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Soggetto

attuatore Gestione

Infrastruttura Intervento Status Costo Note Aggiornamenti

temporale Residuo

Direttrice Palermo - Potenziamento e velocizzazionee dell'itinerario Palermo -

Aggiornamento

Attivazione 31/12/2022 (alcuni
sottointerventi sono gia parzialmente

F7a PA-ME-CT Catania - Messina Catania - Messina RFI Breve in costruzione 20,00 20,00 - 2 B Media Ferroviario PIIM 2017 co_mplete_ttl, come qel caso della '
Stazione di Letojanni, Villarosa e di
Montemaggiore)
F7b  PA-ME-CT Dietirice Palermo - Potenziamento e velocizzazionee dellitinerario Palermo - RFI Breve in costruzione 33,00 28,00 500 2 B Media Ferroviarip  /\99iornamento Attivazione 2023/2024
Catania - Messina Messina e Messina - Siracusa PIIM 2017
F8 ME-SR Linea Messina-Catania Raddqpplo Messina - Siracusa: Tratto Catania Ognina - RFI Breve completata 120,16 120,16 -2,6,8,20 B Alta Ferroviario Aggiornamento Completata in data 22/12/2018
Catania Centrale PIIM 2017
Velocizzazione della linea Bicocca-Targia - Lotto 1: Bicocca- Aggiornamento Attivazione Velocizzazione Dicembre
F9a CT-SR Linea Catania-Siracusa 9 ’ RFI Breve PE 93,32 88,00 5,32 2 B, G Media Ferroviario 99 2020 - Avviati lavori Variante
Augusta PIlIM 2017
Gornalunga.
Fob CT-SR  Linea Catania-Siracusa ¥§:gf:zaz'°”e della linea Bicocca-Targia - Lotto 2: Augusta- RFI Medio PD 44,00 - 4400 2 B.G Media Ferroviario  PIIM 2017
F10 PA-AG LineaPpalermo - Velocizzazione della linea: rettifiche al tracciato tra RFI Breve completata 167,50 167,50 2,8,10, 16 B Alta Ferroviario  /‘99iornamento Completata in data 10/12/2017
Agrigento Fiumetorto e Agrigento PIIM 2017
NEL CDP AGG. 20/21 nuova
. . ) . ) . . denominazione Flla + F11b: 1" fase
Flla PA-ME Llnea. Palermo- Raddoppio e.vanante di tl’l’aCCI.atO della} trat.ta Campofelice - RFI Breve completata 413,62 413,62 -2,7,8,25 B Alta Ferroviario Aggiornamento Fiumetorto-Ogliastrillo e 2" fase
Messina Castelbuono: Tratta Campofelice - Ogliastrillo PIIM 2017 S . .
Ogliastrillo-Castelbuono. Attivata il
17/12/2017 - 19/07/2019
Linea Palermo- Raddoppio e variante di trracciato della tratta Campofelice - . . o Aggiornamento Fine lavori prevista per il 26/08/2025 -
Fi1b PA-ME Messina Castelbuono :Tratta Ogliastrillo - Castelbuono RFI Breve In costruzione 500,00 500,00 2 B Alta Ferroviario PIIM 2017 Attivazione prevista per il 26/04/2026
Linea Palermo- Studio di Aggiornamento
F12 ME-PA ) Raddoppio della tratta Patti-Castelbuono RFI Lungo prefattibilita - 6.000,00 - 6.000,00 B Media[1] Ferroviario 99
Messina . . PIlIM 2017
stima costi
Comprende i Lotti: 1+2 (Fiumetorto -
Montemaggiore - Lercara), 3 (Lercara -
Caltanissetta Xirbi), 4a(Clatanissetta
Xirbi - Enna), 4b (Enna - Dittaino), 5
(Dittaino - Catenanuova), 6
Fl13a PA-CT Linea Palermo - Nuovo collegamento Palermo - Catania 1 Macrofase RFI Medio PD 5.608,80 5.608,80 - 2 B Alta Ferroviario Aggiomamento (Catenanuova - Bicocca). Per tutt |
Catania 9 U U PIIM 2017 Lotti & stata avviata la CdS che RFI
prevede di chiudere entro il 2022 al
fine di avviare le gare. Attivazione dei
Lotti 3, 4a, 4b, 5 prevista entro il 2026.
Attivazione Lotto 1+2 "Fiumetorto-
Lercara D." prevista per il 2028
Adeguamento a Specifiche Tecniche di
Interoperabilita del binario linea
storica ecc. Il Piano di fattibiita Tecnico-
Linea Palermo - o . L Aggiornamento Economica e stato finanziato con le
F13b PA-CT Catania Nuovo collegamento Palermo - Catania 2" Macrofase RFI Medio PFTE 408,00 408,00 - 2 B Alta Ferroviario PIIM 2017 risorse gia disponibili nel CdP 2018-
2019. Si prevede un possibile avvio
della procedura di affidamento tra
dicembre 2022 e Gennaio 2023.
Linea Siracusa-Raqusa Velocizzazione della linea Gela - Ragusa - Siracusa (compres Adgiormamento
F14 SR-RG g la realizzazione delle fermate tra le stazioni di Donnafugata - RFI Medio PP 200,00 0,32 199,68 2 B Media Ferroviario 99
Gela PlIM 2017
Ragusa Ibla)
. R, Lo L Aggiornamento Fine lavori prevista per il 29/09/2025 -
F15 PA-TP Linea Palermo-Trapani Ripristino linea Palermo-Trapani via Milo RFI Breve PE 170,00 170,00 2,47 B Alta Ferroviario PIIM 2017 Attivazione prevista per il 27/12/2025
F16  Canicatti-SR Linea Canicat- Linea Canicat-Siracusa: modifiche al tracciato e rinnovo RFI Breve completata 35,00 35,00 - 11,25 B Alta Ferroviario Aggiomamento Completata nel mese di marzo 2017

Siracusa binario in reatte varie Canicatti-Gela e Vittoria-Comiso

PIIM 2017
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Ambito Infrastruttura Intervento Soggetto Soggetto Orizzonte Status Costo Disp. Fin. ng' Ob|et.t|'vo C'?‘SS.? di Intery ento Gestione Note Aggiornamenti
Residuo specifico priorita Piano

territoriale competente attuatore temporale

F17 PA-TP Linea Ealermo ) Velocizzazione della linea Palermo-Alcamo Alcamo-Trapani RFI Medio PD 491,00 1,73 489,27 2 B Media Ferroviario Aggiornamento
Trapani PlIM 2017

Sla SR-Gela  Autostrada SR-Gela Lotto 6+7 e 8: Ispica e Modica CAS Breve in costruzione 360,20 360,20 - 19,28, 33 A Medio-alta Stradale PIIM 2017

Sib SR-Gela  Autostrada SR-Gela Realizzazione del Lotto 9: Scicli (km 61+420 - km 71+ 300) CAS Medio PE 350,00 350,00 - %Tgtézg A Alta Stradale PlIM 2017

Realizzazione del Lotto 10 e 11: Irminio e Ragusa (+ impianti)

Slc SR-Gela Autostrada SR-Gela (km 71 + 300 - km 85 + 115)

CAS Medio PE 609,10 - 609,1019,28, 33 A Media Stradale PI1IM 2017

s1d SR-Gela  Autostrada SR-Gela SSefll'i?ZI'(‘::‘;gfg'égtto 12: Santa Croce di Camerina km CAS Medio Stima costi 250,00 ; 250,00 19,28, 33 A Media Stradale PIIM 2017

Sle SR-Gela  Autostrada SR-Gela Realizzazione del Lotto 13: Comiso (km 94+360 - 106+950) CAS Medio Stima costi 520,00 - 520,00 19,28, 33 A Media Stradale PIlIM 2017
S1if SR-Gela  Autostrada SR-Gela Realizzazione del Lotto 14: Vittoria CAS Medio Stima costi 346,00 - 346,00 19,28, 33 A Media Stradale PIIM 2017
Sig SR-Gela  Autostrada SR-Gela Realizzazione del Lotto 15: Dirillo CAS Medio Stima costi 173,00 - 173,0019,28, 33 A Media Stradale PIlIM 2017
Sih SR-Gela  Autostrada SR-Gela Realizzazione del Lotto 16: Gela Est CAS Medio Stima costi 632,00 - 632,00 19,28, 33 A Media Stradale PIIM 2017

s2 PA-CT  A19 Interventi di manutenzione straordinaria sulla rete ANAS Breve . 863,10 ; 863,10 1,4, 36 A Media Stradale PIIM 2017
autostradale A19 PA-CT

S3a ME-CT A18 Ampliamento svincolo Ali Terme CAS Medio rilasciata VIA 39,48 - 39,48 19, 28 A Media Stradale PIIM 2017
S3b ME-CT Al18 Ampliamento svincolo Giardini Naxos CAS Medio Lavori sospesi 2,06 2,06 - 19,28 A Alta Stradale PIIM 2017
. . S . Progetto da .
S3c ME-CT Al8 Progettazione Svincolo Mascali - Giarre CAS Medio rivedere 1,40 - 1,4019, 28 A Media Stradale PIIM 2017
. . . Progetto da .
Sda ME - PA  A20 Ampliamento svincolo Portorosa CAS Medio rivedere 5,60 - 560 19 A Media Stradale PIIM 2017
. . ’ N . Progetto da .
S4b ME - PA  A20 Realizzazione svincolo Monforte San Giorgio CAS Medio rivedere 23,66 - 23,66 19 A Media Stradale PIIM 2017
. . . , . Progetto da .
S4c ME - PA  A20 Realizzazione svincolo Capo d'Orlando CAS Medio rivedere 35,70 - 35,70 A Media Stradale PIIM 2017
Sha AG-CL SS640 1° Lotto: Agrigento-Canicatti (dal km 9+800 al km 44+400) ANAS Breve in costruzione 545,00 545,00 16,19, 33, 39 A Medio-alta Stradale PIIM 2017
S5b AG-CL SS640 2°Lotto: Canicatti - Caltanissetta (dal km 44 al 74+300) ANAS Breve in costruzione 990,00 990,00 - 16,19, 33 A Medio-alta Stradale PIIM 2017
S6b RG SS115 - SS514 Progetto di _potenyamento del collegamento SS115 - L.C.C. di Breve in costryzmng 157,14 157.14 19, 28, 33 A G Medio-alta Stradale PIIM 2017 Modificato costo, status e soggetto
aeroporto di Comiso SS514 Ragusa per fasi e lotti competente
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Data Base degli interventi di Pie

Note Aggiornamenti

SS115/SS626 Caltanissetta Gela (lotto 7 e 8) e

S7 CL - Gela $S626 e tangenziale di completamento della tangenziale di Gela, tra la SS 117bis e le ANAS Breve PD 316,20 316,20 19, 28, 29, A G Medio-alta Stradale Aggiornamento Modificato status
Gela 36, 47 PIIM 2017
SS626
S9a Vittoria-TP  SS115 Variante ss115 nel tratto Vittoria Ovest-Comiso Sud ANAS Medio |na(;(:)r§|(t)od| 164,00 164,00 - 36,47 A G Medio-alta Stradale Agg::}l\r/lnggnlinto Modificato costo e status
S9b/1  Agrigento  SS115 Tangenziale di Agrigento tipo B (4 corsie) ANAS Medio SF 881,00 5,00 876,00 28 A Media Stradale PIIM 2017
Sob/2 Gela-  gg115 Ipotesi di collegamento tipo C1. tra Gela e Castevetrano, ad ANAS Medio PD 713,00 - 713,00 28 A Media Stradale PIIM 2017
Castelvetrano esclusione della tangenziale di Agrigento
soc Vittoria-TP  SS115 Tratto Trapgnl Mazara del Vallo tra svincolo Birgi e ss115 (km ANAS Medio PP 134,00 ) 134,00 29 AG Media Stradale Aggiornamento
48) 1° stralcio PIIM 2017
Tratto Trapani Mazara del Vallo tra svincolo Birgi e ss115 (km
Sad Vittoria-TP  SS115 48) 2° stralcio - Ammodernamento del tratto A29 Birgi ANAS Medio PP parziale 135,00 2,00 133,00 29 A G Media Stradale PIIM 2017
Marsala lungo la SP21 e lo SV Birgi Marsala
S10a PA - AG SS121 e SS189 Tratto Bivio Bolognetta - Bivio Manganaro ANAS Breve n corsc_) di 358,87 358,87 - 28,29 A Medio-alta Stradale Aggiornamento Modificato costo
esecuzione PIIM 2017
S10b  PA-AG  SSI121e SS189 Potenziamento e adeguamento della SS121 tratto Bolognetta: g Medio SF 630,00 355,00 275,00 28, 29, 39 A Medio-alta Stradale ~ A99iornamento Modificato costo
Innesto A19 PIIM 2017
S10c  PA-AG  SSI121e SS189 /:g)eg“amemo SS189 a cat. C1 tratto palermitano (km 0 - km ANAS Medio SF parziale 186,00 ; 186,0028,29, 39 A Media Stradale PIIM 2017
S10d  PA-AG  SS121e SS189 /ggfg“ame"to SS189 acat C1 tratio agrigentino (km 18 -km g Medio SF 200,00 - 200,00 28, 39 A Media Stradale PIIM 2017
Lavori di sistemazione e messa in sicurezza dello svincolo di Aqgiornamento
S10e PA - AG SS121 e SS189 San Giovanni Gemini al KM 23+50 della SS 189 in localita ANAS Medio PD 18,00 4,00 14,00 29 A Media Stradale gg”M 2017 Modificata disponibilita
Tumarrano
S12a S.Stiafgzlc;ch ¢ SS117 Variante ss117 all'abitato di Reitano lotto A2 e Mistretta B1 ANAS Medio SF 161,40 1,00 160,4019’ :232 29, A Media Stradale PIIM 2017
S12b S.Stefano di C. SS117 Lotto B2 ANAS Breve in costruzione 72,00 72,00 19,28,29, A Media Stradale Aggiornamento Modificato status e costo
- Gela 33 PlIM 2017
s12c S'St?fgzlc;d' C ss117 Lotto B4a ANAS Breve in costruzione 63,66 63,66 19,26,25, A Media Stradale PIIM 2017
s12d S'St?fgzlc;d' C ss117 Lotto B4b ANAS Breve in costruzione 10193 101,93 19.25.25, A Media Stradale PIIM 2017
. Lotto B5: Variante di Nicosia e completamento lavoro di
Si12e S.Stefano di C. SS117 ammodernamento e sistemazione del tratto compreso trakm ANAS Medio 'Appalto 120,13 120,13 19,28,29, A Media Stradale PIIM 2017
- Gela integrato 33
38,7e 42,6
,WLQHUDULR QRUG * VXG 6 6WHIDQR
s1on SStefanodiC.oq, 47 LLFRVLD VXG H OFLQQHVWR FRQ OD § o Medio PD 850,00 2,14 847,87 A Media Stradale ~ A\99iornamento Modificato status e costo
- Gela Miglioramento delle condizioni di sicurezza ed innalzamento PlIM 2017
del livello di servizio della infrastruttura attuale
s13a  Corleone- oqqg SS118 Corleone - Marineo lotti 1,2, 4 € 5 ANAS Medio PD 180,00 - 180,00 1, 2, 28 A Media Stradale ~ /\99iornamento Modificato status
Marineo PIIM 2017
S13b C&gﬁzgg " ss118 SS118 - Corleone- Marineo: variante Marineo ANAS Medio PD 130,00 1,50 128,50 29 A Media Stradale Aggll?'\r/lnggnle?nto Modificato status
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. . Riqualificazione della circonvallazione di Palermo anche
Tangenziale di

S14 PA palermo attraverso la messa in sicurezza dei ponti e opere di ANAS Medio - 54,00 54,00 - 42 A Medio-alta Stradale PIIM 2017
collegamento con la viabilita comunale e sovracomunale
Tanaenziale di Riqualificazione della circonvallazione di Palermo di
S15 PA Palegrmo collegamento tra le due autostrade: A19 (Catania - Palermo) € ANAS Medio da progettare 350,00 3,00 347,00 29 A Media Stradale PIIM 2017
la A29 (Palermo - Trapani)
. . . . Aggiornamento e .
Sl6a PA SS 113-SS 120 Variante di Alcamo | stralcio ANAS Breve PD da integrare 27,00 25,00 2,00 35,47 A Alta Stradale PIIM 2017 Modificato costo e fabbisogno
S16b PA SS 113-SS 120 Variante di Alcamo Il stralcio ANAS Medio PD da integrare 25,10 - 25,10 35 A Media Stradale PIIM 2017
Si7a cT Tang. CT t;"igféggeg”amemo barriere di sicurezza tra km 0+000 e ANAS Breve PD 10,00 10,00 - 29,35 A Medio-alta Stradale PIIM 2017
. . . . . Aggiornamento o . D
S17b CT Tang. CT Realizzazione della terza corsia ANAS Medio da progettare 361,00 4,00 357,00 35 A Media Stradale PIIM 2017 Modificato costo e disponibilita
. . Aggiornamento e . Do
S18a CT SS 284 Adeguamento lotto Adrano Bronte dal km 26 al km 30 ANAS Medio PD 66,00 - 66,00 29, 35 A Media Stradale PIIM 2017 Modificato costo e disponibilita
N h Aggiornamento o . D
S18b CT SS 284 Ammodernamento del tratto Adrano Paterno ANAS Medio da progettare 345,00 185,00 160,00 35 A Alta Stradale PIIM 2017 Modificato costo e disponibilita
S19a CT SS 120 SS 120 Fiumefreddo Randazzo tratte prioritarie ANAS Medio da progettare 150,00 - 150,00 A Media Stradale PIIM 2017
SS 120: progettazione preliminare + SIA del collegamento . . Aggiornamento
S19b CT SS 120 SS113 Rocea di Caprileone - Tortorici ANAS Medio SF 454,94 2,50 452,44 29 A Media Stradale PIIM 2017
Lavori di completamento tranco svincolo Regalsemi inntesto . Aggiornamento . . S
S20a CT SSVV SS 683 SS 117 bis (Il stralcio Tratta A) ANAS Medio PE 120,00 120,00 29 A Alta Stradale PIIM 2017 Modificato status e disponibilita
Lavori di completamento tranco svincolo Regalsemi inntesto . . . . Aggiornamento s
S20b CT SSVV SS 683 SS 117 bis (Il stralcio Tratta B) ANAS Medio in costruzione 230,00 230,00 A Media Stradale PIIM 2017 Modificato status e costo
S21 Varie Varie Altri interventi di manutenzione straordinaria ANAS Breve - 119,30 119,30 - A Alta Stradale PIIM 2017
S22 Varie Varie Altri interventi di manutenzione straordinaria ANAS Breve - 274,30 - 274,30 A Media Stradale PIIM 2017
Collegamento stradale funzionalmente adeguato lungo
OfLWLQHUDULR 5DJXVD =+ &DWDQLD ¢
GDOOH VHIJXHQWL LQIUDVWUXWWXUH
S.S. 115 LQ SURVVLPLWj GHOOTDELWDWR ¢ . in corso di . PIIM 2022: .
* + - -
S23 5%t &7 S.S. 194 la S.S. 194 nel territorio di Licodia Eubea) e S.S. 194 ANAS Medio appalto 1.434,48  1.434,48 59 A Medio-alta Stradale nuovo intervento Intervento aggiunto
GDOOYJLQQHVWR GL FXL DO SXQWR S
/ILFRGLD (XEHD ILQR DOOYLQWHUFRQ
&DWDQLD + 6LUDFXVD SUHVVR /HQWL
,7,1(5%$5,2 3%$/(502 = $*5,*(172 6 6 Qf . .
3 .
S24 paac 0 6 Qf CHC9DOOH GHL 30DWDQL" /DYRUL GL FR  ANAS Medio in corso di 16,43 16,43 - 62 A Alta Stradale PIIM 2022: Intervento aggiunto
GHL 30DWDQL RS riappalto nuovo intervento
Castronovo di Sicilia
S.S. 626 dir. S.S. 626 dir.LICATA-BRAEMI in corso di PIIM 2022:
S25 PA "ILFDWD = ,OQWHUYHQWR GL FRPSOHWDPHQWR G ANAS Medio Happalto 23,00 23,00 - 59 A Medio-alta Stradale AUOVO intervénto Intervento aggiunto
%UDHPL’ 27+800 al km 39+000 PP .
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Ambito Soggetto Soggetto Orizzonte Status Costo  Disp. Fin. Fab. Obiettivo Classe di Intervento Gestione Note Aggiornamenti

Infrastruttura Intervento

territoriale competente attuatore temporale Residuo specifico priorita Piano

Intervento aggiunto, non é riportata la

,2ZWLQHUDULR 1RUG 6XG £+ 6DQWR 6WH fonte in quanto l'intervento non &

s27 PA S.S117 $PPRGHUQDPHQWR GHOOD 7UDWWD +  ANAS Medio da progettare 34,00 ; 34,00 A Media Stradale M 2022 finanziato secondo guanto riportato a
riqualificazione pag 29 del documento ANAS
Innesto SS117 " . . .
Investimenti nuove opere maggio
2022"

Intervento aggiunto, non é riportata la

66 ,WLQHUDULR 3DOHUPR $JULJHQV fonte in quanto l'intervento non &

66 SGHOOD Y . . PIIM 2022: finanziato secondo quanto riportato a
S28 PA-AG GHO 30DWDOL a$t}] L(;I(L:]J- HQWR + ORWWR f WUD L .P ANAS Medio da progettare 70,00 - 70,00 A Media Stradale riqualificazione pag 28 del documento ANAS
P "Investimenti nuove opere maggio
2022"
Miglioramento del servizio e innalzamento dei livelli di
sicurezza con adeguamento della SS192 a sezione stradale . . PIIM 2022: .
S29 CT 66 + 66 tipo C1 e adeguamento dei primi 35 km della SS417 a seziont ANAS Medio da progettare 686,00 7,72 678,28 29,59 A Media Stradale riqualiticazione Intervento aggiunto
stradale tipo B
S30 CT 66 + 63 R.lquallf.lcazmn.e del tratto provm.uale SP .37 tratto Fontana di ANAS Medio da progettare 30,00 2,50 27,50 29 A Media Stradale . P”M.ZOZ.Z: Intervento aggiunto
Pietra fino a Mirabella Imbaccari con sezione stradale F. riqualificazione
S31 CT 66 + $ &ROO H J .D PHQWR WUD OD 6 6 ORF ANAS Medio da progettare 73,20 0,85 72,35 29 A Media Stradale P”N.I 2022: Intervento aggiunto
A18 sv. di Acireale nuovo intervento
S32 PA 66 + 66 Collegamento trasve.rsale ra $.$.189 Presso sv. Tuma.rran.o € ANAS Medio da progettare 332,00 2,15 329,86 29 A Media Stradale P”N.I 2022: Intervento aggiunto
la S.S. 118 presso Bivona (miglioramenti locali con varianti) nuovo intervento
Collegamento tra la S.S.189 (km 45+000 circa) e la S.S.118 PIIM 2022:
S33 PA 66 + 66 (km114+200 circa), a servizio delle aree interne ANAS Medio da progettare 280,00 2,32 277,68 29 A Media Stradale : Intervento aggiunto

GHOOfDJULJHQWLQR nuovo intervento

Miglioramento del servizio e innalzamento dei livelli di PIIM 2022:
S34 PA SS 264 VLFXUH]]D GHOOTLQWHUR WUDFFLDW ANAS Medio da progettare 130,00 0,68 129,33 29 A Media Stradale " ualificazio.ne Intervento aggiunto
diffusi di manutenzione straordinaria a

Cerda-Caltavuturo-Troina-Randazzo.
Miglioramento e innalzamento dei livelli di sicurezza . . PIIM 2022: .
GHOOYLQWHUR WUDFFLDWR PHGLDQW ANAS Medio da progettare 80,00 0,40 79,60 29 A Media Stradale Intervento aggiunto

S35 CT-EN-PA  SS 120 - e
riqualificazione
manutenzione Straordinaria

Itinerario Nord- Miglioramento delle condizioni di sicurezza e innalzamento PIIM 2022:
S36 CT-EN-PA  Sud. S. Stefano di del livello di servizio della infrastruttura, con interventi ANAS Medio da progettare 70,00 2,07 67,93 29 A Media Stradale " ualificazio.ne Intervento aggiunto
&DPDVWUD = * RPRJHQHL VXOO LQWHUR SLDQR VWU q

S37 ME-PA A20 M_essa n 3|curgzza e adeguamento al d. Igs 264/06 Galleria CAS Medio PE completata 16,879 16,879 - 90 A Alta Stradale . P”M.ZOZ.Z: Intervento aggiunto
Cicero e Calava riqualificazione
S38 ME-CT A18 Messa_ n smgrez;g N adeguamento al d. Igs 264/06 Galleria CAS Medio PE completata 9,05 9,05 - 90 A Alta Stradale . P”M.ZOZ.Z: Intervento aggiunto
Taormina, Giardini e S. Antonio riqualificazione
. N . . . . PIIM 2022: .
S39 ME-PA A20 Manutenzione straordinaria Tangenziale di Messina CAS Medio PE completata 24,3 24,3 - 90 A Alta Stradale manutenzione Intervento aggiunto
S40 ME-CT A18 R|qua!|f|caZ|one tra lo svincolo di Giarre e la Barriera di CAS Medio PE completata 23,91 23,91 - 90 A Alta Stradale . PIII\'/|.202.2: Intervento aggiunto
Catania Nord riqualificazione
. . . . . PlIM 2022: .
S41 vario A19-A20 Installazione casse automatiche e adeguamento varchi ANAS-CAS Medio PE completata 6,9 6,9 - 90 A Alta Stradale riqualificazione Intervento aggiunto
S42 ME-PA A20 Rl'quallflcazmne barriere di sicurezza tra gli svincoli di CAS Medio PE completata 12,75 12,75 - 90 A Alta Stradale . PIII\'/|.202.2: Intervento aggiunto
Milazzo e Falcone riqualificazione
S43  ME-PA  SP 176- SP 60 Ripristino & messa in sicurezza strada Castel di Lucio (ME) Cita Medio PE completata 7,738 7,738 - 90 A Alta Stadale M 2022: Intervento aggiunto
Gangi (PA) metropolitane riqualificazione
L . . PlIM 2022: .
S44 ME A18 Bonifica acustica in loc. Scaletta km 11+850 - 10+900 CAS Medio PE completata 6,13 6,13 - 90 A Alta Stradale Intervento aggiunto

riqualificazione
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S45 ME A20 Ricostruzione cavalcavia 3 al km 27 + 940 loc. Spadafora CAS Medio PE completata 2,172 2,172 - 90 A Alta Stradale rinl’JIzilll\illl‘iigzzii:ne Intervento aggiunto
Intervento di realizzazione impianto SOS sull'intera tratta
ME-CT autostradale ME/CT e tratta ME/PA A/20, dal km. 0+000 al PIIM 2022:
S46 A18-A20 km. 110+435 e dal km. 154+815 al km. 182+775 e CAS Medio In corso 4,236 3,485 0,75 91 A Alta Stradale . P Intervento aggiunto
ME-PA . . . riqualificazione
completamento dell'impianto di telecontrollo nelle Gallerie
Sant'Ambrogio e Langenia
CAS - A/20 Lavori di riqualificazione ed integrazione dei
s47 ME-PA  A20 sistemi di sicurezza stradale (barriere longitudinal, terminali CAS Medio In corso 13228 13,136 009 91 A Alta Stradale M 2022: Intervento aggiunto
e transazione, varchi apribili) della tratta Messina-Palermo riqualificazione
AI20
CAS - A/20 Chiusura by-pass con barriere di sicurezza PIIM 2022:
S48 ME-PA A20 omologate per applicazioni di varchi apribili in spartitraffico CAS Medio In corso 4,883 4,875 0,01 91 A Alta Stradale - e Intervento aggiunto
- riqualificazione
della tratta Messina-Palermo A/20
CAS - A/18 Lavori di riqualificazione ed integrazione dei
S49 ME-CT A18 sistemi dl'S|curezza .Strad.a!e. (barriere Iongltud!nall, term!nall CAS Medio In corso 8,914 8,879 0,04 91 A Alta Stradale . P”M.ZOZ.Z: Intervento aggiunto
e transazione, varchi apribili) della tratta Messina-Catania riqualificazione
A/18
LAVORI DI MANUTENZIONE STRAORDINARIA DELLA PIIM 2022:
S50 ME-CT Al18 PAVIMENTAZIONE DELLE TRATTE MESSINA-GIARDINI CAS Medio In corso 24,3 19,831 4,47 92 A Alta Stradale manutenzio.ne Intervento aggiunto
E GIARDINI - GIARRE AUTOSTRADA ME-CT A/18
LAVORI DI MANUTENZIONE STRAORDINARIA DELLA PIIM 2022:
S51 ME-PA A20 PAVIMENTAZIONE DELLA TRATTA MESSINA - PATTI E CAS Medio In corso 21,98 17,875 4,11 92 A Alta Stradale manutenzioﬁe Intervento aggiunto
PATTI - FURIANO AUTOSTRADA ME-PA A/20
A18INTERVENTO DI REALIZZAZIONE DELLIMPIANTO
ME-CT DI PANNELLI A MESSAGGERIA VARIBILE IN ITINERE . PIIM 2022: .
S52 ME-PA A18-A20 ED AGLI INGRESS| DEL SISTEMA INFORMATIVO CAS Medio In corso 7,8 6,507 1,29 92 A Alta Stradale riqualificazione Intervento aggiunto
CONTROLLO VELOCITA TRATTE ME - CT E ME - PA.
/IDYRUL GL ULTXDOLILFD]JLRQH GHL OF
Km 40+300 (pista in direzione Gela), del lotto 5 dal Km.
S53 SI-GE Autostrada SR-Gela 4O+30.0 al Km.' 3.9‘+850 (plstg n dufezmn(.e Slracusa) e del CAS Medio In corso 14,187 11,692 2,50 93 A Alta Stradale . P”M.ZOZ.Z: Intervento aggiunto
tratto in prossimita della barriera di Cassibile dal Km. riqualificazione
8+308,780 al Km. 10+040,000 in entrambi i sensi di marcia.
Autostrada A/18 Siracusa-Gela
Lavori per di adeguamento statico e miglioramento sismico
del 'Viadotto Ritiro' sulla autostrada A-20 Messina-Palermo,
con previsione di rinforzo delle pile, fondazioni e sostituzione . PIIM 2022: .
S54 ME-PA A20 . . . . . - CAS Medio In corso 10,943 8,706 2,24 93 A Alta Stradale . e Intervento aggiunto
degli impalcati con tipologia e schemi strutturali di nuova riqualificazione
concezione, misti acciaio/calcestruzzo a travata continua.
Completamento
. ; ; ; E' in corso una revisione rispetto al
Termini Interporto di Termini Interporto: Costruzione di una nuova infrastruttura e Aggiornamento Progetto originario (nato come G.P.)
L1 p recupero struttura esistente, organizzata in quattro poli SIS Medio PP 104,90 18,00 86,90 12,32,5 E Media Logistico 99 9 gt S
Imerese Imerese R ) . . PIIM 2017 Inoltre sono in corso di definizione
(logistico, intermodale, di stoccaggio e direzionale) T
metodologie di affidamento
L2a CT Iqterporto di Catania Interporto di Catania: 11l lotto funzionale - Polo intermodale SIS Breve Lavori in corso 38,52 38,52 -12, 32, 25 E Medio-alta Logistico Aggiomamento
Bicocca PIIM 2017
L2b cT Iqterporto di Catania  Interporto di Catania: IV lotto funzionale Strada di sis Medio PE 14,49 ) 14,49 12, 32 E Media Logistico Aggiornamento
Bicocca collegamento PlIM 2017
Piattaforma Logistica  Realizzazione di una piastra logistico - distributiva nell'area Comune di Lavori in 40,52, 12, Aggiornamento
L3 ME matog eallzz pa 9 ) Breve : 74,50 74,50 25, 86, 87, E Medio-alta Logistico 99
Tremestieri di S.Filippo - Tremestieri Messina e AP esecuzione 88 89 PIIM 2017
M8 Marsala Porto di Marsala .Inte.rventl di completamgnto del dispositivo portuale (messa Plpartlmento Breve PD 1,20 1,20 64,74 E Medio-alta Marittimo Aggiornamento plpartlmento
in sicurazza del porto di Marsala) infrastrutture PIIM 2017 infrastrutture
. Potenziamento delle Opere marittime esistenti per la messa N N . N
M10 Castellamare Porto di Castellamare in sicurezza del porto e prolungamento della diga foranea, Plpartlmento Dipartimento Breve PD 9,30 9,30 - 65,74 E Medio-alta Marittimo Aggiornamento plpartlmento
del Golfo  del Golfo . . . infrastrutture Infrastrutture PIIM 2017 infrastrutture
completamento delle infrastrutture e degli arredi
M12 Ustica Porto di Ustica Completamento porto S.Maria e messa in sicurezza Dipartimento Dipartimento Medio PP 1,66 1,66 - 65,74 E Medio-alta Marittimo Aggiornamento - Dipartimento

infrastrutture Infrastrutture PIlIM 2017 infrastrutture
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A.mb.lto Infrastruttura Intervento Soggetto Soggetto Orizzonte Status Costo Disp. Fin. ng' Ob|et.t|'vo C'?‘SS.? di Intery ento Gestione Note Aggiornamenti
territoriale competente attuatore temporale Residuo specifico priorita Piano
Sant'Agata di Porto di Sant'‘Agata di Ampliamento e potenziamento delle infrastrutture portuali Dipartimento Comune di'S. Aggiornamento  Dipartimento
M14 19 g \mp P P oP Agata di Medio PE 18,00 18,00 - s E Alta Marittimo 99 oP
Militello M. riguardante la diga fornaea infrastrutture Militello PIIM 2017 infrastrutture
. . . . e Dipartimento Dipartimento - Aggiornamento  Dipartimento
M15 Favignana Porto di Marettimo Opere per la messa in sicurezza del porto a sud dell'abiato . Breve PE 19,00 19,00 - 65 E Alta Marittimo .
infrastrutture Infrastrutture PIIM 2017 infrastrutture
M16 Sciacca Porto di Sciacca L.avorl di real.lzgazmn.e del trattq terminale d.ella ba.nchlna di Plpartlmento Dipartimento Breve PE 510 5,10 .5 E Medio-alta Marittimo Aggiornamento plpartlmento
riva nord, dei piazzali retrostanti ed opere di alaggio infrastrutture Infrastrutture PIIM 2017 infrastrutture
Interventi per la messa in sicurezza delle opere marittime con
. particolare riguardo alla definizione dell'imboccatura Dipartimento Dipartimento . L Aggiornamento  Dipartimento
M17 P I Porto di P I - . . ; - . B PP 4,80 4,80 - 66 E Medio-alt: Maritt .
ozzallo orto di Fozzallo portuale e della diga di sottoflutto a protezione dei bacini infrastrutture Infrastrutture reve edio-alta antimo PIIM 2017 infrastrutture
commerciali e turistici
Isola delle  Porto di Isola delle Comune di Comune di Aggiornamento  Dipartimento
M18 . - Completamento opere per la messa in sicurezza del porto Isola delle Isola delle Medio PD 38,00 - 38,00 73085 E Media Marittimo 99 . P
Femmine  Femmine . . PlIM 2017 infrastrutture
Femmine Femmine
Santo Stefano Porto di Santo Stefano Dipartimento Comune di Aggiornamento  Dipartimento
M23 . . Porto turistico e opere connesse . P Santo Stefano Breve PE 63,50 24,50 39,00 67,73 E Media Marittimo 99 . P
di Camastra di Camastra infrastrutture . PIIM 2017 infrastrutture
di Camastra
M24 Giardini Porto di Giardini Ampliamento e potgnznamento delle infrastrutture e Plpartlmento -Cor_m-me di Medio PP 3,00 ) 300 73085 E Media Marittimo Aggiornamento plpartlmento
Naxos Naxos attrezzature portuali infrastrutture  Giardini Naxos PI1IM 2017 infrastrutture
M25 Favignana Porto di Favignana Lavori di messa in sicurezza del porto Plpartlmento C°”.‘“”e di Medio PD 29,50 29,50 $5,74,75, E Alta Marittimo Aggiornamento Plpartlmento
infrastrutture Favignana 76 PIlIM 2017 infrastrutture
M26 Lipari Porto di Lipari R_lpara2|one, messa in sicurezza e potenziamento del porto Plpartlmento Cor_nung di Medio PP 3,50 ) 35073 085 E Media Marittimo Aggiornamento plpartlmento
Pignataro infrastrutture Lipari PIlIM 2017 infrastrutture
Lavori di riqualifica e di adeguamento delle opere foranee, Dipartimento Comune di Aqgiomamento  Dipartimento
M28 Isola di Salina Porto di Malfa delle banchine, dello scalo di alaggio e dei fondali . P Breve PE 15,53 15,53 68, 69, 70 E Alta Marittimo 99 . P
) } infrastrutture Malfa PIIM 2017 infrastrutture
dell'approdo di scalo Galera
Opere per la messa in sicurezza del porto di Levante e di
M29 Lipari Porto di Vulcano Ponente, con la S|stema2|9ne del mqlo forqneo e Plpartlmento Comung di Breve PD 2.75 2.75 71,72, 46 E Alta Marittimo Aggiornamento plpartlmento
collegamento tra le banchine portuali e radice pontile infrastrutture Lipari PIIM 2017 infrastrutture
attracco aliscafo
Completamento della opere marittime esistenti per la messa
in sicurezza del porto ai sensi della L. R. n°21/1998 Art. 5 N . L
. ) . - ' Dipart t C d : ’ " PIIM 2022: Dipart t .
M30 Trappeto Porto di Trappeto riguardante il prolungamento della diga foranea, la Dtpartimento omune di Medio PE 50,00 - 50,00 83 E Media Marittimo . Dpartimento Intervento aggiunto
. . . ; . . infrastrutture Trappeto nuovo intervento infrastrutture
realizzazione della diga di sottoflutto e delle relative opere di
attracco
Ristrutturazione e potenziamento del porto con il dragaggio
dei fondali, realizzazione del molo di sopraflutto N . N
. . ] . - ’ D . i~ PIIM 2022: D .
M31 Noto Porto di Calabernardo realizzazione della banchina di riva, prolungamento lato . ipartimento Comune di Medio PE 7,63 7,63 - 80,73 E Alta Marittimo ) 0 . partimento Intervento aggiunto
- ) . infrastrutture Noto nuovo intervento infrastrutture
ovest e prosecuzione del banchinamento del molo di
sottoflutto.
Potenziamento, messa in sicurezza e completamento
M32 Castelvetrano Marinella di Selinunte GH O.O TOWWXDO H VWUXWWXUD SRUWX Plpartlmento Plpartlmento Breve PE 1,00 1,00 46, 72, 81 E Medio-alta Marittimo . P”M. 202.2: plpartlmento Intervento aggiunto
potenziamento del molo di sottoflutto, prolungamento del infrastrutture infrastrutture riqualificazione  infrastrutture
molo di sopraflutto e rifiorimento della relativa mantellata .
Sant'Agata di Porto di Sant'Agata di Dipartimento Comune di'S. PIIM 2022: Dipartimento
M33 . g 9 Opere complementari . P Agata di 11,00 - 11,00 5073 E Media Marittimo . e . P Intervento aggiunto
Militello M. infrastrutture Militello riqualificazione infrastrutture
Porto di Lampedusa - Realizzazione di tratti di banchina tra Cala Palma e Cala Dipartimento Comune di PIIM 2022: Dipartimento
M34  Lampedusa Cala Palma e Cala Salina e adeguamento del tratto viario tra il Porto Vecchioe il . p Breve PE 1,00 1,00 - 77,78 E Alta Marittimo . P o'P Intervento aggiunto
. infrastrutture Lampedusa riqualificazione infrastrutture
Salina Porto Nuovo
M35 Linosa Linosa - Scalo Vecchio Lavori di messa in sicurezza dello Scalo Vecchio p|part|mento Comune di Medio PP 2,9 2,9 - 77,66 E Alta Marittimo . P”M. 202.2: p|part|mento Intervento aggiunto
infrastrutture Lampedusa riqualificazione infrastrutture
M36 Siracusa Porto di Siracusa Elettrificazione delle banchine da crocera .D|part|mento .D|part|mento Medio PP 18,00 18,00 - 79 E Alta Marittimo . P”M. 202.2: .D|part|mento Intervento aggiunto
infrastrutture infrastrutture riqualificazione infrastrutture
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territoriale competente attuatore temporale Residuo specifico priorita Piano
Porto rifugio di Santa Dipartimento Dipartimento PIIM 2022: Dipartimento
M37 Siracusa . g Ripristino della struttura della diga foranea . P Regionale Medio PD 4,60 - 4,60 84 E Media Marittimo . e . P Intervento aggiunto
Panagia infrastrutture . riqualificazione infrastrutture
Tecnico
Potenziamento delle opere marittime esistenti per la messa in
M38 Valderice  Porto di Bonagia sncurezza_del porto comprendentl la costryznone della c_jlga plpartlmento Comun_e di Medio PP 31,00 31,00 - 73 E Medio-alta Marittimo . P“M. 202.2: plpartlmento Intervento aggiunto
foranea di sopraflutto, il prolungamento diga foranea di infrastrutture Valderice riqualificazione infrastrutture
sottoflutto , banchine nei piazzali operativi
M39 Lipari Porto di Stromboli Intervgntl di manutenzione sugli spgll dl. Stromboli (Ginostra Plpartlmento Plpartlmento Breve PE 097 097 - 69 E Alta Marittimo PIIM 2022: plpartlmento Interventolggglunto in occasione
e Scari) e Panarea del comune di Lipari infrastrutture infrastrutture manutenzione infrastrutture dell'invio del 28/06
AIRGEST conferma la necessita di
Aeroporto di Trapani: opere di adeguamento sismico Aggiornamento realizzazione dell intervento che e
Al Trapani Aeroporto di Trapani P pani- op 9 Airgest S.p.A. Breve/Medio PP 4,00 - 4,00 18 F Media Aereo 99 stato aggiornato nel costo tenendo
terminal passeggeri PIIM 2017 : S L
conto degli adeguamenti ai prezziari in
vigore.
. . . Aeroporto di Trapani: lavori di miglioramento dei livelli . . . Aggiornamento
A2 Trapani Aeroporto di Trapani operativi & di safety del piazzale aeromobili Airgest S.p.A. Breve/Medio PE 6,96 6,96 18 F Media Aereo PIIM 2017
Il progetto esecutivo dell'intervento e
stato suddiviso in 2 Lotti funzionali: 1)
"Adeguamento e ristrutturazione
terminal passeggeri - nuovo scenario
2020 - 1° lotto funzionale", con
. Adeguamento e ristrutturazione terminal passeggeri - nuovo . . Aggiornamento progetto esecutivo approvato
A3a Palermo  Aeroporto di Palermo scenario 2020 - 1° lotto funzionale Gesap S.p.A. Breve/Medio PE 48,72 48,72 18 F Medio-alta Aereo PIIM 2017 dallENAC in data 26/10/2018, per un
LPSRUWR FRPSOHV\
48.724.577,47 (lavori in corso di
esecuzione e perizia di variante in
corso di approvazione), interamente a
carico delle risorse private.
Il progetto esecutivo da approvare da
parte dellENAC, per un importo
. Adeguamento e ristrutturazione terminal passeggeri - nuovo . . Aggiornamento FRPSOHVVLYR GL %
A3b Palermo  Aeroporto di Palermo scenario 2020 - 2° lotto funzionale Gesap S.p.A. Breve/Medio PE 22,67 11,68 10,99 18 F Medio-alta Aereo PIIM 2017 GD DYYLDUH GL EXL
11.675.433,71 a carico delle risorse
private.
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infrastrutture prioritarie per lo sviluppo del Paese.
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